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Streszczenie

W artykule przedstawiono najbardziej istotne elementy w planowaniu remontu statku morskiego na przyktadzie
wybranego statku wraz z opracowanym na podstawie analizy przebiegu remontu i przeglgdu, algorytmie
przygotowania statku do przeglgdu o najwigkszym zakresie w czasie cyklu piecioletniego okresu przeglgdowego, dla
odnowienia klasy. W artykule przedstawiono okresy wykonywania obowigzkowych przeglgdow w ciggu cyklu
piecioletniego dla statkéw morskich, zadania i problemy, z jakimi muszq sie spotykaé pracownicy odpowiedzialni za
remont oraz system PMS- nadzoru statego sprawowanego przez towarzystwo klasyfikacyjne nad jednostkami

plywajgcymi wraz z oprogramowaniem Ship Manager Technical stuzgcym do zarzqdzania technicznego firmy DNV
GL.

Stowa kluczowe: remont, odnowienie klasy, algorytm przygotowania
Wprowadzenie

Towarzystwo klasyfikacyjne to prywatna lub panstwowa organizacja rzeczoznawcza, gtownie
zajmujaca si¢ klasyfikacja statkow 1 jednostek ptywajacych oraz nadzorem stanu technicznego
statkow 1 urzadzen na zlecenie armatora. Towarzystwa klasyfikacyjne maja postawione przed soba
zadania, polegajace gldéwnie na sprawdzaniu zgodnosci remontowanego, badZz tez budowanego
obiektu, z wlasnymi przepisami, mi¢dzynarodowymi konwencjami, czy tez przepisami
panstwowymi, ktére dotycza statkéw morskich, $rodladowych, jachtow, lodzi, konstrukcji
stalowych, instalacji przemystowych, kontenerow, materialow 1 wyrobow. Towarzystwo
klasyfikacyjne ustala zakres przegladow, ktore trzeba przeprowadzi¢ i informuje o tym armatora.
Armator po wybraniu rodzaju nadzoru zobowigzany jest do stworzenia planu przegladow
w nadzorze statym, zar6wno dla urzadzen maszynowych, jak i dla elementow kadlubowych. Plany
wraz z odpowiednig dokumentacjg muszg zosta¢ zatwierdzone przez towarzystwo klasyfikacyjne.
Plan przegladow zaczyna obowigzywaé po zatwierdzeniu go przez towarzystwo klasyfikacyjne.
Woéwcezas Starszy Oficer Mechanik Okretowy zobowigzany jest do wykonywania prac
wynikajacych z CMS 1 CHS. Z planu przegladow elementéow kadlubowych wynikajg remonty
kadtuba. Po okresie pigciu lat (lub wczesniej - do 15 miesiecy) nalezy przeprowadzi¢ przeglad dla
odnowienia klasy, ktoéry obejmuje urzadzenia objete CMS oraz elementy CHS wiacznie z
pomiarami grubos$ci kadtuba, z przeprowadzonych przegladow wynikaja remonty dla odnowienia
klasy [3].
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Dokumenty zwigzane z klasa statku i z bezpieczng eksploatacja

Efektem prowadzenia nadzoru technicznego statkow przez towarzystwo klasyfikacyjne jest
potwierdzenie lub wystawienie odpowiednich dokumentow. Sg one wystawiane na podstawie
przeprowadzonego przegladu oceniajacego stan techniczny nadzorowanego urzadzenia lub oceny
zgodno$ci z wymaganiami przepiséw klasyfikacyjnych. Wszystkie dokumenty wystawiane przez
towarzystwo klasyfikacyjne powinny by¢ ostemplowane i podpisane przez klasyfikatora, ktory
przeprowadza inspekcje. Zazwyczaj zawierajg informacje o terminie i warunkach jego waznosci.
Dla potrzeb towarzystwa sprawujacego nadzér moze ono uzna¢ w calosci lub w czeéci dokumenty
wystawione 1 sporzadzone przez inne instytucje klasyfikacyjne czy tez organéw nadzoru
technicznego [1,2].

Dokumenty wydawane przez Towarzystwo klasyfikacyjne lub Administracje Morska
przechowywane na statku w oryginale, oraz kopie w biurze armatora i przedstawiciela
Administracji Morskiej kraju bandery, maja na celu potwierdzenie stanu technicznego jednostek
ptywajacych, zgodnosci stosowanych na nich materiatow i1 urzadzen znajdujacych si¢ na ich
wyposazeniu,

z wymogami towarzystwa klasyfikacyjnego sprawujacego nad nim nadzor, Sciste okreslenie
procedur postepowania, ochrone sSrodowiska morskiego i statku, a w szczeg6lnosci ochrong zycia i
zdrowia ludzkiego [1,2].

Zasady okreslenia zakresu przegladow i remontéw z uwzglednieniem PMS (Planned
maintenance system)

PMS to rodzaj systemu nadzoru stalego sprawowanego przez towarzystwo klasyfikacyjne nad
jednostkami ptywajacymi. Plan jest ustalany i zatwierdzany na maksymalnie pi¢¢ lat. Bezposredni
nadzor nad urzadzeniami sprawuje Starszy Mechanik Okretowy, ktory zgodnie z wczedniej
zatwierdzonym planem konserwacji wykonuje 1 dokumentuje czynno$ci potwierdzajace przeglad
danego urzadzenia. W tym rodzaju nadzoru wymagany jest coroczny audyt ze strony towarzystwa
klasyfikujacego, w celu sprawdzenia sprawowanego nadzoru nad urzadzeniami przez Starszego
Mechanika Okr¢towego i dzialania schematu nadzoru statego [1]. PMS upraszcza planowanie,
dokumentowanie i wykonywanie prac konserwacyjnych i przegladow na statku. Za dzialanie
systemu PMS na statku jest odpowiedzialny Starszy Oficer Mechanik Okretowy, to on opracowuje
1 podpisuje raporty z przegladéw urzadzen podlegajacych pod system PMS. Na statku tylko on lub
upowazniona do tego osoba ma dostgp do programu w celu uzupelnienia, aktualizacji
dokumentacji i danych urzadzenia objgtego tym systemem [5].

Swiadectwo uznania PMS jest wydawane bezterminowo, lecz warunkiem jego utrzymania jest:

— pozytywne przejscie corocznego przegladu (audytu) systemu PMS, ktory jest czesciowym
sprawdzeniem urzgdzen maszynowych,

— wykonywanie prac konserwacyjnych i przegladow zgodnie z zatwierdzonym systemem
PMS przez upowazniong osobe - Starszego Oficera Mechanika Okrgtowego, lub pod jego
nadzorem,

— natychmiastowe zawiadomienie towarzystwa klasyfikacyjnego przez armatora o awariach,
uszkodzeniach, usterkach, btedach, ktére nie moga by¢ naprawione, usuni¢te w ramach
normalnych czynnosci PMS. Awarie powinny by¢ usuwane przez Starszego Oficera
Mechanika Okretowego lub pod jego nadzorem. Napraw moga dokonywac, takze serwisy,
ktore maja uznanie towarzystwa klasyfikacyjnego,

— wykonywanie w wyznaczonym terminie zalecefn towarzystwa klasyfikacyjnego wydanych
na podstawie raportu Starszego Oficera Mechanika Okrgtowego o uszkodzeniu lub
w wyniku przeprowadzonego audytu,
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— przedstawianie zastgpionych uszkodzonych elementéw do inspekcji inspektorowi

towarzystwa klasyfikacyjnego (o ile jest to mozliwe),

— prowadzenie na biezaco zapisOw: czasu 1 parametry pracy urzadzen; usterek, uszkodzen

1 napraw; obstugi technicznej; analiz czynnikéw roboczych 1 materiatow eksploatacyjnych;
identyfikacji osob odpowiedzialnych za nadzor nad systemem PMS (na statku) oraz daty
zdania i przejecia obowigzkow; identyfikacja 0sob uprawnionych do umieszczania zapiséw
w systemie PMS [1].

Swiadectwo uznania systemu PMS traci wazno$¢, gdy:

— zmienia si¢ armator statku,

— nast¢puje zmiana programu komputerowego,

— zostanie przekroczona liczba uzgodnionych cykli obstugi,

— zostanie stwierdzony zty stan techniczny urzadzen i systemow, ktore sg objete systemem

PMS,

— podczas rocznego audytu zostang stwierdzone niezgodnosci dotyczace obstugi systemu.

Ship Manager Technical (oprogramowanie do zarzadzania technicznego firmy DNV GL) to
techniczny system zarzadzania (w polgczeniu z systemem diagnostycznym) statkami przeznaczony
zarowno do zaplanowanej, jak i1 niezaplanowanej obstugi technicznej, napraw i konserwacji,
raportowania bledow oraz zarzadzania danymi technicznymi [5].

Ship Manager Technical to takze:

— Optymalizacja zarzadzania utrzymaniem statku (zarzadzanie pracami konserwacyjnymi),

— Zespot wdrozeniowy towarzystwa klasyfikacyjnego z rozbudowana wiedza z zakresu

zarzadzania statkami,

— Centralne zarzadzanie urzadzeniami flotowymi i pracami konserwacyjnymi,

— Dostarczanie wszystkich informacji dla lepszej wydajnosci zarzadzenia raportami za

pomoca analizatora Ship Manager,

— Latwy w uzyciu wspolny interfejs uzytkownika dla lepszej komunikacji pomiedzy

statkiem, a ladem [5].

Aby zachowa¢ wazno$¢ $wiadectwa klasy (Certificate of Class), statki klasowe towarzystw
klasyfikacyjnych podlegaja badaniom zgodnie z wymogami zasad klasyfikacji. Badania te glownie
obejmuja przeglady specjalne, posrednie, roczne, czg¢sci podwodnej kadluba, walu $rubowego,
sruby, kotta itd. W miedzyczasie, statki podlegaja réznym statusowym przegladom zgodnie
z odpowiednimi konwencjami i przepisami obowigzujacymi w panstwie bandery. Jesli powyzsze
badania majg by¢ przeprowadzone na obszarach, gdzie znajdujg si¢ oddziaty / biura towarzystwa
klasyfikacyjnego sprawujacego nadzor nad statkiem, to armatorzy /firmy zarzadzajace statkami
moga sktada¢ wniosek bezposrednio do oddzialdéw. Powinny one zazwyczaj uzywac okreslonego
wniosku, ktory, mozna znalezé na stronie towarzystwa klasyfikujacego. Pracownicy biura
towarzystwa klasyfikujagcego przeprowadza odpowiednie przeglady. W przypadku, gdy przeglad
ma by¢ wykonany w obszarze gdzie towarzystwo klasyfikacyjne nie ma swojego oddzialu,
armatorzy mogg sktada¢ wnioski do siedziby gtownej o wyznaczenie inspektora lub powierzenie
innym towarzystwom przeprowadzenie przegladu /prob/ badan zgodnie z aktualng sytuacja. Po
wyznaczeniu miejsca, terminu oraz osOb nadzorujacych przeglad przez siedzibe gloéwnag
towarzystwa klasyfikujacego sprawujacego nadzoér nad jednostka ptywajaca, armator
w porozumieniu z zalogg przygotowuje si¢ do przegladu i remontu zgodnie z tabelg 1 [1,4].

Zakres przegladu statku, w zalezno$ci od przyjetego sposobu nadzoru, stanu technicznego,
wieku statku i zakresu poprzednich przegladow ustala towarzystwo Kklasyfikacyjne. Na tej
podstawie i uwzgledniajac PMS wstepnie ustala si¢ zakres remontu. Przeglady wykonane w czasie
dziatania systemu PMS, moga by¢ zaliczone dla odnowienia klasy, w przypadku, gdy zostaty
przeprowadzone w ciggu ostatniego roku, po pozytywnej weryfikacji raportow z tych przegladoéw
przez inspektora towarzystwa klasyfikacyjnego. Towarzystwo klasyfikacyjne tworzy liste
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kontrolna, zawierajaca istotne punkty, ktére nalezy skontrolowaé. W odniesieniu do listy
kontrolnej, towarzystwo klasyfikujgce wysyta informacje do armatora, jakie istotne elementy beda
podlegatly kontroli,
a nast¢pnie ten powiadamia odpowiednich pracownikow i zatoge statku, ktorego bedzie dotyczyt
remont.

Zatoga posiada liczne informacje o stanie technicznym poszczeg6lnych urzadzen wchodzacych
w sklad wyposazenia sitowni okretowej. W planie konserwacji (maintenance plan) wypisane sa
czynnosci, ktore trzeba wykona¢, jezeli dane urzadzenie przepracowalo $cisle okreslong ilo$¢
godzin. Na jego podstawie, zaloga lub inspektorzy, ktorzy codziennie dostajg informacje
o godzinach pracy urzadzen, przewiduja, co nalezy wykonac, by funkcjonowaty prawidtowo.
Inspektorzy armatora opracowuja specyfikacje remontowsa, przy pomocy przepisOw danego
towarzystwa klasyfikacyjnego, z ktorym wspoélpracuje armator. Biorg pod uwage takze wymogi
czarterujacego oraz zalecenia osob trzecich (takich jak ubezpieczyciel). Po stworzeniu takiej
specyfikacji, inspektorzy prosza zatoge o uzupekienie listy o dodatkowe niezbgdne czynnosci,
ktore ich zdaniem powinny zosta¢ zrealizowane.

Tab. 1 Procedura ustalania zakresu i przygotowania si¢ do przeglgdu przez zaloge, armatora oraz stocznie [1]

Zaloga Armator Stocznia

Opracowanie planu przegladow mechanizmoéw i urzadzen na
podstawie zakresu przegladu przystanego przez inspektora Tow.
KIl. i PMS oraz aktualne wiedzy o stanie techn. statku.

Opracowanie
Uzupetnienie specyfikacji remontowej specyfikacji
remontowej

Porozumienie si¢
armatora ze stocznig

Ustalenie harmonogramu

prac
ZamoOwienie czesci zamiennych Zaku_p Ze5el Przygotowanie materiatow
zamiennych
Porozumienie z
. " towarzystwem Umowy z podwykonawcami
Przygotowanie dokumentacji klasyfikujagcym lub (kooperatorami)
klasyfikatorem
. . . . Z.a kup Przygotowanie narzedzi
Przygotowanie niezbednych narzedzi specjalistycznych . :
. : o 1 oprzyrzagdowania
I oprzyrzadowania narzgdzi i specialistvcznedo
oprzyrzagdowania pecialisty g

Po ustaleniu zakresu prac, armator porozumiewa si¢ z wybrang stocznig, ustala termin
remontu, zakres prac wykonywanych przez stoczni¢ oraz podwykonawcoéw zatrudnionych za
zgoda stoczni przez armatora, organizuje rowniez przepustki dla pracownikow i podwykonawcow.
W pOzniejszym etapie ustalany jest harmonogram remontu i podzial odpowiedzialnosci za
poszczegblne prace, przez stoczni¢, podwykonawcOw oraz armatora, (jesli cze$¢ prac jest
wykonywana podczas stoczni przez zatogg). Nast¢pnie, stocznia remontowa wraz z armatorem
decyduje o tym, ktore dziatania zostang wykonane przy nabrzezu, a ktore po zadokowaniu statku
na suchym doku lub slipie, w zaleznosci od mozliwos$ci stoczni i wielkosSci statku.
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Po wstepnych ustaleniach nastgpuje okres przygotowawczy do remontu. Zatoga lub
inspektorzy armatora zobowigzani sg do zamowienia czgsci zamiennych, ktore armator powinien
zakupid¢
1 dostarczy¢ na statek lub stoczni¢ przed przyj$ciem jednostki do stoczni na planowany remont.
W tym czasie, stocznia przygotowuje potrzebne materialy i porozumienia si¢ ze swoimi
podwykonawcami.

Gdy termin i1 zakres remontu sg juz ustalone, armator kontaktuje si¢ z towarzystwem
klasyfikacyjnym, przedstawiajgc swoj planowany zakres remontu, w celu ustalenia sposobow
odbioru urzadzen oraz czy wykonywane naprawy nie wymagaja przedstawienia dodatkowej
dokumentacji technicznej, ze wzgledu na przepisy klasyfikacyjne.

Ostatnig faza przygotowan do remontu jest opracowanie dokumentacji technicznej,
przygotowanie niezb¢dnych narz¢dzi i oprzyrzadowania przez zaloge oraz stocznig. Armator
zobowigzany jest do zakupu brakujacych specjalistycznych narzedzi i oprzyrzadowania, ktore po
remoncie zostanie na wyposazeniu statku lub serwisu armatora [1].

Zasady okreslenia zakresu remontu z uwzglednieniem PMS (Planned maintenance system)

Kontrola nad nowo budowang jednostka zaczyna si¢ juz na etapie planowania. Towarzystwo
sprawujace nad nig nadzor powinno zatwierdzi¢ potrzebng dokumentacje, a nastgpnie
przeprowadzi¢ przeglad zasadniczy. Jednostka spelniajaca wszystkie wymogi takiego przegladu
otrzymuje wydane tymczasowo $wiadectwo klasy, ktore jest wazne (w zaleznoSci od instytucji
klasyfikacyjnej) do roku czasu lub do czasu wydania $wiadectwa klasy. Swiadectwo klasy jest
wydawane z reguty na okres 5 lat od daty ukonczenia przegladu zasadniczego [4].

W nadzorze alternatywnym PMS armator wraz z zaloga opracowuja plan przegladow
Mmechanizméw na podstawie zakresu przegladu przystanego przez klasyfikatora, PMS i aktualnej
wiedzy o stanie technicznym statku. Armator sporzadza specyfikacje remontowa w porozumieniu
z zatoga, ktora ma bezposredni wglad do urzadzen maszynowych. Po jej opracowaniu, armator
porozumiewa si¢ ze stocznig, ustalajac harmonogram prac. Po jego uzgodnieniu stocznia
przygotowuje materialy, porozumiewa si¢ z kooperatorami oraz przygotowuje narzedzia
1 oprzyrzadowanie. Natomiast zatloga zamawia cze$ci zamienne, przygotowuje odpowiednig
dokumentacje, narzedzia 1 oprzyrzadowanie. Do momentu rozpoczgcia remontu armator zakupuje
zamowione przez zatoge cze¢Sci, brakujace specjalistyczne narzgdzia i1 porozumiewa si¢
z towarzystwem klasyfikujacym lub bezposrednio z klasyfikatorem.

Rodzaje przegladéw obowigzkowych w ciagu piecioletniego

Warunkiem utrzymania wazno$ci $wiadectwa klasy jest poddawanie statku okresowym
przegladom, ktérych pozytywny wynik pozwala na wystapienie inspektora towarzystwa
klasyfikacyjnego dokonujacego przeglad do swojej centrali o utrzymanie waznosci §wiadectwa

klasy.

Tab. 2. Okresy wykonywania obowigzkowych przeglgdow w ciggu cyklu piecioletniego dla statkéw morskich [1]

Okresy przeprowadzania poszczegolnych przegladow

Lata 0 1 2 2,5 3 4 5
Przeglad roczny +3msc +3msc +3msc +3msc
Przeglad posredni +9msc
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Przeglad odnowieniowy — -15msc

Przeglady (normalny
system)

W zaleznos$ci od zakresu i terminu, w tradycyjnym sposobie prowadzenia nadzoru wyrdznia si¢
nastgpujace rodzaje przegladow klasyfikacyjnych:

Przeglad roczny

Jest to przeglad o najmniejszym zakresie w czasie cyklu pigcioletniego. Odbywa si¢ bez
dokowania statku i przegladu podwodnej czesci kadluba. Moze by¢ przeprowadzony £3 miesigce
od rocznicowej daty wydania swiadectwa klasy statku. Przeprowadza si¢ go w pierwszg, druga,
trzecig 1 czwartg rocznicg. Przegladowi rocznemu, podlegaja wszystkie urzadzenia zwigzane
z bezpieczenstwem statku 1 zalogi (np. dzwigi), jak réwniez urzadzenia zapobiegajace
zanieczyszczeniom  $Srodowiska (np. oddolejacz). Wykonywane sa takze procedury
bezpieczenstwa, w celu skontrolowania tego, czy zaloga zna swoje obowigzki w zakresie
bezpieczenstwa. Kryteria
1 zakres kontroli sg ustalane przez towarzystwo klasyfikujace, dzialajace w imieniu panstwa
bandery statku. To ono opracowuje list¢ kontrolng programu inspekcji oraz dba o to, by wymagane
$wiadectwa byty odnawiane i wydawane zgodnie z migdzynarodowymi przepisami [1].

Przeglad posredni

Ze wzgledu na mozliwo$¢ wykonania tego przegladu +£9 miesigcy od czasu przypadajacego na
polowe cyklu piecioletniego jest on zazwyczaj taczony z drugim lub trzecim przegladem rocznym.
Jest przegladem o wigkszym zakresie niz przeglad roczny 1 wymaga inspekcji podwodnej czgsci
kadtuba, (cho¢ statek niekoniecznie musi by¢ wydokowany). Pozwolenie na inspekcje bez
wydokowania moze uzyskaé statek, ktory jest w trakcie pierwszego lub drugiego cyklu
pigcioletniego 1 wczesniejsze przeglady nie wykazaty znacznych uszkodzen dna. Inspekcja
podwodnej czesci kadtuba bez wydokowania statku moze by¢ wykonana na dwa sposoby.
Inspekcje musi przeprowadza¢ nurek, ktory jest jednoczes$nie inspektorem towarzystwa
klasyfikacyjnego lub inspekcja jest przeprowadzana w obecnosci inspektora towarzystwa,
nadzorujacego jej przebieg
z nabrzeza, poprzez specjalny wideo-rejestrator [1].

Przeglad dla odnowienia klasy

Jest on najwigkszym, najbardziej wnikliwym przegladem w czasie catego cyklu pigcioletniego.
Obejmuje on prawie wszystkie elementy statku (elementy kadtubowe + urzadzenia maszynowe),
dodatkowo podobnie jak w przegladzie posrednim statek musi zosta¢ zadokowany i poddany
inspekcji podwodnej cze$ci kadluba, w tym pomiarom grubosci poszycia 1 elementow
konstrukcyjnych kadluba. Przeglad dla odnowienia klasy jest ukoronowaniem 5-letniego cyklu
przegladow, moze by¢ przeprowadzony do 15 miesiecy wczesniej niz data waznosci certyfikatu.
Nowy certyfikat jest wystawiany po pozytywnym ukonczeniu przegladu dla odnowienia klasy z
datg ostatniego odbioru lub z datg ostatniego dnia prob morskich [1].

Przeglad dorazny

Jest to przeglad, ktory wykonuje sig¢, gdy statek ulegt kolizji, wypadkowi lub awarii majacej
wplyw na zdolno$¢ zeglugows statku, a takze na jego bezpieczenstwo lub na sprawnos¢ urzadzen
bedacych czescig jego wyposazenia. Przeglad dorazny ma na celu sprawdzenie, czy naprawy
statku lub wymiana jego wyposazenia zostaty odpowiednio przeprowadzone i pozwalaja na dalsza
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eksploatacje statku zgodnie z jego przeznaczeniem, a rOwnocze$nie, czy warunki pozwalajace na
zachowanie waznos$ci odpowiednich certyfikatow zostaty spetnione [1].

Towarzystwo . ]
Klasyfikacyjne Obiekt nadzoru:

- statek
]

| Zakres przegladow |

!

Armator | Em) | Wybor | =) | Tryb nadzoru klasyfikacyjnego

! 7 I N

Zaloga Tradycyjny — piecioletni Nadzor staty PMS + CSS
Towarzystwo Zakres przegladu w —— | Armator |=
Klasyflkacyjne nadzorze statym,

Plan przegladow w
nadzorze statym Nadzor staty
4 N
| Do zatwierdzenia |

Zatwierdzenie planu
t Wykonywanie prac przegladow CHS |y Plan przegladu

| \ miedzyrejsowe i okresowe

CMS przez Tow. KI. w ramach CHS

@
| Remont kadtuba |

k > Przeglad Przeglad dla odnowienia
odnowieniowy klasy + pomiary grubosci

)" ' 4

Remonty dla
odnowienia klasy
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Administracja morska ]
Armator Towarzystwo
1 ubezpieczeniowe
Zatadowca |
Opracowanie
planu przegladow
Towarzystwo p— PMS (urzadzenia CSS (kadtub)
klasyfikacyjne mechaniczne) ‘

1 ’ Przeglady
4

(?ertyfikgcja Przeglad dla
(zatwierdzenie planu) odnowienia klasy

4

Zakres remontOw

Algorytm przygotowania remontu i przeglgdu dla odnowienia klasy na przyktadzie wybranego
statku morskiego

Opracowane algorytmy postgpowania zwigzanego z okreSleniem zakresu remontow
niezbednych do przygotowaniem statku do przegladow klasyfikacyjnych zawierajg baze
dokumentéw zwigzanych z kazdym krokiem postgpowania przygotowawczego. Z uwagi na jej
objetos¢ nie byto mozliwym wigczenia jej do niniejszego opracowania. Korzystanie z algorytmu
ma za zadanie ulatwienie pracy superintendentowi przygotowujacemu remont przez wskazywanie
wlasciwych dokumentéw wypehianych na poszczeg6dlnych etapach prac przygotowawczych.

Analiza i wnioski

Wybrany statek zostat poddany przeglagdowi i remontowi dla odnowienia klasy w roku 2016
roku w Gdyni. Przeglad wraz z remontem trwat 10 dni. W tym czasie prace remontowe zostaly
wykonane zgodnie ze specyfikacja remontowa oraz przeprowadzone zostaly odpowiednie proby.
Przeglad odbyl si¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami 1 zaleceniami towarzystwa
klasyfikacyjnego. Nie wykazat zadnych powaznych uszkodzen kadtuba i urzadzen maszynowych.
W czasie catego pobytu statku na stoczni inspektor towarzystwa klasyfikacyjnego dokonywat
odbiordéw prac remontowych oraz sprawowat nadzoér nad wszelkimi prébami, co doprowadzito do
stwierdzenia, ze statek przeszedt przeglad pomyslnie. To pozwolito inspektorowi na zwrocenie si¢
do gtéwnej siedziby towarzystwa klasytikacyjnego o wystawienie swiadectwa klasy.

W artykule przedstawiono i opisano najbardziej istotne elementy w planowaniu remontu statku
morskiego. Opisano najwazniejsze etapy przegladu, takie jak dokowanie, czy odbiory prac
remontowych. Poruszono jedynie czg$¢ probleméw zwigzanych z remontem statkow. Kazdy
remont jest inny, poniewaz statki zawsze si¢ roznig budowa, przeznaczeniem, czy stanem
technicznym. Praca powinna by¢ kontynuowana, aby zostaty w niej zawarte wszystkie rodzaje
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remontdw obiektéw ptywajacych, a takze, aby uwzgledniala przyszie sposoby nadzorowania
statkow.

Wdrozenie algorytmu przygotowania statku do przegladu ulatwi prace superintendentéw, pod
warunkiem biezacej aktualizacji bazy dokumentow,
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