Cafa stawka autobusow biorgcych udziat w tegorocznym tescie przed halg lokalnego przewoznika i touroperatora Mitterbauer

Jak co roku, dwudziestu dziennikarzy fa-
chowych pism z catej Europy testowato au-
tobusy turystyczne, aby wytoni¢ zwyciezce,
ktdry otrzyma prestizowa nagrode Interna-
tional Coach of the Year 2014. W br. testy
przeprowadzono w okolicach miasta Ybbs
an der Donau w Dolnej Austrii, potozonego
60 km na zachod od Wiednia. Bazg wypa-
dowa byta zajezdnia lokalnego przewozni-
ka, firmy logistycznej i touroperatora Mitter-
bauer. Rodzinna firma powstata w 1957 r.,
zatrudnia obecnie 130 pracownikéw i eks-
ploatuje tacznie 60 autobusow i 30 zesta-
wéw drogowych. W taborze autobusowym

Nowoczesny terminal obsfugi podréznych

dominujg autobusy Setra ComfortClass 400
i MultiClass 400, obstugujace gtéwnie trasy
turystyczne do wszystkich krajow Europy,
w tym takze do Polski. Wszyscy klienci
wyjezdzajacy w podréz obstugiwani sg
w nowoczesnym terminalu odpraw. W 2007 r.
firma wygrata przetarg na o$mioletnig ob-
stuge miasta i powiatu St.Polten, tworzac
spbtke — corke NBus, eksploatujaca na li-
niach regionalnych obok autobuséw lokal-
nych Setra takze autobusy Irisbus Crossway,
Volvo 8700 i niskopodtogowe Mercedes-
Benz Citaro. Wsrdd ,peretek” eksploatowa-
nych przez firme sg 2 dziewieciometrowe

autobusy: Setra S9 z 1967 r. i Setra S208H
z 1984 r. Tabor ciezarowy zdominowany jest
przez ciagniki siodtowe Scania. Aby zdywer-
syfikowaé swojg dziatalno$¢ i uniezaleznic sie
od sezonowo$ci ustug transportowych, firma
$wiadczy takze inne ustugi komunalne zwig-
zane m.in. z wywozem odpadow.

Trasa testowa o dtugosci 30 km zostata
poprowadzona malowniczymi drogami
w dolinie Dunaju, obejmujgcymi zaréwno au-
tostrade, jak i waskie uliczki austriackich mia-
steczek oraz krete drogi lokalne przecinajg-
ce winnice i pasmo wzgorz okalajacych
miejscowos$ci Ybbs an der Donau i Péchlarn.
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Najstarszy autobus eksploatowany przez firme Mitterbauer — Setra S9
z 1957 . na uliczkach miasteczka Waisenkirchen




Wydarzenia

Trasa byta rzeczywiScie wymagajaca zarow-
no dla autobuséw, jak i kierowcdw. Poczat-
kowo wiodta przez zattoczone ulice Ybbs do
zapory i $luzy na Dunaju. Nastepnie skreca-
fa ostro lewo, wiodac kretymi serpentynami
do potozonej 0 300 m wyzej miejscowosci
Maria Tefarl, znanego sanktuarium z baro-
kowag bazylikg z XVI w. Kolejny odcinek to
stromy zjazd do doliny Dunaju i autostrady
Wieden - Linz.

Odpowiednio przygotowana trasa byta
doskonatym sprawdzianem dla testowanych
pojazdéw w zakresie zwrotnosci, tatwosci
manewrowania oraz wiasciwo$ci dynamicz-
nych. Przejazd autostradg umozliwit zapo-
znanie sie z dziataniem adaptacyjnego sys-
temu kontroli predkosci oraz systemu LGS,
a malownicze krajobrazy byly doskonatg
oprawg dla nowoczesnych autobuséw tury-
stycznych, bioracych udziat w tescie.

W tym roku do wspdtzawodnictwa przy-
stapito trzech producentdéw o zasiegu global-
nym, tj. dwdch niemieckich Mercedes-Benz
i Setra oraz belgijski Van Hool. Chociaz mo-
gtoby sie wydawac, ze wszystkie testowane
pojazdy nalezg do tego samego segmentu
i reprezentujg ten sam poziom wyposazenia,
to nalezy stwierdzi¢, ze ich poréwnanie nie
byto prosta sprawa. Z jednej strony testowa-
no dwuosiowy autobus klasy biznes o dtu-
gosci 12,3 m, przeznaczony do przewozu
44 pasazerow, adresowany zarowno do
touroperatoréw, jak i firm obstugujacych re-
gularne linie miedzynarodowe. Na drugim
koncu stawki byt duzy czternastometrowy au-
tobus pietrowy, mogacy zabra¢ jednorazo-
wo na poktad az 80 pasazerow, skonfiguro-
wany bardziej pod katem obstugi regular-
nych potgczen. Pomiedzy nimi znalazt sie
trzyosiowy, bogato wyposazony autobus tu-
rystyczny klasy premium o dtugosci 13 m.
Wszystkie autobusy taczyto zastosowanie
w ukfadzie napedowym silnikow Euro 6 i au-
tomatycznych skrzyn biegdw, nowego sta-
nowiska kierowcy oraz bogatego pakietu sys-
temdw bezpieczenstwa. Stawka testowanych
autobuséw obejmowata Setre S 515 HD,
Mercedesa-Benz Travego Edition 1 oraz
pietrowego Van Hool TDX27 Astromega,
bedacego reprezentantem nowej rodziny au-
tobuséw z Lier, wprowadzonej do produkcii
2 lata temu. To pierwszy autobus tego typu
uczestniczacy w tescie.

Wydawa¢ by sie mogto, ze autobusy pie-
trowe to produkt niszowy na naszym konty-
nencie. | rzeczywiscie tak byto. Jednak od kil-
ku lat w tym segmencie panuije do$¢ duze ozy-
wienie. Wida¢ to takze na polskich drogach.
Wystarczy wspomnie¢ o Setrach S 431 DT
eksploatowanych przez firme Sindbad, czy
autobusach Van Hool T925 zakupionych
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Znany od lat Mercedes-Benz Travego, tym razem w najnowszej odmianie Edition 1
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Najwiekszym autobusem uczestniczacym w tescie byt pietrowy Van Hool TDX27




wzniesieniem Maria Tefar!

przez PolskiBus.com. Doswiadczenia belgij-
skiego producenta w tym zakresie datujg sie
od 1982 r., kiedy to bramy fabryki opuscity
pierwsze pietrowe autobusy turystyczne
T824 Astromega i T820 Amarant. Do konca
ubiegtego stulecia roczna produkcja autobu-
sow pietrowych wahafa sie na poziomie 20-
50 pojazddéw. Pierwsze ozywienie pojawito
sie w 2002 r., kiedy to w Lier wyprodukowa-
no blisko 100 autobuséw pigtrowych, gtow-
nie Volvo B12 TD9 UK, przeznaczonych na
rynek brytyjski. Na kolejne 2 lata roczna wiel-
ko$¢ produkcji ponownie spadta do pozio-
mu 50 pojazdéw. Ponowne ozywienie zacze-
fo sie w 2007 r. i trwa nadal. Rekordowa sprze-
daz odnotowano w 2012 r. - blisko 250 auto-
busow tego typu. W tym roku do przewozni-
kow na catym $wiecie trafito juz ponad 130.
Niewatpliwie najwiekszymi odbiorcami ostat-
nich lat byli przewoznicy z USA, ktérym ofe-
rowano specjalny model Astromega, spetnia-
jacy lokalne przepisy techniczne. Na naszym

Jeden z pierwszych autobusow pietrowych Van Hool TD824 Astro-
megaz 1982 .

Jednym z najtrudniejszych wyzwan dla kierowcdw byfa ostra serpentyna tuz przed 500-metrowym

kontynencie najwiecej autobuséw zostato
wyeksportowanych do Szwecji i Wielkiej
Brytanii, a takze w ubiegtym roku do Polski.
W ponad trzydziestoletniej historii produkciji
do najpopularniejszych modeli autobusu pie-
trowego Van Hool nalezy zaliczy¢ TD824,
amerykanska wersje TD925 i europejska od-
miane TD927. Pietrowy TDX stanowi takze
podstawe do konstrukcji autobusow specjal-
nych, takich jak rézne odmiany VIP z ukfa-
dem siedzen typu 2+1 na gérnym poktadzie,
czy autobusy sypialne.

Wszystkie konstrukcje nosne testowa-
nych autobuséw znacznie ,odchudzono”,
zmniejszajac ich mase wiasng tak, aby zre-
kompensowac jg wiekszg masg jednostki
napedowej, a zwtaszcza jego osprzetu. Dla
przyktadu réznica masy wiasnej pomiedzy
Setra S 515 HD, a podobnym autobusem
poprzedniej generacji wnosi az 200 kg.
Osiagnieto to dzieki zmianie konstrukciji
weztdw taczenia elementéw kratownicy

Przedstawiciel najpopularniejszej wersji belgijskiego pietrowca

i zastosowaniu stali 0 wyzszej wytrzymato-
$ci. Jednak optymalizacja struktury w zad-
nym przypadku nie wptyneta negatywnie na
sztywnos¢ konstrukeiji. Wrecz przeciwnie -
uzyskano zwigkszenie wytrzymato$ci na
ewentualne odksztatcenia w przypadku koli-
zji. Nadwozia wszystkich autobusow spet-
niajg wymagania nowego, bardziej rygory-
stycznego regulaminu ECE R-66.01, ktory
zacznie obowigzywaé od 2017 r. Dodatko-
wo w Mercedes Travego i Setra Comfort
Class 500 zastosowano system FCG (Front
Collision Guard) chronigcy kierowce i pilota,
a zwfaszcza ich nogi w przypadku zderzenia
czotowego lub najechania na przeszkode.
W obydwu przypadkach uktad kratownicy zo-
stat tak skonstruowany, aby maksymalnie ab-
sorbowaé energie zderzenia. Modut FCG
zawiera poprzeczne profile o zréznicowanej
sztywnosci, ktdre nie tylko chronig nogi kie-
rowcy i pilota, lecz jednocze$nie pochtaniajg
energie zderzenia. Fotel, pedaly i przektad-
nie kierowniczg zamontowano na oddzielnej
sztywnej ramie, ktéra podczas zderzenia
w cafosci przesuwa sie do tytu. Mniej sztyw-
ne poprzeczki kratownicy, ulegajgc odksztat-
ceniom, pociggaja rame fotela w dét, powo-
dujac, ze na wysokosci kolan powstaje do-
datkowa wolna przestrzen. Uzyskane w ten
sposadb kilka centymetréw minimalizuje moz-
liwos¢ ztamania nog. System powstat po
przeprowadzeniu wielu tysiecy symulacji
komputerowych, a koncowa jego wartos¢
zweryfikowano w toku kilku prob zniszcze-
niowych. Oprdcz ochrony nog kierujacego,
poprzeczna belka zabezpiecza takze mniej-
Sszy pojazd, uczestniczacy w kolizji przed wje-
chaniem pod autobus.

Pod wzgledem wzornictwa, niewatpliwie
najbardziej wyrdzniat sie nowy autobus
Setra, laureat prestizowej nagrody Red Dot
w 2012 r. Linia petna dystynkciji z delikatnymi
dodatkami, nadajacymi pojazdowi swoistego,

— amerykanska odmiana TDX25



indywidualnego stylu. Charakterystycznymi
elementami tego modelu sg nowe zintegro-
wane reflektory przednie, kierunkowskazy
wkomponowane w ozdobny grill, srebrna li-
nia oddzielajaca poszycie $cian bocznych
od okien, wznoszaca sie i opadajaca tuz
przed ostatnim oknem oraz duze kratki wen-
tylacyjne, zapewniajace odpowiedni doptyw
powietrza do komory silnika. Cato$¢ zopty-
malizowana zostata pod katem zminimali-
zowania oporéw powietrza majacych
ogromny wplyw na zuzycie paliwa. Nowa
Setra charakteryzuje si¢ jednym z najniz-
szych wspbétczynnikow oporu powietrza
(C,) wynoszacym 0,33. Tak dobry wskaz-
nik uzyskano dzieki zastosowaniu specjal-
nie wyprofilowanych $écian: przedniej i tyl-
nej, odpowiednio zaprojektowanemu ksztat-
towi lusterek i wycieraczek, zabudowie
otwieranej szyby kierowcy w taki sposob,
aby po zamknieciu tworzyta jednolitg po-
wierzchnie z boczng $ciang autobusu oraz
dynamicznej zmianie wysokosci zawiesze-
nia wraz ze wzrostem predkosci. Zmniejsze-
nie oporéw o ok. 20% spowodowato obni-
zenie energochtonnosci o blisko 5%. Nale-
zy zwrdci¢ uwage, ze ksztatt ozdobnej linii
poprowadzonej wzdtuz $ciany bocznej na-
wigzuje do wzornictwa jednego z historycz-
nych modeli Setry S-8 z poczatku lat piec-
dziesiatych.

Whetrze sypialnej odmiany TDX27

Aerodynamiczny ksztaft, optymalizacja
przetozen i podniesienie sprawno$ci uktadu
napedowego, ekonomiczne jednostki nape-
dowe oraz zastosowanie funkcji ,start-stop”
istotnie wptyneto na obnizenie zuzycia paliwa
i emisji spalin w poréwnaniu z pojazdami po-
przedniej generacji. Patrzac na nowg genera-
cje autobusdw Setra trudno oprze¢ sie wra-
zeniu, ze rodzina ComfortClass poziomem
wyposazenia zblizyta sie do rodziny TopClass.

Pozostate autobusy w zakresie stylistyki
nadwozia nie wnosity niczego nowego.
Mercedes Travego jest produkowany niemal
w niezmienionej formie od 14 lat. Jedynie
drobne elementy stylistyczne jak reflektory,
zderzaki, czy sposéb osadzenia szyb pozwa-
lajg odrozni¢ kolejne generacje pojazddw.
Oczywiscie jego linia jest w dalszym ciggu
oryginalna i wyrdznia si¢ na drodze, jednak
wielu klientéw twierdzi, ze Travego sie juz




Charakterystyczna srebrna linia to wyréznik autobusow z Neu-Uim od  Tylna czes$¢é pojazdu z charakterystycznymi wiotami powietrza gwa-
ponad 13 lat rantujgcymi wiasciwe chfodzenie silnika Euro 6

Poréwnujac ksztaft nadwozia autobusow — zabytkowej Setry S-9 z najnowsza Setrg S 515 HD — mozna
znalez¢ wiele réznic wynikajacych ze stosowanych technologii, lecz réwniez liczne podobienstwa
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Stanowisko kierowcy z multifunkcyjng kierownica i duzym ekranem obstugi pokfadowego sys-
temu multimedialnego

opatrzyt. Edition 1 w poréwnaniu z autobu-
sami poprzednich generacji rézni sie nowa
tylng klapa z dodatkowymi wlotami powie-
trza, zapewniajgcymi odpowiednie warunki
termiczne wewnatrz komory silnika. Zasto-
sowano réwniez nowe reflektory przednie ze
zintegrowanymi $wiattami dziennymi w tech-
nologii LED. Pozostate zmiany mozemy zo-
baczy¢ we wnetrzu, z ktérych najwazniejsza
jest nowe stanowisko kierowcy, niemal takie
samo jak w Setrze.

Van Hool Astromega TDX to przedstawi-
ciel catej rodziny TX, ktorej premiera, podob-
nie jak Edition 1 miata miejsce w Kortrijk
w 2011 r. Jest ostatnim z 19. modeli wprowa-
dzonych do produkcji w Lier na przestrzeni
minionych 2 lat. Pod wzgledem designu to
raczej ewolucja niz rewolucja, w poréwnaniu
z poprzednig generacjg. W modelach TX
umiejetnie wprowadzono nowe reflektory kse-
nonowe zintegrowane ze $wiattami dzienny-
mi typu LED oraz tylne $wiatfa, wykonane tak-
ze w technologii LED, znacznie wigksze niz
w serii T9. Charakterystycznym elementem
nowego nadwozia jest srebrna, chromowa-
na listwa poprowadzona wzdtuz dolnej linii
okien, uksztattowana tak, ze swoim stylem na-
wigzuje do nowego logo rodziny TX. Sylwet-
ka Astromega zdominowana jest przez szy-
be czotowa gornego poktadu, ktéra bezpo-
$rednio styka sie z szybg kierowcy. Oczywi-
$cie komora silnika zostata powigkszona tak,
aby byta mozliwa zabudowa silnikow Euro 6.
Zmodyfikowano takze wloty powietrza do
komory silnika. Zmianie ulegta stylistyka wne-
trza, gdzie wprowadzono nowe rozwigzania
poprawiajgce komfort podrézy. Duzy nacisk
potozono na zwiekszenie efektywnosci wen-
tylacji i trzystrefowej klimatyzacji. Istotnym
przeobrazeniom ulegta deska rozdzielcza,
z jej centralnym wyswietlaczem LCD. Tym ra-
zem joystick zmiany biegéw byt umieszczo-
ny bezposrednio na desce rozdzielczej.



Wszystkie autobusy napedzane byty sil-
nikami spetniajacymi norme Euro 6. Merce-
des Travego Edition 1 jest pierwszym seryj-
nie produkowanym, ktory zostat wyposazo-
ny w silnik Euro 6. Jego premiera miata miej-
sce pod koniec 2011 r. w Kortrijk. Od tego
czasu Evobus sprzedat ponad 350 autobu-
sow z silnikami spetniajgcymi najostrzejsza
norme czystosci spalin. Przewiduje sie, ze
do konca roku bramy fabryk w Mannheim
i Neu-Ulm opusci prawie 1,7 tys. takich po-
jazdow. Sercem uktadu napedowego jest
pionowy, szeSciocylindrowy, 24-zaworowy
silnik rzedowy OM 471 HD BlueEfficiency
0 pojemnosci 12,8 dm3, ktéry rozwija moc
350 kW (476 KM) przy 1800 obr./min. Petny
maksymalny moment obrotowy 2300 Nm
mozna osiagna¢ juz przy 1100 obr. Nowa jed-
nostka napedowa zostata wyposazona
w system wtrysku X-Pulse, bazujacy na

‘ ~ Mercedes Bons Safey Coach. (@CSmig
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Nowa deska rozdzielcza kierowcy, z powierzchni ktdrej zniknat charakterystyczny joystick ste-
rowania skrzynig biegow, zastapiony zintegrowang dzwignig na kolumnie kierownicy
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Klapa silnika z duzymi wlotami powietrza — jednak tylko wilot po pra-  Travego Edition 1 to pierwszy seryjnie produkowany autobus turystycz-
wej stronie zapewnia doptyw powietrza do komory silnika, drugi jest  ny wyposazony w silnik Euro 6
maskownicg umieszczong w celach estetycznych



Wydarzenia

szynie Common Rail, z cignieniem wtrysku
2100 barow. Uktad elektroniczny pozwala
kontrolowa¢ kazdy wtryskiwacz oddzielnie.
Zaletg X-Pulse jest nie tylko osiggniecie wy-
sokiego ci$nienia wirysku paliwa, lecz tak-
ze jego precyzyjny rozdziat. Aby spetnic ry-
gorystyczne wymagania natozone przez
normy emisji spalin Euro 6, Mercedes-Benz
potaczyt technologie SCR z uktadem recyr-
kulacji spalin (EGR) oraz filtrem czastek
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Nowoczesnosc i tradycja - Van Hool TDX27 Astromega i miasteczka Dolnej Austrii

statych DPF. EGR wraz z SCR odpowiedzial-
ny jest za redukcje NO,, natomiast DPF re-
dukuje liczbe czastek statych. Odpowied-
nia charakterystyka silnika zapewnia osia-
gniecie bardzo dobrych parametrow eksplo-
atacyjnych. W poréwnaniu z silnikami
Euro 5, udato sie obnizy¢ zuzycie paliwa
0 ok. 8% i zuzycie AdBlue az 0 40%. Zastoso-
wanie filtra czastek statych wymaga jednak
jego przegladu po przejechaniu 360 tys. km,

Standardowa aranzacja przestrzeni stanowiska kierowcy

a nastepnie co 240 tys. km. Duzy nacisk
potozono na zwiekszenie wydajnosci
uktadu chtodzenia, gdyz obcigzenie ciepl-
ne silnikow Euro 6 jest 0 45% wyzsze niz
jednostki Euro 2.

Wyzsza wydajno$¢ uktadu chtodzenia
uzyskano, przez przeniesienie chtodnicy
z lewej na prawg strone pojazdu, wydziele-
nie przestrzeni uktadu chtodzacego od prze-
dziatu silnika i wprowadzenie dodatkowych
wlotow powietrza w tylnej czesci pojazdu.
W sumie wydajno$¢ uktadu chtodzenia wzro-
sta 0 30%. Wprowadzenie dodatkowej $cian-
ki wewnatrz komory silnikowej pozwolito
utrzymac jednorodng temperature wokot
silnika. Okresy miedzy przegladami nowych
silnikw zostaty zwigkszone z 90 do 120 tys. km.
Mimo wprowadzonych zmian utrzymano
dogodny dostep do silnika.

Setra napedzana jest silnikiem z tej sa-
mej rodziny co Mercedes Travego, ale o nie-
€O mniejszej pojemnosci i mocy. W tym
przypadku moment napedowy wytwarzany
jest przez silnik Common Rail OM 470 o po-
jemnosci 10,7 dm3. Jego maksymalna moc
wynosi 315 kW (428 KM), a maksymalny mo-
ment obrotowy 2100 Nm przy 1100 obr/min.
Trwato$¢ obydwu jednostek napedowych
szacowana jest na min. 1,2 min km. Oby-
dwie jednostki zoptymalizowano pod katem
uzyskiwania mozliwie jak najnizszych kosz-
tow eksploatacji.



Komora silnikowa w autobusie Van Hool

Nowe jednostki napedowe wspétpracuja
z w petni zautomatyzowang, o$miostop-
niowa skrzynig biegéw GO 250-8 PowerShift.
W poréwnaniu ze skrzynig poprzedniej ge-
neracji, charakteryzuje sie ona szybszym
i bardziej ptynnym przetaczaniem biegow
oraz zastosowaniem nowego zintegrowane-
go retardera 0 maksymalnym momencie ha-
mujacym 3500 Nm. Praca skrzyni w trybie
manualnym kontrolowana jest za po$rednic-
twem dzwigni umieszczonej na kolumnie kie-
rownicy. Pozwala to sterowac pracg w spo-
s6b niepowodujacy koniecznosci odrywania
ragk od kierownicy. Waznym atutem tego roz-
wigzania jest takze fatwiejsze zajmowanie fo-
tela kierowcy oraz wieksze uporzgdkowanie
przestrzenne przetgcznikdw na desce.

W autobusie Van Hool zabudowano naj-
nowszy silnik DAF MX13 o pojemnosci
12,9 dm3imocy 375 kW (510 KM). Tutaj tak-
ze niski poziom emisji uzyskano dzieki po-
taczeniu technologii SCR i EGR oraz filtra
DPF. Nowa jednostka napedowa zostata wy-
posazona w system wirysku Common Rail,
z cinieniem wirysku az 2500 barow. W ukta-
dzie recyrkulacji spalin zastosowano stero-
wang elektronicznie turbosprezarke z turbing
0 zmiennej geometrii. W odréznieniu od au-
tobuséw Mercedes i Setra, w Van Hool za-
montowano dwunastobiegowg automa-
tyczna skrzynie biegéw ZF As-Tronic.

We wnetrzu wszystkich autobuséw za-
stosowano najnowsze rozwigzania gwaran-
tujgce pasazerom wysoki komfort podrézy,
w tym m.in nowoczesne fotele z regulacjg
w dwdch ptaszczyznach i trojpunktowymi
pasami bezpieczenstwa oraz indywidualne
panele dla pasazerdéw z nawiewami i o$wie-
tleniem do czytania typu LED, a takze no-
woczesny system multimedialny. W zakre-
sie bezpieczenstwa obok wspomnianych
wczesniej systemdw, takich jak bi-ksenono-
we reflektory z funkcja do$wietlania zakretow

W Van Hool Astromega tuz za kabing kierowcy zamontowano kuch-

nig umoZliwiajacg serwowanie drobnych przekasek

czy adaptacyjny tempomat ABA2 lub asy-
stent hamownia DBL, nowe standardy wy-
posazenia objety takze system wstepnego
ostrzegania kierowcy ,Attention Assist” oraz
nowy system monitoringu cisnienia w ogu-
mieniu TPMS. Pierwszy z nich bada zacho-
wanie kierowcy, kontrolujac w trybie cig-
gtym ponad 40 réznych proceséw i sygna-
tow. Sg wérdd nich m.in. zmiana potozenia
kot, pozycja pedatéw gazu i hamulca, uzy-
cie retardera, predkos¢ jazdy, przyspiesze-
nia itp. Na podstawie analizy wszystkich
danych system proponuje kierowcy np. zro-
bienie przerwy. Drugi z systemow kontro-
luje wtasciwe ci$nienie w ogumieniu, co ma
bezposredni wplyw na zmniejszenie zuzy-
cia paliwa i wydtuzenie trwato$ci opon.

W autobusach Setra i Mercedes na sta-
nowisku kierowcy zabudowano multifunk-
cyjne kierownice z przyciskami sterujgcy-
mi pracg systemu multimedialnego CMS

i nawigacja satelitarng GPS oraz obstugu-
jacymi centralny wy$wietlacz LCD i adapta-
cyjny tempomat ABA2. We wszystkich po-
jazdach zwracato uwage nowe intuicyjne
oprogramowanie komputera poktadowego.
Przy projektowaniu stanowiska nacisk po-
tozono na odpowiednie rozmieszczenie
wnek i schowkow na podreczne rzeczy kie-
rowcy. Przyjeto, ze muszg one pomiescié
w tatwo dostepny sposob teczke z doku-
mentami, portfel, drobne monety, karty par-
kingowe, puszke na napoje chtodzace
o pojemnosci 0,5 litra, butelke o pojem-
noéci 1,5 litra, okulary przeciwstoneczne,
skrobaczke do szyb i apteczke pierwszej
pomocy.

Wszyscy producenci dla podniesienia
komfortu zastosowali niezalezne zawie-
szenie przedniej osi. Dzieki duzemu wy-
chyleniu kot przednich i zastosowaniu
skretnej osi tylnej, srednica zawracania

Whetrze przestrzeni pasazerskiej w Setra S 515 HD



Wydarzenia larzenia

trzynasto- i czternastometrowych pojazdow
wahata sie w granicach od 21,32 m w przy-
padku autobusu Setra S-515 HD do 24,3 m
- Van Hool TDX27. Zgodnie z obowigzujg-
cymi standardami wszystkie autobusy wy-
posazono w elektroniczny uktad uruchamia-
jacy hamulce EBS, instalacje elektryczng
w architekturze CAN, systemy przeciwpo-
Slizgowe ABS/ASR i system kontroli trakcji
ESP/TCS.

Kazdy z autobusow wyposazony byt tak-
ze w system LGS/SPA (Line Guard System/
Spur Asistant), ktéry kontroluje czy pojazd
pozostaje na wytyczonym pasie ruchu. Gdy
pojazd zacznie zmienia¢ pas bez jednocze-
snego skretu kotem kierownicy, silniki elek-
tryczne wbudowane w fotel kierowcy zaczy-
naja wibrowaé i wymuszaja na kierowcy
zmiane Kierunku jazdy. System ten zabez-
piecza jadgcych autobusem pasazeréw
w przypadku zasniecia kierowcy. Innym roz-
wigzaniem poprawiajacym bezpieczenstwo
jest system Kkontroli ciggtego hamowania
DBL. Zabezpiecza on pojazd przed nad-
miernym przyspieszaniem podczas dtugo-
trwatego zjazdu z gory. Wowczas jest on ha-
mowany automatycznie przy wykorzystaniu
retardera i dodatkowo zmniejsza dawke pa-
liwa w uktadzie zasilania. Po przekroczeniu
ustalonej przy pomocy tempomatu granicz-
nej predkosci, system przypomina kierowcy

o0 koniecznosci uzycia hamulcow zasadni-
czych. Aby zapewni¢ stabilne warunki ter-
miczne oleju w retarderze, cze$¢ generowa-
nego ciepta przejmowana jest przez uktad
chtodzenia silnika.

We wszystkich autobusach zabudowa-
no takze system kontroli predkos$ci jazdy
ACC/ABA. Sercem systemu jest radar
umieszczony w przedniej czeséci pojazdu
mierzacy predkos$é poprzedzajacego pojaz-
du oraz odlegtos¢ od niego. Gdy odlegtosé
od poprzedzajgcego pojazdu jest zbyt mata,
system automatycznie uruchamia retarder,
a tempomat ustawia predkos¢ takg sama,
jaka ma poprzedzajacy pojazd. W autobu-
sach Mercedes i Setra zastosowano juz trze-
cig generacje tego systemu ABA2, dziataja-
cego w zakresie predkosci od 0 do 100 km/h,
mniej narazong na zewnetrzne warunki ta-
kie, jak opady czy stabe oswietlenie.

Wszystkie autobusy wyrdznialy sie bar-
dzo bogatym wyposazeniem wnetrza. Zasto-
sowano w hich wygodne wysokie fotele z re-
gulacjg ich potozenia w dwéch ptaszczy-
znach. Ptaskie, chowane w dach monitory
LCD, odtwarzacze DVD, bezprzewodowy mi-
krofon dla pilota oraz systemy lokalizacji sa-
telitarnej z funkcja wy$wietlania pozycji na
monitorach instalacji video staly sie juz stan-
dardem. W kazdym z pojazdow zastosowa-
no takze kamere czotowa, z ktorej obraz

przekazywany jest na monitory video. W Van
Hool Astromega na zyczenie klienta zamon-
towano kuchnie TM, wyposazong w kuchen-
ke mikrofalowa, ekspres do kawy i lodéwke,
umozliwiajace przygotowanie cieptych po-
sitkéw nawet podczas jazdy autobusu.

Pojemno$¢ testowanych autobuséw wa-
hata sie od 44 pasazeréw w przypadku au-
tobusu Setra do 80 pasazeréw w Van Hool
Astromega. Trzynastometrowy Travego przy-
stosowany byt do przewozu 49 pasazerow.
Producenci zdecydowali o podstawieniu do
testow najbardziej komfortowych modeli. Dla
poréwnania podstawowe wersje przystoso-
wane sg do przewozu odpowiednio 49, 90
i 54 pasazerow. Przestrzef bagazowa, mimo
réznic w diugosci byta niemal identyczna.
Najwiekszg zaoferowano w trzynastometro-
wym Mercedes Travego od 8,4 do 9,6 m?3
(w wersji bez toalety). Identyczng wielko$¢
bagazu miescity bagazniki Setra (8,5 m3).
Najmniejszy bagaznik o pojemnosci 7,2 m3
zlokalizowany ponad druga i trzecig osig miat
Van Hool.

Kazdy z opisywanych pojazddw z powo-
dzeniem pretenduje do zaszczytnego tytutu
Autobusu Roku. Niestety przepisy sa nie-
ubfagane i zwyciezca moze by tylko jeden.
Zostat nim autobus Setra S 515 HD. Wre-
czenie nagrody nastapi w pazdzierniku
w Kortrijk podczas targéw BusWorld.
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