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Artykut porusza kwestie zwigzane z budowa platformy logistycznej w Solcu Kujawskim pod
wzgledem zwigkszenia przepustowosci zaplecza Portu Gdansk. Na samym poczatku przedstawiono
aktualny stan zaplecza Portu Gdansk. Nastepnie przyjrzano si¢ dotychczasowym i przysztym przeta-
dunkom konteneréw i drobnicy oraz wskazaniu probleméw pojawiajacych si¢ przy funkcjonowaniu
aktualnie obstugiwanych gatezi transportu. W kolejnym rozdziale poruszony zostal temat budowy
platformy logistycznej w Solcu Kujawskim i ocenienie jego istotno$ci w rozwoju Portu Gdansk.

1. WSTEP

Przez ostatnie lata przetadunki w trojmiejskich portach morskich znaczaco
wzrosty 1 stale utrzymujg tendencj¢ wzrostowg. Obstuguja rynek Polski, a takze
krajow osciennych, ktére tym samym odcigzaja swoje porty. Taka sytuacja ma
miejsce w przypadku portow morskich na Litwie, Rosji oraz Niemczech. Istota
przyjmowania coraz wickszej ilosci tadunkow jest konieczno$¢ ich sprawnej ob-
stugi na zapleczach portow, zorganizowanie przetadunkéw na odpowiednie srodki
transportu oraz ptynnej dystrybucji do miejsc docelowych. Dobrze prosperujace
zaplecze powoduje znaczacy wzrost konkurencyjnosci portdow morskich oraz
wzrost prestizu na tle rangi mi¢gdzynarodowe;j.

2. ROSNACE POTRZEBY PORTU GDANSK

W ubiegtym roku Port Gdansk odnotowal najwyzsze przetadunki kontenerow,
ktore osiagnety prawie 2 000 000 TEU, co oznacza, ze w przeciggu 10 lat wzrosty
one 10-krotnie. Jest szansa, ze w tym roku przetadunki bedg réwniez najwyzsze
w historii  Portu, gdyz w polowie roku 2019 ich wielko$¢ przekroczyta
1 000 000 TEU (rys. 1.). Po dodaniu potegowej linii trendu, ktorej dopasowanie do
dotychczasowych przetadunkéw wynosi 96%, okazuje sie, ze przy sprzyjajacym
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trendzie, przeladunki beda nadal znacznie wzrasta¢ i w 2025 roku osiggng 3 min
TEU, natomiast w 2030 roku — 3,75 min TEU.

W przypadku przetadunku drobnicy wzrost obstugi tadunkow jest jeszcze bar-
dziej widoczny 1 wzrasta stopniowo z roku na rok i tak w 2018 roku osiggnat pra-
wie 22 000 000 ton. Analizujg dane za posrednictwem trendu z wykorzystaniem
linii wyktadniczej trzeciego stopnia, ktora daje mozliwo$¢ dopasowania na pozio-
mie 99%, prawdopodobnie w 2025 roku beda oscylowaly na wysokosci 80 mln
ton, natomiast 5 lat pozniej, przekrocza 100 min ton (rys. 2.).
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Rys. 1. Przetadunki konteneréw w Porcie Gdansk w latach 2008-2018, wraz z analizg trendu [TEU]

[7]
Fig.1. Reloading of containers in Port Gdansk in 2008-2019 with trend’s analize [TEU] [7]
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Rys. 2. Przetadunki drobnicy w Porcie Gdansk w latach 2008-2019 wraz z analiza trendu [tony] [7]
Fig.2. Reloading of bulk cargo in Port Gdansk in 2008-2019 with trend’s analize [tones] [7]
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Przetadunki paliw ptynnych, drewna, wegla, zboza oraz innych tadunkéw ma-
sowych takich jak kruszywa, siarka, ruda réwniez z roku na rok wzrastaja. W 2018
roku osiaggnety warto§¢ 49 032 tys. ton., uzyskujac najwyzszy do tej pory wskaz-
nik. Do czerwca 2019 roku udato si¢ przetadowa¢ az 27 318 tys. ton tadunkow, co
prawdopodobnie pozwoli pobié¢ dotychczasowy rekord [3].

2.1.AKTUALNY STAN ZAPLECZA PORTU GDANSK

W przypadku Portu Gdansk, jego zaplecze jest obstugiwane przede wszystkim
za posrednictwem transportu drogowego, co stanowi bardzo duzy problem, gdyz
kazdego dnia w okolicach Portu pojawiaja si¢ liczne kongestie utrudniajace ptynne
odprowadzanie i przywozenie ladunkéw miedzy terminalem a klientem konco-
wym. Wplywa to niekorzystnie na jako$¢ ustug oferowanych przez Port z racji
licznych opdznien lub niezaladowania kontenera na statek z powodu nie dostarcze-
nia go na czas. Ponizsza mapa wskazuje $redni dobowy ruch roczny pojazdoéw
silnikowych na sieci drog krajowych i wojewddzkich w 2015 roku (rys. 3.).
W porownaniu do 2010 roku jest to wzrost okoto 2 tys. pojazdéw na dobg w okoli-
cach portu. Biorac pod uwage wzrost przetadunkow w porcie Gdansk, mozna
przypuszczac, ze w tym roku liczba pojazdow jest jeszcze wigksza i stale rosnie.
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Rys. 3. Sredni dobowy ruch roczny pojazdow silnikowych na sieci drog krajowych i wojewodzkich
w 2015 roku [4]
Fig.3. Average daily annual traffic of motor vehicles on the national and voivodeship road network
in 2015 [4]
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Bezposrednimi drogami obstugujacymi Port Gdansk jest Trasa Sucharskiego,
ktorej gtownym zadaniem jest polaczenie portu z droga ekspresowa S7 oraz auto-
strada Al. Co wiecej trasa taczy sie z budowang Trasa Stowackiego, poprzez Tunel
pod Martwa Wista (rys. 4.). Zapewnia to polaczenie z portem morskim oraz lotni-
czym. Transport drogowy konteneréw z portu jest niezwykle ciezki ze wzgledu na
duza mas¢ pojazdu co wydluza droge hamowania oraz sprawia, ze jest mniej
zwrotny i stabilny. Szczegodlne problemy wystepuja podczas pokonywania wznie-
sien ze wzgledu na specyficzne morenowe uksztattowanie trojmiasta.
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Rys. 4. Gtowne drogi wyjazdowe z portu [2]
Fig.4. Main exit roads from the port [2]

Inng alternatywa wywozu tadunkéw z portu jest kolej. PKP PLK zmodernizo-
wato lini¢ nr 226 wiodacg od Portu Pélnocnego do stacji Pruszez Gdanski oraz
wybudowato most kolejowy nad Martwa Wista. Obecnie jest to najwazniejszy
element infrastruktury doprowadzajacy i odprowadzajacy ruch do prawobrzeznej
czeéci portu, a takze portu zewnetrznego. Budowa pozwolita na zwigkszenie prze-
pustowosci linii z 60 do 360 pociagéw na dobe [6]. Dzigki tym inwestycjom kolej
stata si¢ wiodgcym $rodkiem transportujacym tadunki z i do portu [8].

Tak szybko wzrastajace przetadunki sprawiajg, ze w okolicach Portu Gdansk
W ruchu drogowym bierze udzial coraz wigcej samochodow cigzarowych. Istnieja-
ca infrastruktura drogowa i kolejowa staje si¢ by¢ niewystarczajaca do ptynnej
obstugi tadunkéw przetadowywanych w porcie, a jego zaplecze posiada juz coraz
mniej wolnej przestrzeni do zagospodarowania.
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3. SOLEC KUJAWSKI JAKO MIEJSCE FUNKCJONOWANIA
PORTU WEWNETRZNEGO

Solec Kujawski zlokalizowany jest w odleglosci 27 km od Bydgoszczy oraz
215 km od Portu Gdansk (rys. 5.). Potozony jest bezposrednio nad rzekg Wista,
przy jej lewym brzegu, co pozwala na bezposrednie docieranie barek rzecznych do
platformy logistycznej oraz na powigzanie z migdzynarodowa droga wodng E40
biegngca od Warszawy do Gdanska i E70, ktorej poczatek jest w Bydgoszczy
i biegnie na zach6d. Miejscowo$¢ posiada bardzo dobre potgczenie z drogg ekspre-
sowa S10 dalej biegnaca do autostrady Al oraz drogi krajowej S25 taczacej Kosza-
lin z Ole$nica koto Wroctawia przez Konin i Kalisz, a takze bezposredni dostep do
drogi ekspresowej S5, ktora taczy Olsztyn, Bydgoszcz, Poznan i Wroctaw. Waz-
nym atutem jest rOwniez powigzanie z portem lotniczym w Bydgoszczy w odlegto-
sci 23km, a takze z linig kolejowa 018 Kutno — Pita [9]. Wstepnie zaktada sig, ze
port wewnetrzny w Solcu Kujawskim bedzie takze obstugiwat 1.0dZ i inne miej-
scowosci w promieniu 200 km [11].

Taka lokalizacja pozwala takze na plynne przewozenie towaréw za posrednic-
twem drog krajowych i szybkiego ruchu na poludnie Polski oraz do duzych miast
panstw osciennych, takich jak: Berlin, Drezno, Lipsk, Praga, Brno, Ostrawa, Ko-
strzyce czy Lwow, ktore oprocz Niemiec, nie majg dostepu do drogi morskiej.
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Rys. 5. Polozenie Solca Kujawskiego na mapie Polski [5]
Fig.5 . Location of Solec Kujawski on the map of Poland [5]
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Warto spojrze¢ na mapeg lokalizacji najwiekszych okregdw przemystowych
i porownac jg z lokalizacjg przysztego portu wewngtrznego (rys. 6.). Potencjalnymi
klientami moga by¢ przedsiebiorstwa zlokalizowane w Bydgoskim i Torunskim
okrggu przemystowym, ktére charakteryzujg si¢ gtoéwnie produkcja wyrobow che-
micznych, a w szczegolnosci widkien sztucznych i sody. Warszawski Okreg prze-
mystowy charakteryzuje przedsi¢biorstwa trudniace si¢ gtownie elektronika, elek-
trotechnika, produktami spozywczymi oraz metalurgia. W potudniowej czesci
Polski swoje wyroby za posrednictwem platformy logistycznej moga przekazywac
przede wszystkim przedsiebiorstwa zajmujace si¢ przemyslem energetycznym
I gornictwem.
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Rys. 6. Rozmieszczenie najwigekszych firm przemystowych w Polsce [12]
Fig.6. Arrangement of the largest industrial companies in Poland [12]

Solec Kujawski przede wszystkim zlokalizowany jest na koncowym fragmencie
Dolnej Wisty, ktéra prowadzi do trojmiejskich portow morskich i dzigki przysto-
sowaniu barek rzecznych, mozliwa jest ich bezpieczna zegluga. Dodatkowym atu-
tem jest kilkusethektarowy wolny obszar, na ktorym mozliwa jest budowa platfor-
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my logistycznej, a ktérego nie posiada zaden z trdjmiejskich portow. W poczatko-
wej fazie inwestycji platforma logistyczna bedzie obejmowaé obszar o lacznej
powierzchni 25-30 ha, z czego 3 ha bedzie zajmowal port $rodladowy, ktorego
roczne mozliwosci przetadunkowe beda oscylowaé w granicy 750 tys. ton.
W przypadku terminalu kontenerowego jego roczna zdolno$é¢ przetadunkowa be-
dzie wynosi¢ 1700 TEU. Cata inwestycja bedzie docelowo obejmowata obszar 70-
90 ha [10]. Zakonczenie budowy platformy przewidziane jest na 2027 rok. Szaco-
wane koszty inwestycji sg rowne 1 028 391 340,80 ztotych [13].

Planowana platforma multimodalna oparta bedzie na transporcie kolejowym,
drogowym, lotniczym, a takze wodnym $rodladowym razem z budowa portu
rzecznego, do przeladunku towaréow z barek rzecznych. Umozliwi ona koncentra-
cje wszystkich tadunkow z Portu Gdansk za posrednictwem drogi wodnej Wisty
oraz ich dalsze rozprowadzanie do klientow koncowych. Pozwoli to na potaczenie
najbardziej dynamicznej gatezi transportu charakteryzujacej si¢ najwigksza przepu-
stowos$cig z innymi gateziami transportu, na ktoére beda przetadowywane w Solcu
Kujawskim (rys. 7).

Port Gdarisk Port Gdynia
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Platforma logistyczna w Solcu Kujawskim
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Rys. 7. Zasada dziatania platformy logistycznej w Solcu Kujawskim.
Fig.7. The principle of operations of the logistics platform in Solec Kujawski
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Budowa platformy logistycznej zostata wpisana w Strategi¢ rozwoju wojewodz-
twa kujawsko-pomorskiego do roku 2020, a takze nalezy do obowigzujacego aktu-
alnie MasterPlanu dla dorzecza Wisty [1]. Dzigki ekologicznosci catego przedsig-
wzigcia oraz przeniesienia czgSci transportu z transportu drogowego na zegluge
srodladowa, przedsiewzigcie wpisuje si¢ w ,,Zalozenia do strategii rozwoju §rodla-
dowych drog wodnych w Polsce na lata 2014-2020 z perspektywa do 2030 r.” oraz
w ,,Studium wykonalnos$ci dla kaskady dolnej Wisty od Warszawy do Gdanska”.
Fragment wykorzystanej Wisty rowniez nalezy do migdzynarodowych drég wod-
nych objetych porozumieniem AGN.

Zaproponowano 3 warianty budowy platformy, kazdy z nich zaktadal wiaczenie
do drogowego uktadu krajowego poprzez nowa droge bezposrednio z platformy do
drogi powiatowej nr 1457C taczacej platforme z planowang drogg S10. Planowane
jest rowniez wiaczenie inwestycji do uktadu kolejowego do linii kolejowej nr 18 na
drodze wojewodzkiej numer 397, a stacja kolejowa Solec Kujawski. Wszystkie z 3
wariantow zostaly poddane analizie. Wskazano 7 kryteriow glownych, wedtug
ktérych warianty zostaly ocenione. W wyniku analizy najlepszym wyborem okazat
si¢ wariant numer 2 (rys. 8.).

Rys. 8. Projekt zagospodarowania terenu pod platforme logistyczng — wariant 2 [13]
Fig.8. Project for a logistics platform — option 2 [13]
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Jego gléwne zalety to:

e dostepnos¢ terenu pod dalszy rozwdj funkcji Platformy Multimodalnej Byd-
goszcz-Solec Kujawski,

e korzystne polozenie wejscia do portu,

® najwyzsza ocena w najwazniejszych kryteriach: hydrologicznym i $rodowi-
skowym,

e niewielka ingerencja w obszar Natury 2000 [13].

4. INWENTARYZACJI DROGI WODNEJ RZEKI WISLY POMIEDZY
GDANSKIEM A SOLCEM KUJAWSKIM

Badania wykazuja, ze usrednione zasoby wodne Dolnej Wisty moglyby pozwo-
li¢ na zakwalifikowanie tego fragmentu Wisty do co najmniej IV klasy zeglowno-
$ci, ktora charakteryzuje si¢ minimalnymi wymiarami szlaku zeglownego w rzece:

e szerokos$¢ szlaku zeglownego: 40 m,

e gleboko$¢ tranzytowa: 1,8 m,

e promien tuku osi szlaku zeglownego: 650 m [11].

Oznacza to, ze wykonanie budowy kaskady Dolnej Wisty, umozliwiloby trans-
port tadunkéw z Portu Gdansk do Solca Kujawskiego. Wyznaczony odcinek rzecz-
ny charakteryzuje si¢ stabilno$cia przebiegu, brakiem tach i jednorodnymi warun-
kami glebokosciowymi koryta [13]. Inwestycje w poprawe parametrow powinny
i8¢ w parze z rozwojem zaplecza portowego, bez ktorego zegluga $srédladowa nie
ma mozliwosci istniec.

Niezbedna bedzie realizacja szeregu inwestycji takich jak:

e budowa urzadzen hydrotechnicznych umacniajacych i zabezpieczajacych

brzeg Wisly w rejonie wejscia do portu;

e kanal wejsciowy o szerokosci 50 metréw wraz z zewnetrznym awanportem;

e Sluza wraz z wrotami przeciwpowodziowymi o dlugosci 120 metréw i szero-

kosci 20 metrow;

e akwen portowy wraz z obrotnicg o $rednicy 200 metrow i glebokosci tech-

nicznej 4,4 metrow

¢ nadbrzeza o minimalnej szerokosci 15 metréw [13].

5. PODSUMOWANIE

Budowa centrum multimodalnego pozwoli przede wszystkim na rozwdj zaple-
cza trojmiejskich portoéw morskich, spowoduje zmniejszenie kongestii w okolicach
portu, a co za tym idzie mozliwe bgdg ptynne przetadunki i swobodny przeptyw
kontenerow, a takze pozwoli to na wzrost poziomu bezpieczenstwa dla wszystkich
uczestnikoOw ruchu. Zaowocuje to maksymalnym skroceniem czasu pobytu konte-
nera w porcie, a wigc i poprawie ulegnie jako$¢ obstugi tadunkow w porcie. Dzigki
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tak dobrze prosperujacemu zapleczu, znacznie wzro$nie wzrost konkurencyjnosci
Portu Gdansk w obszarze Morza Balttyckiego.

Budowa platformy logistycznej w Solcu Kujawskim to takze liczne korzys$ci dla
regionu kujawsko-pomorskiego, gdyz powstanie od 837 do 1013 nowych miejsc
pracy w centrum logistycznym [10]. Dodatkowym walorem be¢dzie przycigganie
nowych inwestorow, ktorzy budujac nowe fabryki w poblizu portu wewnetrznego,
beda mieli mozliwosci korzystania z przetadunkow na barki rzeczny, ktore dopro-
wadza ich tadunki do portow morskich. Jedng z najwazniejszych korzysci jest row-
niez dodatkowy wptyw do lokalnego i panstwowego budzetu, z racji budowy portu
wewnetrznego, a takze rosngcych przetadunkéw w trjmiejskich portach morskich,
w szczegolnosci w Porcie Gdanskim. Przeniesienie duzej czgsci transportu na ze-
gluge $rodladowa wiaze si¢ z licznymi pozytywnymi aspektami. Transport zegluga
srodladowa charakteryzuje si¢ mata pracochtonnoscia, a zarazem wysoka wydajno-
$cig pracy. Kolejnymi zaletami sa niska energochtonnos¢, a takze duza fadowno$¢.
Wszystkie te wartosci kreuja kolejna zalete, ktora sa niskie koszty transportu. Po-
nadto transport barkami jest najbardziej ekologicznym s$rodkiem transportu. Do
jego gtéwnych zalet naleza:

e mala emisja hatasow,

e duza oszczgdno$¢ w zajmowaniu powierzchni terenu,

e zmniejszenie kongestii na drogach w wyniku przejecia przewozow transportu

samochodowego.

Przewo6z rzekami to wykorzystanie naturalnych uwarunkowan §rodowiska w ce-
lach transportowych. Jest to §wietna mozliwo$¢ odcigzenia innych form transportu
oraz rozwini¢cia infrastruktury okoto portowej w maksymalny sposob.
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LOGISTICS PLATFORM IN SOLEC KUJAWSKI AS
AN OPPORTUNITY TO INCREASE THE CAPACITY OF THE GDANSK
PORT’S HINTERLAND

Key words: logistic platform, transport availability, seaports, port hinterland, infrastructure, Port of
Gdansk, reloading, inland sailing

This article is about building logistics platform In Solec Kujawski in order to increase capacity at
the port of Gdansk. At the beginning there is presented the current state of the facilities of the Port of
Gdansk. Next, the focus is on current and future reloading of containers and general cargo. The article
indicates problems that occur during functioning the current modes of transport. Next chapter deals

with building the logistic platform in Solec Kujawski and assessing its significance in development of
Port Gdansk.
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