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ANDRZEJ STANCZYK Irlandia — nieduza, zielona wyspa
— ulubiony azyl naszych emigran-
tow. Wiecznie wilgotna i ciepta za
przyczyng Atlantyku i Golfsztromu,
zapewnia znakomite warunki we-
getacji. Nie tylko roslin. W samolocie tanich linii angielskich
z Polski do Belfastu i podczas podniebnego powrotu sty-
chac szczebiot kilkuletnich dzieci po polsku. To mtode mat-
zenstwa z dwojgiem, trojgiem malenkich pociech, takze
z niemowletami, lecg na wakacje do dziadkdw w Polsce
lub wracajg od nich do nowej, przyjaznej im ojczyzny. Tez
jakby ,przedmurza” srodze doswiadczonego w historii przez
protestanckich sgsiadow. W hotelach i restauracjach mozna
porozumie¢ sie w naszym jezyku, a w kos$ciotach trafi¢ na
msze dla rodakow.

Wyprawa zorganizowana przez nestora krakowskich mo-
stowcéw — profesora Kazimierza Flage — wiodta na mosty,
a ze w programie przewidziano tez kilka sredniowiecznych
zamkow, to byta nadzieja na zdjecia prowadzgcych do nich
mostéw. By¢ moze zwodzonych nad fosami. W wiekszej ich
liczbie ujawnityby sie¢ jakies podobienstwa... podstawy do
uogodlnien. Nic z tego. Przy zamkach nie byto fos. Nawet
suchych. Ani mostow... a jesli nawet byty dawniej, to dzis
ustgpity miejsca nasypom i wyasfaltowanym drogom dojaz-
dowym. Lecz poniewaz drogi te wiodg dawnymi szlakami —
przebiegajg tez po dawnych mostach sklepionych z cioséw
kamiennych. Kamien, materiat miejscowy, fatwo dostepny,
odporny, ponadczasowy, wiec i mostoéw przetrwafo niemato.
W wiekszosci — podobne. Wystarczy kilka zdje¢ (fot. 1).

Kulminacjg wyprawy byty mosty w Dublinie. Mieszanka
dawnych i wspotczesnych. WsSréd nich dwa mosty Santiago
Calatravy. Niewiele jest miast, gdzie ten stynny architekt
i mostowiec postawit wigcej niz jeden obiekt. Mozna przy-
puszczaé, ze polubit to miasto..., wszak Dublin to koleb-
ka piwa Guiness i whisky Jameson. Obydwie dublihskie,
rodzinne niegdys$ fabryczki mniej i bardziej procentowych
trunkow, dzis doczekaly sie okazatych, wielopietrowych
muzedw ze wspaniatymi eksponatami (w Irlandii walczy sie
z alkoholizmem - nie z alkoholem). Mozna podziwia¢ pomy-
stowos¢ koncepcji i konstrukcje tych budowli, efektownos¢
prezentacji procesu wytwarzania, eksponaty, i wreszcie, do-
ceni¢ finalne efekty produkcji. Na kontraktach w gorgcych,
pustynnych krajach podpatrywatem proces wytwarzania
alkoholu, ktérego niewielkie ilosci mieszane z wodg uta-
twiajg przetrwanie wysokich temperatur. Dzieki takiej kuracji
Anglicy utrzymali sie w afrykanskich i azjatyckich koloniach
przez dziesigtki lat. A poniewaz w krajach islamu trzeba byc¢
w tym zakresie samowystarczalnym — miatem okazje zwie-
dzi¢ niejednag, domorostg aparature, ktora niekiedy zajmo-
wata w blaszanym kontenerze mieszkalnym catg tazienke.
W muzeum rumu w Hawanie aparat destylacyjny pnie sig
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Mosty Dublina

Fot. 1. Mosty kamienne na drogach Irlandii
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(13) Fr. Mathew Bridge,

(18) Sean Heuston Bridge, (12) O'Donovan Rossa Bridge,

(17} Frank Sherwin Bridge,
(16) Sraid Watling,
(15) James Joyce Bridge,
(14) Liam Mellow's Bridge,

Fot. 2. Potozenie mostdw na rzece Liffey w Dublinie

przez dwie kondygnacje klatki schodowej, natomiast w du-
blinskich muzeach eksponaty zajmujg kilka pieter. Wyroby
panstwa Jamesondw zadowalajg najwybredniejszych — ich
smak jest wyjatkowo delikatny, gdyz podlegajg trzykrot-
nej destylacji, podczas gdy szkocka whisky — dwukrotne;j,
a amerykanski Bourbon destylowany jest tylko raz. Nic wiec
dziwnego, ze satysfakcjonujg degustujgcych i od lat sg eks-
portowane na caty $wiat.

Wréémy do mostéw Dublina. Przez niewielka rzeczke Liffey
ptynaca przez miasto i uchodzacg do Morza Irlandzkiego,
a wiasciwie do ciesniny Oceanu Atlantyckiego oddzielajgcej
wyspe irlandzka od angielskiej, jest ich kilkanascie i jeszcze
kolejne przez odchodzace od niej kanaty. Na rzece sg to
w kolejnosci od ujscia (fot. 21i 3):

(1) East- link Toll Bridge, (2) Samuel Beckett Bridge, (3)
Sean O’Casey Bridge, (4) Talbot Memorial Bridge, (5) most
kolejowy, (6) most na drodze R802, (7) Rosie Hackett Bridge,
(8) O’Connell Bridge, (9) Ha’penny Bridge, (10) Millennium
Bridge, (11) Grattan Bridge, (12) O’Donovan Rossa Bridge,
(13) Fr. Mathew Bridge, (14) Liam Mellow’s Bridge, (15)

=
a) Millennium Bridge (9), Ha’penny Bridge (8) i O’Connell Bridge (9)
Fot. 3. Mosty przez Liffey w centrum Dublina
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(11) Grattan Bridge,
(10) Millennium Bnage,
(8) Ha'penny Bndge,

TRINITY
COLLEGE
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(3) Sean O’Casey Bridge,
(2) Samuel Beckett
i Bridge

(8) O'Connell Bnage,
(7) Rosie Hackett Bnage,
(6) most na drodze R802,
(5) most kolejowry,

(4) Talbot Memorial Bridge, (1) East- link Toll Bridge,

b) most kolejowy (5), za nim most miejski na drodze R802 (6)

c) belki pomostu
kolejowego (5)
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James Joyce Bridge, (16) Sraid Watling, (17) Frank Sherwin
Bridge, (18) Sean Heuston Bridge. Kolejne — w goére rzeki.

Dawniej musiaty one ustgpi¢ poruszaniu sie wzdtuz rzeki,
gdyz bliskos¢ morza zachecata do wplywania w gtgb ladu
niewielkimi stateczkami o ptytkim zanurzeniu — niegdys za-
glowcami, a potgczenie niewysokich brzegdw mostami by-
toby przeszkodg w nawigacji. Mozna zgadywac, ze wowczas
ponizej starej czesci miasta przez rzeke przeprawiano sie
promami, a pierwsze mosty budowano powyzej. Che¢ za-
chowania tradycji wptywania statkéw w gtgb ladu sprawita,
ze mosty przy ujsciu rzeki sg ruchome.

Przypatrzmy sie choc¢by najciekawszym z nich, bo prezen-
tacja wszystkich bytaby zbyt obszerna.

Drugi od ujscia — Samuel Beckett Bridge (2) — podwie-
szony, o0 niespotykanej konstrukcji, jest dzietem Calatravy.
W celu umozliwienia przeptywu rzeka, jego przesta wraz
z pylonem sg obracane wokot osi pionowej filara rzeczne-
go (fot. 4a-c). Pojedynczy pylon, zakrzywiony i nachylony
w strone diuzszego przesta, z dwoma odciggami u szczytu,
podtrzymuje przesto ciegnami w uktadzie ,harfa” (ciegna
réwnolegte). Zakrzywienie jego nie jest przypadkowe. Ma
ono ksztaft wieloboku sit, by zminimalizowac¢ zginanie py-
lonu. Twoérca wykorzystat tu dwa wtasne, unikatowe pomy-
sty, ktére osobno uzyt w innych swoich dzietach: identyczny
sposob obracania przeset wraz z pochylonym, lecz prostym
pylonem, wokot osi pionowej filara, zastosowat w Puente de

a) widok ogdiny

b) krzywoliniowy pylon, odciggi i ciegna podwieszajgce przesto

Fot. 4. Samuel Beckett Bridge (2)
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la Mujer (Most Kobiety) przez doki w Buenos Aires, a zakrzy-
wiony pylon z odciggami u szczytu —w moscie w Walencji, na
terenie Miasteczka Nauki i Sztuki.

O mobilnosci Samuel Beckett Bridge $wiadczy obecnosé
zaglowca zacumowanego w poblizu mostu (fot. 4d), ale tez
ksztatt przerwy dylatacyjnej na przyczotku, zakrzywionej tu-

c) utwierdzenie stalowego pylonu w przestach

———

d) zaglowiec zacumowany przed mostem

e) przerwa dylatacyjna lewobrzezna w ksztafcie odcinka okregu
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Fot. 5. Sean O’Casey Bridge (3)

kiem, ktérego $rodek znajduje sie w osi obrotu na filarze pod
pylonem (fot. 4e).

Takze trzeci od ujscia — Sean O’Casey Bridge (3) — most
podwieszony na niewysokich, ,rozwiedzionych” pylonach,
jest obracany na dwéch filarach rzecznych wokét osi pio-
nowych (fot. 5). Przy otwieraniu go kazda z potéwek prze-

a) widok ogdlny

b) rozchylone tuki mostu

Fot. 6. James Joyce Bridge (15)
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sta srodkowego wraz z niskimi pylonami i przylegtym prze-
stem przybrzeznym zatacza tuk w ptaszczyznie poziomej,
a z trzech przerw dylatacyjnych: dwie brzegowe biegng po
tuku, ktérego $rodek lezy w osi filarow rzecznych, podobnie
jak w sgsiednim moscie Calatravy, a trzecia — w srodku mo-
stu — skosnie do jego osi.

d) chodnik mostu z faweczkg w pofowie dfugosci przesta
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Najblizszy ujscia — East-link Toll Bridge (1), za ktérym sg
juz tylko doki i port — nie wydawat sie interesujgcy. Ot, stalo-
we blachownice nieduzej rozpietosci oparte na trzech pod-
porach rzecznych, z ktérych srodkowa jest nieproporcjonal-
nie szeroka i przez to niezgrabna. Potozony w sporej odle-
gtosci. Za daleko, by sie trudzi¢ dojsciem... a jednak zal tego
zaniechania, bo w pospiechu zwiedzania nie domyslilismy
sie, ze skoro dwa dalsze od ujscia mogg ustepowac miej-
sca statkom, to i ten przymorski powinien by¢ ruchomy. Na
zdjeciu wykonanym przez obiektyw o wydtuzonej ognisko-
wej mozna wypatrze¢ biato-czerwone szlabany na posred-
nich, smuklejszych filarach. Na pewno zatrzymujg one ruch
na czas zamknigcia (a wtasciwiej — otwarcia) mostu. Jaki jest
mechanizm jego obrotu, pozostanie zagadkg do ewentualnej
nastepnej wizyty.

Z mostow lezgcych w goérze rzeki odwiedzmy jeszcze
James Joyce Bridge (15) — drugi z mostéw Calatravy w tym
miescie (fot. 6). Jego dwa rozchylone tuki stalowe podtrzy-
mujg pomost na pochytych wieszakach. Sam pomyst po-
chylenia fukdw wykorzystywat ten tworca niejednokrotnie,
uzyskujgc ,dynamiczng” sylwetke mostu kosztem niewiel-
kiego zwigkszenia sit w wieszakach i fukach. Zawsze jednak
wieszaki lezaty w jednej, jakkolwiek pochytej ptaszczyznie
tuku... tutaj wychylit je takze i z tej ptaszczyzny (cho¢ nadal
lezg w ptaszczyznach pionowych, prostopadtych do osi mo-
stu), dopuszczajgc zginanie fuku z jego ptaszczyzny (fot. 6¢).
Chodniki dla pieszych, wysuniete wspornikowo na zewnatrz
majg zmienng szerokos$¢ — najwiekszg w potowie rozpietosci.

a) widok blizniaczych konstrukcji dwéch mostow

b) skrzynie z balastem w pofozeniu gornym

Fot. 7. Mosty przez kanat — (niegdys) obrotowe, przetaczane po szynach

Dzieki temu uzyskano miejsce na ustawienie tam faweczek,
na ktérych mozna przysiasc i zapatrzec¢ sie w leniwie ptyngce
nurty (fot. 6d). Tylko czy ktokolwiek procz zwiedzajgcych ma
na to czas?

Oddalmy sie od bulwaréw i mostow rzeki Liffey i zapusé-
my nad dochodzgce do niej kanaly. Przekopano je w cza-
sach, gdy wytwory panstwa Jamesonow sptawiano barka-
mi do portu, gdzie byly przetadowywane na wieksze statki
i rozsyfane po swiecie. By nie blokowac ruchu miejskiego,
zbudowano nad nimi mosty ruchome.

Dwa blizniacze mosty — stalowe, niegdys przetaczane po
szynach (fot. 7), znajdujg sie na lewobrzeznym kanale tuz
przy moscie Samuela Becketa. Dzi$ sg to zabytki techni-
ki i utracity dawng mobilnos¢, ale zamyst ich konstruktora
mozna odgadng¢ ze zdje¢ bez trudu, cho¢ ani powierzch-
nia toczna o statym promieniu, ani podpierajace ja szyny,
nie Isnig juz metalicznym blaskiem. Jeden z takich mostow
zaparto nawet masywnym stalowym klinem, zabezpieczajgc
przed uruchomieniem (fot. 7c). Ciezar przetaczanego prze-
sta zrownowazono balastem wypetniajgcym wyniesiong
do gory skrzynie (fot. 7b) i dlatego otwierajac most, trzeba
byto pokonac¢ tylko opory bezwtadnosci zbalansowanych
mas przesta i skrzyni. Trudno odgadng¢ czy wprawiano je
w ruch korbg i sitg ludzkich miesni, czy uzywano do tego
zwierzgt? A moze balast wewnatrz skrzyni byt przesuwany
dalej lub blizej od tymczasowego punktu podparcia prze-
sta, albo przelewano wode w korycie utozonym w skrzyni
wzdtuz osi mostu, unoszgc je z jednego konca, by woda

c¢) kolista powierzchnia toczna podparta stalowym klinem



przeptyneta zmieniajgc potozenie wypadkowej cigzaru bala-
stu? Mozna tylko snu¢ domysty puszczajgc wodze inzynier-
skiej fantazji, bo wejscie schodami na skrzyni¢ zagrodzono
i zamknieto.
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a) widok mostu z brzegu

b) obwiste chodniki przy filarze w srodku mostu

Fot. 8. Most ze ,,zwiedfymi” chodnikami

Na kanale odchodzacym od rzeki za mostem Samuela
Becketa, jest oryginalna budowla — most ,nale$nik” z obwi-
stymi chodnikami (fot. 8a). Jego twdrca podchwycit zamyst
Calatravy z koncepcji mostu Jamesa Joyce‘a — zachecajgc
przechodnia do zatrzymania si¢ w pot mostu, by spojrzat na
odbicie w wodnej tafli. Posunat sie nawet dalej, bo zamiast
taweczki ustawionej w oddaleniu od barierki mostu, pochy-
lit chodnik nisko nad lustro wody, poza Sciezke Spieszgcych
sie przechodniéw. Zamyst ten zadziwia przybyszéw z krajow,
gdzie czas jest cenny i moze byc¢ przez nich niezrozumiaty,
dlatego czes¢ chodnika dla chcgcych przystang¢ odgrodzo-
no stupkami nie utrudniajacymi pozostatym zmiany tempa
marszu (fot. 8b).

Fot. 9. Most klapowy przez kanat

Jeszcze dalej przetrwat most klapowy (fot. 9) o konstrukcji
spotykanej po przeciwnej stronie kanatu La Manche, znanej
z obrazéw Vincenta van Gogha.

Na tym zakonczmy prezentacje mostow Dublina, choc¢
i w pozostatych przeprawach przez Liffey mozna dopatrze¢
sie ciekawych pomystow inzynierskich.
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