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Fot. 1. Budowa nowego dworca Katowice Osobowa - ostatnie chwile, w ktorych widac byto odtworzone charakterystyczne dla konstrukcji

budynku dworcowego kielichy w catej okazato$ci. Fot. A. Molecki

Adam Molecki

Nowyi stary” dworzec kolejowy Katowice Osohowa

—analiza porownawcza

Kiedy w roku 1972 oddawano do uzytku dworzec kolejowy w Katowicach, byta to perfa architektury nie tylko na skale Polski, lecz
i catej Europy. Pojawialy sie wowczas glosy negatywne, zwigzane z wyburzeniem zajmujacych ten teren kamienic, jak réwniez z koli-
dowaniem stylu architektonicznego tegoz obiektu ze stylem panujacym w éwczesnym centrum miasta. Nie zmienia to faktu, iz jako
budynek uzytecznosci publicznej byt podziwiany nie tylko za swojg oryginalng bryte, lecz przede wszystkim za funkcjonalno$é [2].
Odnoszac sie do przeprowadzonej niedawno przebudowy, trudno nie pokusic¢ sie o dokonanie poréwnania.

Wstep

Z czasem, gdy zmienity sie standardy obstugi podréznych, zaczeto
przewartoSciowywaC poszczegdlne zagadnienia w tym zakresie;
okazato sie, ze przyjete rozwigzania nie sg juz wystarczajace. Nie-
ktore dawne potrzeby zaczely zanikac, w to miejsce pojawity sie
nowe. JednoczeSnie koniecznoSC pokrycia kosztow utrzymania
dworca spowodowata, ze miejsce logicznie dobranych punktow ob-
stugi podréznych zajety kioski ze sztampowa oferta, ktorej symbo-
lem staty sie oferowane w kilkunastu miejscach banany. Harmonij-
ny wystréj wnetrza, projektowany przez profesjonalnych plastykéw,
przyttoczyta wszechobecna tandeta prymitywnych szyldow. Ograni-
czanie nakltadow na remonty i biezace utrzymanie, w warunkach
szkdd gorniczych, doprowadzity do gtosnych dyskusji, a w konse-
kwencji do wyburzenia dworca. Dla zachowania czytelnosci opisu
dworzec z roku 1972 w dalszej czeSci artykutu bedzie okreSlany
mianem ,starego”, mimo iz budynek go poprzedzajacy nadal ist-
nieje. Pod koniec 2012 roku jego miejsce zajat nowy dworzec [9].
Pojawiajg sie jednak liczne pytania, na przyktad, czy bedzie on po-
wodem do dumy. Czy bedzie stuzyt 40 lat, a moze dtuzej? Czy za
kilkanascie lat nie zostanie okrzykniety pomytka architektoniczng?
Czy - co najistotniejsze - pasazerowie bedg z niego zadowoleni?
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Informacja pasazerska
Jednym z najwazniejszych aspektow funkcjonowania dworca
kolejowego jest informacja pasazerska. Jak kazdy wiekszy dwo-
rzec kolejowy w Polsce, dworzec Katowice Osobowa ma jej wiele
rodzajow. Z punktu widzenia pasazera najmniejsze zmiany do-
konaty sie w informacji fonicznej. Wprowadzono w tym zakresie
automatyzacje. Oczywiscie nie obylo sie bez pewnych problemow
typowych dla okresow wdrozen, jednak mozna uznacé, ze obec-
nie funkcjonujgca informacja jest na wiasciwym poziomie. Wiele
0s0b zauwazyto przed mistrzostwami EURO 2012 wprowadzenie
informacji anglojezycznej. Mozna by uznaé to za istotng wartosé
dodang, gdyby nie fakt, iz jeszcze w latach osiemdziesigtych po-
ciggi miedzynarodowe zapowiadane byty w jezykach: polskim, ro-
syjskim, niemieckim, francuskim, a wybrane rowniez w czeskim.
W zakresie dynamicznej informacji wizualnej nowe tablice zo-
staty przywitane przez pasazeréw z odczuwalnym zadowoleniem.
Nie stato sie tak jednak ze wzgledu na ich funkcjonalnos¢, lecz
ze wzgledu na zuzycie poprzednich. Te byty zdekompletowane
i w wielu przypadkach stan techniczny skutkowat dezinformacja.
Jako ciekawostke mozna podaé, ze na starym dworcu zastosowa-
no inny niz na wiekszo$ci dworcow w Polsce uktad prezentowa-




nych tresSci. Przyjazdy pociggow
byly podawane chronologicznie,
lecz uaktualnianie nie wigzato sie
z przenoszeniem kolejnych odjaz-
dow do gory, a z pozostawianiem
pustego pola. Gdy tablica byta juz
na tyle pusta, by nie zachodzita
obawa o pomytke, od gory wpro-
wadzano informacje o kolejnych
przyjazdach. Odjazdy natomiast
byty prezentowane poprzez state
przypisanie krawedzi peronowych
do poszczegblnych wierszy na ta-
blicach informacyjnych - poczy-
najac od gory prezentowana byta
informacja dotyczaca toru najbliz-
szego hali dworcowej, czyli toru
nr 9 przy peronie 1, a na koncu
znajdowata sie informacja doty-
czgca toru nr 10 przy peronie 4.
Dla statych uzytkownikéw dworca
byto to rozwigzanie doS¢ wygod-
ne, lecz dla przyjezdnych mogto
stanowi¢ pewne utrudnienie. Do
dzi$ taki uktad informacji mozna
odnaleZ¢ np. na tablicy na dworcu
w Kedzierzynie-Kozlu.

Opisane wyzej sposoby pre-
zentacji miaty jedng podstawowg
zalete zwigzang z technologig wy-
konania samych tablic jako pale-
towych. Dzieki statemu potozeniu danej informacji po jej podaniu

; b) na nowym dworcu
Zrodto: oprac. A. Molecki

w godzinach szczytu przewozowego nie wywotywano chaosu zwia-

zanego z przestawieniami wskazan.

Na nowym dworcu zainstalowano tablice w technologii wySwie-

tlaczy ciektokrystalicznych, w ktorej czas przestawiania jest na
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Fot. 2. Elektroniczna tablica informacyjna w tunelu. Fot. A. Molecki

Odjazdy Deparfures
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Fot. 3. Jeden z ekranow prezentujacych odjazdy w poczekalniach
pod peronem 4 (brak odpowiedniego zabezpieczenia skutkuje za-
nieczyszczeniem przez gotebie). Fot. A. Molecki

jedynie odjazdéw)

1 Tablice wielkie przyjazdow
i odjazdéw obok siebie

2 Tablice wielkie odjazdow

4 Tablice wielkie przyjazdow
a ponizej odjazdow

5 Tablice $rednie odjazdow
6 Tablice male odjazdow

@ 7 Tablice male przyjazdéw

Rys. 1. Rozmieszczenie elektronicznych tablic informacji rozktadowej: a) na starym dworcu,

tyle krotki, ze nie odgrywa istotnej roli w czytelnosci tablicy. Wpro-
wadzono wiec typowy uktad chronologiczny.

Bez zmian pozostawiono sposdb prezentacji informacji na ta-
blicach umieszczonych w tunelu przy wyjsciach na perony (fot. 2).
Nadal wiersz odpowiada torowi, do ktorego odnosi sie informacja.
Tablice peronowe, podobnie jak wiekszo$¢ obecnie instalowanych,
précz informacji o pociggu posiadaja rowniez zegar czasu bieza-
cego (jest on wskazowkowy, by nie mylit sie z godzing odjazdu).

Wdrozenie nowego systemu nie jest jednak pozbawione wad.
Co prawda zwiekszono liczbe tablic (sg mniejsze i gesto roz-
mieszczone), lecz jednoczeSnie zaniedbano dawng konsekwen-
cje i porzadek, jaki panowat wczesniej. Niegdys tablice wisiaty we
wszystkich najwazniejszych miejscach. Byly widoczne praktycz-
nie z kazdego miejsca wszystkich hal dworcowych. Po zmianach
wielkie tablice znajdujag sie wytacznie przy wejsciach do tunelu
wschodniego i centralnego od strony hali gtéwnej, przy tylnych (po-
tudniowych) wejsciach (rys. 1). W poczekalniach zlokalizowanych
pod peronem 4 zainstalowano ekrany o duzej przekatnej, pre-
zentujace odjazdy (fot. 3). CatoS¢ dopetniono szeregiem matych
tablic prezentujacych przyjazdy lub odjazdy (fot. 4). Dziwi brak ta-
kich tablic w punktach obstugi pasazeréw. Najwiekszg wadg jest
jednak niekonsekwencja - o ile na starym dworcu zastosowano
tablice w uktadzie Przyjazdy-Odjazdy, o tyle obecnie nad kazdym
wejsciem uktad jest inny (fot. 5):
¢ obok wejscia do tunelu wschodniego tablica odjazdéw miesci

sie z prawej strony tablicy przyjazddw,
¢ nad wejsciem do tunelu centralnego powieszono réwniez dwie

tablice, prezentujgce wytacznie odjazdy,
¢ przy wejsciu od strony pl. Oddziatéw Mtodziezy Powstanczej po-
wieszono tablice odjazdow pod tablicg przyjazdow,
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1 Tablice przyjazdow i odjazdow

2 Tablice przyjazddw i odjazdéw
(pod koniec funkcjonowania dworca

3 Podwojne tablice wielkie odjazdéw
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Przyjazdy Amivals

¢ przy wejsciu od ul. Ko-
Sciuszki powieszono wy-
tacznie tablice odjazdow.

Mniejsze tablice wie-
szane sg pojedynczo i pre-
zentuja albo odjazdy, albo
przyjazdy.

Niewatplivg wadg wdro-
7onego systemu jest rowniez
skoncentrowanie informacji
0 przystankach posrednich
na miejscach najblizszych
zatrzyman, a nie istotnych
stacjach weztowych rozpo-
znawanych przez szersze
gremium odbiorcow.

Odnoszac sie do sta-
tych rozktadow jazdy, zre-
zygnowano (poza jednym
z tylnych wejs¢) z tablic
uporzadkowanych — wedtug
kierunkow jazdy. Pozostaty
jedynie plakatowe chrono-
logiczne, skadingd poza
peronami  rozmieszczone
w sposob bardzo chaotycz-
ny (rys. 2).

Fot. 4. Jedna z wielu uzupefniajacych
tablic rozkfadowych. Fot. A. Molecki

Przeptyw pasazerow

Stary dworzec co prawda byt krytykowany ze wzgledu na zuzycie
elementéw ciggdw komunikacyjnych, jednak najlepiej o warto-
Sciach uzytkowych i funkcjonalnosci przyjetych rozwigzan Swiad-
czyto to, ze wiekszosC pieszych, chcac przedostaé sie z jednej
strony centrum miasta na druga, wybierato wtaSnie przejScie
przez dworzec, a nie alternatywnymi ulicami.

Jedng z najbardziej charakterystycznych konstrukcji dwcze-
snego uktadu byta przeddworcowa ktadka. Nigdy nie zostata
ukoficzona w pierwotnym ksztatcie, gdyz, wedtug projektu, miata
by¢ dtuzsza i miata koiczyC sie mniejszym pawilonem odprawy
podrdznych, wyposazonym w schody ruchome [1, 3]. Pod ko-
niec swych dni budzita obawy ze wzgledu na klawiszowanie ptyt
prefabrykowanych. Ktadka - mimo dtugich, niewygodnych i zruj-
nowanych schodéw - byta jednym z najbardziej uczeszczanych
przez katowiczan ciggdw pieszych. Obecnie konstrukcja ta juz nie
istnieje. W jej miejscu zbudowano galerie handlowa, zajmujaca
praktycznie caty plac W. Szewczyka. Znajac rozwigzania charak-
terystyczne dla wielkich obiektéw handlowych, uzasadnione byty
obawy odnoszace sie do wygody nowego ciggu, bedgcego natural-
nym przedtuzeniem gtdwnego, centralnego tunelu faczacego hale
dworcowa z peronami. Jezeli bythy on niewystarczajgco atrakcyj-
ny, jedyng realng alternatywa stanie sie waskie przejscie przy-
pominajgce wawoz miedzy zabytkowymi kamienicami a powsta-
ta galeria. Na szczeScie jest w relatywnie przejrzysty, przy czym
oznakowanie wejscia na sam dworzec niknie w nattoku szyldéw
poszczegbinych sklepow.

Fot. 5. Niekonsekwencja w rozmieszczeniu zasadniczych tablic rozktadowych: a) obok wejscia do tunelu wschodniego, b) obok wejscia do
tunelu centralnego, ¢) w tylnym pawilonie zachodnim, d) w tylnym pawilonie wschodnim. Fot. A. Molecki
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Istotne przeobrazenie dokonato
sie takze w tunelach dworcowych.
Odczyszczono i przeprowadzono
renowacje posadzek oraz okfa-
dzin Scian. Uzupetniono panele
podwieszanych sufitow i okry-
wajgce ciggi kablowe. Usunieto
opustoszate kioski handlowe, od
poczatku XXI wieku funkcjonujg-
ce w coraz bardziej ograniczonym
zakresie. Efektem tych wszystkich
prac byta likwidacja wysadzin
powstatych wskutek szkod gorni-
czych [7], usuniecie permanent-
nego fetoru i uczynienie tej prze-
strzeni przyjazng pasazerom. Nie
da sie jednak zaprzeczy¢, iz owe
zmiany miaty charakter wytgcznie
odtworzeniowy. Poza zbiegiem
w czasie nie miaty nic wspdlnego
z przebudowa dworca.

Natomiast zmiang dla prze-
mieszczen pieszych, wynikajaca
z tejze przebudowy bezposrednio,
jest praktyczna likwidacja zachod-
niego wyjcia z hali dworcowej.
Co prawda istnieje ono w miejscu
zblizonym do funkcjonujacego na
starym dworcu, lecz samo dojscie
jest uksztattowane w sposob znie-
checajacy. Od strony wewnetrznej
jest prawie niewidoczne, a z zewnatrz poprzedzone jest dtugim, sta-
bo oSwietlonym chodnikiem sasiadujacym z tunelami drogowymi
(fot. 6). Zadaszenie poteguje hatas uliczny, a surowe wykonczenie
Scian nadaje catemu przejsciu nieprzyjazny charakter.

Zrédto: oprac. A. Molecki

Zrédto: oprac. A. Molecki

Przemieszczanie sie 0sob niepetnosprawnych

Stary dworzec nie w petni byt przystosowany do potrzeb osob nie-
petnosprawnych. Co prawda istniata mozliwo$¢ wjazdu na pero-
ny windami, trzeba jednak pamietaé o tego aspektach. Przede
wszystkim legalny wjazd na perony byt mozliwy jedynie z wykorzy-
staniem wind technicznych (rys. 3), zasadniczo przeznaczonych do
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Fot. 6. Wejscie do hali dworcowej od zachodu prowadzi przez dtugi
i nieprzyjazny tunel pieszo-drogowy. Fot. A. Molecki

@

ystemy transportowe

1 Chronologiczne rozkiady odjazdow
2 Chronologiczne rozklady przyjazdow

3 Kierunkowe tablice odjazdow
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Rys. 2. Schemat rozmieszczenia statycznych rozktadéw jazdy na nowym dworcu

M Hale dworca
B Kiadki piesze
B Perony
B Tunele podstawowe
B Tunele techniczne
Windy towarowo-pasazerskie

. Winda towarowa

Rys. 3. Schemat ciggow pieszych wraz z korytarzami technicznymi, stuzacymi m.in. do przemiesz-
czania sie 0s0b niepetnosprawnych po starym dworcu

przewozu wozkdw pocztowych (fot. 7). Nie liczac jednej z wind pro-
wadzacych na peron 4, dojazd do wind wymagat przejazdu przez
korytarze techniczne. DojScie do wind wymagato wiec asysty pra-
cownikow kolei. Korytarze te nie byly dostepne dla przecietnego
pasazera. Miedzy innymi z tego powodu ciecia kosztow utrzymania
w pierwszej kolejnosci dosiegnely wtasnie ich. W konsekwencji ich
stan nawet na tle innych czeSci dworca byt optakany - bardziej
przypominaty one zapomniane bunkry z czasoéw Il wojny Swiatowej
niz eksploatowane obiekty (fot. 8). O ich wykorzystaniu do prze-
prowadzania 0séb niepetnosprawnych swiadczyta jedna tabliczka
- co ciekawe - niefortunnie umieszczona nad drzwiami do kanatu
instalacyjnego (fot. 9); uza-
sadnieniem jej umiejscowie-
nia wewnatrz sieci korytarzy
byto prawdopodobnie prze-
konanie prowadzonych os6b,
0 Ze nie sg uprowadzane...
Dodatkowo dostep do tych
korytarzy przez osoby niepet-
nosprawne ograniczony byt
praktycznie wytgcznie do dol-
nego holu gtéwnego budynku
dworca. Mimo iz jedna z wind
miesScita sie w poblizu jedne-
go z tylnych wyjs¢, jej uzytko-
wanie ograniczato sie wytgcz-
nie do przewozu poczty.
Biorac pod uwage opi-
sany stan rzeczy, moze sie
wydawaé, iz kazda zmiana
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Fot. 7. Jedna z 9 wind bagazowo-
-pocztowych starego dworca w Ka-
towicach. Fot. A. Molecki
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. Perony

Rys. 4. Trasa, jakg musza pokona¢ osoby niepetnosprawne od wejscia do peronéw
na nowym dworcu
Zrédto: oprac. A. Molecki

moze przynies¢ jedynie poprawe. | tak rzeczywiscie sie stato po
otwarciu nowego dworca. W gtéwnym tunelu pod peronami zain-
stalowano windy. Dolny hol znacznie podniesiono, dzieki czemu
stato sie mozliwe potgczenie go z zachodnim tunelem pochylnia.
Tym samym umozliwiono godne przemieszczanie sie po dworcu
osobom niepetnosprawnym.

Niestety przemieszczanie to mozna nazwac jedynie ,godnym”
- do miana ,wygodnego” nadal mu bardzo daleko. Mimo iz win-

L |

Fot. 8. Korytarz techniczny starego dworca w Katowicach.
Fot. A. Molecki

Fot. 10. Historyczny rozkfad
jazdy schodéw ruchomych,
pochodzacy ze starego dwor-
ca w Katowicach, zabezpie-
czony na miesigc przed roz-
biérka dworca.

Fot. B. Molecki

Fot. 9. Tablica informujgca o prze-
Znaczeniu korytarza do transportu
0s6b niepetnosprawnych.

Fot. A. Molecki
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B Hale dworca

Windy pasazerskie

__ Droga pozbawiona
barier architektonicznych

dy zainstalowano w tunelu centralnym, pochylnie
nie prowadza do niego. Nie prowadza réwniez do
wejsé do budynku dworcowego. Usytuowano je
w taki sposdb, by prowadzity wprost do galerii han-
dlowej. Aby osoba niepetnosprawna mogta skorzy-
sta¢ z dworca, zmuszona jest pokonaé znacznie
dtuzszg droge niz bytoby to konieczne w przypad-
ku odpowiedniego zaprojektowania trasy (rys. 4).
Co wiecej, tunel ten nie jest oznakowany jako
dostepny dla 0sob poruszajgcych sie na wozkach
inwalidzkich.

Pozostate udogodnienia

Zdecydowanie odczuwalng zmiang jest instalacja
nowych schodéw ruchomych. tgcza one perony z tunelem cen-
tralnym. Na kazdym ciggu funkcjonuje zespdt ztozony z dwoch
ciggow - prowadzacych do gory i na dét. W poréwnaniu do daw-
nego rozwigzania jest to istotny przeskok jakoSciowy. Na starym
dworcu schody dwukierunkowe taczyty jedynie dolny i gorny hol
(w pdZniejszym czasie skadinad zlikwidowane catkowicie). Na pe-
rony prowadzity schody ruchome, poruszajgce sie jedynie w gore.
Ich konstrukcja byta dalece niedoskonata. Charakteryzowaty sie
wysokim poziomem emitowanego hatasu oraz niskim wskazni-
kiem gotowoSci do pracy. Ich dziatanie ograniczyto sie do pierw-
szego okresu po uruchomieniu, a nastepnie do krotkiego epizodu
w potowie lat 80. XX w. Nawet wowczas ograniczano ich funkcjo-
nowanie do godzin szczytu przewozowego (fot. 10). Wielokrotnie
czyniono starania w celu ich wyremontowania, lecz brak czeSci
zamiennych oraz przeksztatcenia, ktore dotknety producenta, czy-
nity te starania nieskutecznymi.

Wprowadzone udogodnienia wigzaly sie jednak réwniez z pew-
nymi ograniczeniami. W odrdznieniu od tuneli bocznych tunel
centralny byt wyposazony w pojedyncze ciagi schodow. Miejsce
przeciwlegtych schodow zajmowaty kioski handlowe. Stanowito to
znaczace utrudnienie, gdyz tunel centralny cieszyt sie najwiekszg
popularnoscig wsrod pasazerdow. Po modernizacji przepustowo$é
tych schodéw zostata w naturalny sposéb dodatkowo ograniczo-
na (ciggi schodow statych zastgpiono - jak wspomniano wyzej
- drugimi parami schodéw ruchomych). Mimo likwidacji kioskow
nie zdecydowano sie na budowe dodatkowych schodéw ani tez
zabudowe w tym miejscu wind. Windy - ze wzgledu na wbudo-
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Fot. 11. Zawezenie centralnego tunelu przez zabudoWe wind.
Fot. A. Molecki
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wanie w Swietle samego tunelu - ograniczyly jego przepustowosé
0 okoto % (fot. 11). Znaczenie tego tunelu zostato obnizone, gdyz
nie prowadzi on do zadnego z wyj$¢. Sytuacja ta ulegta zmianie po
otwarciu galerii handlowej, cho¢ nie trudno zauwazyé, ze znacznie
wieksza cze$C pasazerow wybiera obecnie tunel wschodni, niz
miato to miejsce przed przebudowa.

Bardzo wyrazng zmiang jest budowa zadaszenia nad pero-
nami. Dotychczas pasazerowie mieli do dyspozycji obszerne
(ponad 160-metrowe) wiaty peronowe. Pozwalaty one skryé sie
przed stoficem i opadami podczas oczekiwania, lecz nie zabez-
pieczaty przy wsiadaniu do samego pociggu. Po ukonczeniu in-
westycji zadaszenie objeto catg szerokoS¢ stacji. Pozostaje mieé
nadzieje, Ze neony z nazwg stacji, ktére niegdysS zdobity kazda
z wiat peronowych na obydwu ich kofncach, powrdcg w dopaso-
wanej do nowego zadaszenia wersji - by¢ moze przypominajac
te z hali dworca we Wroctawiu..?

Hol dworcowy

Niegdy$s hala dworcowa mieScita najwazniejsze instytucje po-

trzebne podréznym. Oprocz kilku frontdw kasowych, znajdujgcych

sie w dolnym i gornym holu, znajdowalty sie rowniez:

“ elegancka restauracja,

> bar z bufetem,

kawiarnia,

Swietlica dla dojezdzajacej koleja mtodziezy,

wydzielona poczekalnia dla 0s6b z matymi dzieémi,

salon fryzjerski,

przechowalnia bagazy,

punkty odprawy bagazy wraz z urzedem celnym,

biuro rzeczy znalezionych,

poczta,

drobne punkty handlowe i ustugowe o zréznicowanym asortymencie,

apteka,

> komisariat Milicji Obywatelskiej, a w p6Zniejszym czasie Policji.
W pdzniejszym okresie, jak wspomniano we wstepie, funkcje

handlowe i ustugowe zdominowane zostaty przez kioski z do$é

mato urozmaicong ofertg. Jak mozna byto sie spodziewac, po
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Chorzéw, Chetm Slaski,
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Bobrowniki,
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Siemianowice Slaskie,
Wojkowice

Bobrowniki,
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stemy transportowe

otwarciu galerii handlowej sfera ta wrdcita do czaséw Swietnosci,
a nawet ja przewyzsza. Niestety, podstawowa funkcja dworca,
zostata niejako zepchnieta na margines. Punkty stuzace podréz-
nym, przypominajg raczej jedne z wielu stoisk galerii. W kilka
tygodni po otwarciu nowego dworca, po fali krytyki, skorygowano
zagospodarowanie wnetrza, odsuwajgc nazbyt blisko ulokowane
gondole handlowe od frontu kasowego. Ten, pomingwszy na-
turalne w obecnych warunkach ograniczenie liczby stanowisk,
zmienit swoje oblicze. Miejsce tradycyjnych kas zajety oszklone
lady. Zmiana, cho¢ wyglada tylko na kosmetyczng, budzi pozy-
tywne emocje. Jedynym minusem jest wycofanie kas szybkiej
obstugi pasazeréw.

Po otwarciu nowego dworca wprowadzono salony obstugi
pasazerow Kolei Slaskich oraz PKP Intercity, przywracajac roz-
wigzanie funkcjonujace jeszcze w latach 80. Pojawit sie rowniez
punkt obstugi pasazerow giownego operatora komunikacji miej-
skiej w Katowicach (KZK GOP). Zastgpit on kolekture biletowg
prowadzong przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Ka-
towicach. Punkty te sasiadujg ze soba, dzieki czemu, mimo bra-
ku integracji, w doS¢ tatwy sposéb mozna uzyskaé informacje
o dostepnych potaczeniach i taryfach.

Dworzec jako centrum przesiadkowe

Stary dworzec taczyt wszelkie Srodki komunikacji obstugujace
miasto. Zatrzymywaly sie tu wszelkie pociggi dalekobiezne oraz
aglomeracyjne. Do dworca przylegat najwazniejszy dworzec au-
tobusowy komunikacji miejskiej, a wraz z nim stanowisko dla wy-
siadajacych z autobuséw PKS; do przystanku tramwajowego pro-
wadzita opisana wyzej ktadka. Taki uktad nie byt pozbawiony wad.
Oprécz wspomnianego dworca autobusowego istnialy jeszcze od-
dalone o kilkaset metrow zespoty przystankowe przy ulicach A. Mic-
kiewicza, Stawowej i P. Skargi (do tego ostatniego z kolei przylegat
dworzec autobusowy komunikacji krajowej) oraz kolejne przy al. W.
Korfantego i pl. Oddziatéw Mtodziezy Powstanczej. W kazdym z tych
miejsc zatrzymywaty sie autobusy obstugujace inne rejony konur-
bacji. Jeszcze w innej czesci Srodmiescia miescit sie prowizoryczny
dworzec autobusowy komunikacji miedzynarodowe;.

Bedzin, Chorzow,

Czeladz, Chetm Slaski,
Dabrowa Gérmicza, Imielin,
Gliwice, Ruda Siqska, Mystowice,
Siemianowice Slaskie, Tychy

Sosnowiec,
Swigtochlowice, Zabrze

Knurow, v
Mikotow,
Ruda $laska

Rys. 5. Rozmieszczenie zespotow przystankowych miejskiej komunikacji autobusowej podczas funkcjonowania: a) starego dworca,

b) nowego dworca
Zrédto: oprac. A. Molecki
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Fot. 12. Waskie perony nowego dworca autobusowego dodatkowo
ograniczone szerokimi filarami. Fot. A. Molecki

Sam dworzec autobusowy réwniez nie nalezat do najwygod-
niejszych. Perony byty dos¢ waskie, pozbawione zadaszen i wiat,
a dojScia na nie prowadzone byty wsrdd na pozor chaotycznie kra-
7acych autobusow. Kiedy podjeto decyzje o przebudowie dworca
kolejowego, catkowicie zaprzestano réwniez remontéw dworca
autobusowego. Spowodowato to jego btyskawiczng degradacje.

Nowy dworzec miat wprowadzi¢ nowa jakos¢ obstugi. DojScie na
perony jest catkowicie bezkolizyjne, doposazone réwniez w windy
i schody ruchome prowadzace do hali dworca kolejowego. Trudno
jednak nie odnieS¢ wrazenia, ze jest to przynajmniej po czesci
krok w tyt. Niewielka liczba stanowisk wymusita zwiekszenie liczby
miejsc, w ktorych zlokalizowano przystanki komunikacji autobu-
sowej. Czesc¢ linii obstugiwanych dotychczas na przystankach zlo-
kalizowanych przy dworcu kolejowym musiano przeniesé w inne
rejony miasta, wymuszajgc dodatkowe przesiadki (rys. 5).

Dodatkowe niedogodnosci wynikajg z bardzo waskich peronéw.
Ich przejrzysto$é zaburzajg dodatkowo szerokie filary (fot. 12). Do
wykonczenia Scian klatki schodowej zastosowano farby o sto-
nowanych, przyszarzonych kolorach. Komponujg sie one bardzo
dobrze z surowym betonem pozostatych Scian. Taka kolorystyka
co prawda zapobiega uwypuklaniu osadzajacych sie nalotow ze
spalin, lecz zdecydowanie nie zacheca do korzystania z tego miej-
sca. Sama klatka schodowa, nie liczac wysokiej klasy schodow
ruchomych, sprawia wrazenie obskurnej na tle odnowionych, li-
czacych blisko pdt wieku, oktadzin tuneli kolejowych, mimo ze do
wykoriczenia tychze korytarzy uzyte byty proste materiaty, nie spra-
wiajgce wrazenia przepychu, lecz naturalnosci [3].

Informacja pasazerska jest rowniez staba strong dworca autobu-
sowego. Zharmonizowana pod wzgledem estetycznym z przyjetym
przez gidwnego przewoznika w regionie (KZK GOP) wzornictwem
pozostawia wiele do zyczenia w zakresie funkcjonalno$ci. Scho-

b

0, 50,110

00 672,674,910
GUL

e 110, 600

Fot. 13. Tablica informacyjna nt. komunikacji autobusowej: a) brak widoczno$ci z hali dworca kolejowego, b) widok przestoniety lampami
po pokonaniu 12 schodéw, ¢) niewielka czcionka utrudniajgca odczytanie informacji po pokonaniu 24 schoddéw, d) odblaski utrudniajgce
odczytanie informacji z dotu klatki schodowej. Fot. A. Molecki
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dzac gtowng klatkg scho-
dowa, numery linii obstu-
gujacych to miejsce mozna
pozna¢ dopiero po poko-
naniu mniej wiecej potowy
schoddw. Z powodu zasto-
sowanej wielkosci czcionki
wiekszo$¢é potencjalnych
pasazerow musiataby zejsé
pod sama tablice (36 scho-
dow), by dojrzec obstugiwa-
ne kierunki (fot. 13). Nawet
korzystajac ze schoddw ru-
chomych, zajmuje to wiele
czasu.

Zastosowano szereg
schematow rozmieszczenia
przystankow, lecz ich aktu-
alizacja zostata zaniedbana
(fot. 14). Na pocieszenie
pozostajg zapowiedzi wpro-
wadzenia w najblizszych la-
tach systemu dynamicznej
informacji przystankowe;j...

k ]'I . |
Fot. 14. Schemat rozmieszczenia
stanowisk przystankowych na dwor-
cu autobusowym pod nowym dwor-
cem kolejowym - w dolnym narozni-
ku sfabo widoczna kartka uaktual-
nienia. Fot. A. Molecki

Zmiany w ruchu drogowym

Przebudowa dworca wymusita zmiane organizacji ruchu drogo-
wego. Dotychczas nie wdrozono docelowej organizacji, gdyz zwia-
zana z powstaniem galerii handlowej przylegajgcej do dworca
i parkingiem o pojemnosci okoto 1200 pojazddw [6] wymusita
wiele zmian. Tak gigantyczna liczba zmusza do zastanowienia sie,
czy uktad drogowy w centrum miasta bedzie na to przygotowa-
ny. W mieScie prowadzona jest przebudowa uktadu drogowego,
by centrum stato sie przyjazne mieszkancom. Czy jednak warunki
Zycia nie ulegng gwattownemu pogorszeniu z powodu powstania
tak silnego generatora ruchu, trudno na te chwile orzec.

Jako jedng z wazniejszych korzysci wyptywajacych z powstania tej
inwestycji wymieniano czteropasowe tunelowe potaczenie kilku ulic
w Scistym centrum. Sg to jednak bardzo waskie ulice uksztattowane
W pierwszej potowie ubiegtego wieku. Mato kto zdaje sobie sprawe,
iz projekt starego dworca zaktadat rowniez powstanie analogicznej
ulicy [1], cho¢ przehiegajacej nad budynkiem dworca, a nie pod
nim; miata by¢ tez duzo wezsza - dopasowana do otoczenia.

Projektowana arteria prowadzaca do wspomnianych parkingdw,
mimo iz miesci¢ bedzie sie pod budynkiem dworca, moze dopro-
wadzi¢ caty uktad drogowy do paralizu. Nie trudno przewidzie¢, ze
w niedalekiej przysztoSci pojawia sie naciski na udroznienie tychze
drég. W zwigzku z powyzszym Katowice moga staé sie jednym z nie-
wielu europejskich miast, ktore - zamiast wyprowadzaé ruch po-
jazdéw indywidualnych z centrum - zacheca do jego zwiekszania.

Podsumowanie
Nie ulega watpliwosci, ze dworzec kolejowy w Katowicach zastu-
giwat na zmiany. ,Brudny”, ,Smierdzacy” to okreSlenia, jakie naj-
czeSciej styszano, pytajac o stary dworzec pod koniec jego funk-
cjonowania. Pojawialy sie glosy, iz jest on niechlubng wizytéwka
miasta. Przeciwnicy wyburzenia zadawali pytania, czy nie lepigj
i taniej bytoby gruntownie wyczysci¢ i przeprowadzié renowacje
starego dworca [8].

Mimo licznych protestéw wyburzono obiekt bedacy symbolem
brutalizmu w architekturze polskiej (jako taki znany w Srodowi-
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skach architektow Europy, a nawet catego Swiata [4, 5]). Starano
sie znalezé kompromis, odtwarzajac najbardziej charakterystycz-
ne elementy konstrukcyjne (stynne kielichy - por. fot. 1). Catkowi-
te przeprojektowanie pozostatej czesci budynku sprawia, ze owe
kielichy w ogdle nie sa eksponowane wewnatrz czesci dworcowej.
Na najwyzszym pietrze galerii handlowej mozna sie przyjrzeé ich
ksztattowi, przy czym zmiana pozioméw poszczegdlnych kondy-
gnacji sprawia, ze widoczne sa jedynie ich wierzchotki. Z zewnatrz
natomiast nowe Kielichy widoczne w bardzo okrojonej formie.
Brak spdjnosci widocznych (zaledwie dwdch) kielichow z catoscig
budynku wywotuje wrazenie karykaturalno$ci tego rozwigzania.
Jako argument za wyburzeniem starego dworca podnoszono fakt
niezharmonizowania jego bryly z sgsiadujgcymi kamienicami.
Dzi$ nie jest on nawet zharmonizowany sam ze sobg. Autor po-
zostawia do refleksji czytelnikow pytanie, czy rozbiérka Wawelu
i zbudowanie na jego miejscu budynku zawierajgcego wybrane
elementy poprzednika bytoby wprowadzaniem nowej jakosci czy
tez niszczeniem dobr kultury narodowe;...

Nowy dworzec niewatpliwie ma wiele zalet w poréwnaniu z po-
przednikiem. Niestety, nie da sie nie dostrzec, ze wiekszos¢ roz-
wigzah podporzadkowanych jest interesowi operatora galerii han-
dlowej, a nie pasazerow. Wprowadzenie tejze galerii miato na celu
nie tylko pozyskanie Srodkow na renowacje dworca, lecz rowniez
miato przywrdcié atrakeyjnosé tradycyjnemu centrum miasta [10].
Czy tak sie stanie i czy obrana Sciezka nie przyniesie wiecej strat
niz korzysci okaze sie za kilka lat.
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