Stawomir Dorosiewicz

Instytut Transportu Samochodowego w Warszawq, Zaktad Badan Ekonomicznych

Wahania cykliczhe w ciezarowym
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Cyclical fluctuations in the truck road transport in Poland.

Turning points analysis

W pracy przytoczono szereg wlasnoéci wahan cyklicznych
wielkoéci charakteryzujacych rynek samochodowych prze-
wozow tadunkéw w Polsce. Wyznaczono punkty zwrotne cy-
kli i zbadano ich relacje z cyklami referencyjnymi, ktérymi
sa wahania PKB, importu oraz eksportu.
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This paper contains some information about the basic
properties of cyclical fluctuations of business activity
indicators of freight car market in Poland, especially
locations of turning points and their relationship with the
reference cycles (GDP, value added of transport sector,
import and export).
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Uwagi wstepne

Celem artykulu jest empiryczne potwierdzenie ist-
nienia wahan cyklicznych polskiego rynku samocho-
dowych przewozéw tadunkdw i zbadanie ich relacji
z cyklami referencyjnymi.

Same wahania cykliczne, zaré6wno krajow wysoko
rozwinietych, jak i pozostatych, byly juz wiclokrot-
nie przedmiotem analiz (np. Adamowicz, 2012).
Takze polska gospodarka doczekata si¢ szeregu ba-
dan. W artykule (Gradzewicz, 2010) przeanalizowa-
no wlasnoSci wahan podstawowych wiclkoSci cha-
rakteryzujacych stan naszej gospodarki: produktu
krajowego brutto, warto$ci dodanej (w ujeciu sekto-
rowym), spozycia indywidualnego i zbiorowego,
cksportu, importu, wieclkoSci zatrudnienia oraz
przecigtnego wynagrodzenia. Wyniki P. Skrzypczyfi-
skiego (2008, 2010), E. Adamowicza i zespolu
(2008, 2012) nie tylko pozwolily na zidentyfikowa-
nie cykli najwazniejszych charakterystyk makroeko-
nomicznych polskiej gospodarki, ale takze stopinia
jej synchronizacji z cyklem koniunkturalnym w kra-
jach Unii Europejskiej, przede wszystkim strefy
euro.

Stosowany w badaniach aparat formalny, cho¢
w szczegoOtach jest do§¢ réznorodny, przede wszyst-
kim wykorzystuje metody analizy spektralne;j i falko-
wej, metody stricte ekonometryczne (zwykle nielinio-
we modele szeregdw czasowych), w tym réznorodne
modele przetacznikowe.

Wszystkie te prace nie wyrdznialy (poza pewnymi
wyjatkami: por. Dorosiewicz, 2013) sektora transpor-
towego, ktory tym samym pozostaje nieco w cieniu
gtownego nurtu badafi koniunktury. Wydaje sie, ze
warto wypowiedzie¢ si¢ takze w kwestii transportu
zardwno w kontekScie empirycznym, jak i teoretycz-
nym. Niniejsza praca wpisuje si¢ w pierwszy z tych
nurtow.

WiasnoSci wahafi cyklicznych w sektorze transpor-
towym zostana pordéwnane z wahaniami produktu
krajowego brutto, ale takze wiclkoSci wymiany z za-
granica. Poréwnania dotyczy¢ beda Srednich czasdw
trwania cykli, ich amplitud, ale przede wszystkim
wzajemnego polozenia punktdéw zwrotnych, co ma
nickwestionowane znaczenie przy konstrukcji wskaz-
nikdw wyprzedzajacych i prognozowaniu momentdw
rozpoczynajacych fazy ozywienia lub spowolnienia
tempa rozwoju gospodarczego. Wszystkie obliczenia
przeprowadzono za pomoca procedur napisanych
w Srodowisku R.

Dane, procedury,
zakres analizy

Wahania cykliczne koniunktury w transporcie ob-
serwowano na podstawie zmian warto$ci stosownych
charakterystyk. Do migkkich nalezg wskazniki ko-
niunktury w przewozach krajowych (WKT), migedzy-
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narodowych (WKTM) oraz kondycji ekonomicznej
(KE) obliczane na podstawie wynikow badan ankie-
towych prowadzonych w Instytucie Transportu Sa-
mochodowego (Dorosiewicz, 2013). Szeregi te obej-
mowaly okres od 1997:1! do konica 2013 r. Dodatko-
wymi danymi byly: wielkoSci przewozéw i pracy prze-
wozowej (okres od 2004: 1), warto$ci produktu krajo-
wego brutto, wartoSci dodanej w sektorze transportu
i gospodarki magazynowej, importu oraz eksportu
(ceny stale, indeksy jednopodstawowe, 1995 r. =
1 (dane GUS).

Badania prowadzone byly w konwencji cyklu
wzrostowego (cyklu odchylen). Sktadniki cykliczne
wszystkich szeregéw wyestymowano za pomocy filtra
Christiano-Fitzgeralda (Christiano, 2003) z pasmem
przenoszenia od 2 do 10 lat, odpowiadajacym typo-
wym okresom wahah koniunkturalnych. Potozenie
punktdéw zwrotnych oszacowano, wykorzystujac me-
tode Bry-Boschan (Bry, Boschan, 1971; Harding, Pa-
gan, 2002).

Charakterystyka
wahan cyklicznych
zmiennych referencyjnych

Jako zmienne odniesicnia przyjeto warto$¢ pro-
duktu krajowego brutto, importu oraz eksportu. Ro-
l¢ pomocnicza odgrywaja wielkoSci przewozow i pra-
cy przewozowej krajowego i migdzynarodowego
transportu fadunkow. Niestety, szeregi czasowe tych
wiclkoSci sg stosunkowo krotkie, ich rola w czynio-
nych pordwnaniach bedzie wige z koniecznoSci
mniejsza.

W przebiegu sktadowej cyklicznej PKB zidentyfi-
kowano 10 punktow zwrotnych: dolne w okresach
1998:4, 2002:4, 2005:2, 2010:1, 2013:1 oraz gbrne
przypadajace w okresach: 1997:4, 2000:1, 2004:2,
2007:4, 2011:4. Petny cykl mozna zdefiniowaé jako
okres pomig¢dzy kolejnymi dolnymi punktami zwrot-
nymi (D) lub tez gérnymi punktami zwrotnymi (G).
W pierwszym przypadku bedzie odpowiadat okreso-
wi D-G-D, w drugim G-D-G. Biorac pod uwagge dol-
ne punkty zwrotne (a wigc definiujac pojedynczy cykl
jako okres pomi¢dzy dolnymi punktami zwrotnymi),
mozna wigc w wahaniach PKB wyrdzni¢ 4 petne
cykle.

Poczatek badafi koniunktury w transporcie
przypadl na okres szybkiego wzrostu gospodarcze-
go (roczne tempo wzrostu PKB w cenach statych
wyniosto 7,1% wzrostu PKB w 1997 r.). Okres ten
poprzedzit pierwszy ze zidentyfikowanych cykli
PKB (okres 1998:4-2002:4). Ten pierwszy cykl
(zwany czesto ,internetowym” lub kryzysem ,,do-
tcomdw”, w zwiazku z peknigciem bafiki spekula-

cyjnej na rynku akcji firm internetowych) obfito-
wat w wicle innych wydarzen o charakterze global-
nym. W potowie 1997 r. wybucht kryzys azjatycki.
Pomimo niezbyt znaczacej wiclkoSci wymiany go-
spodarczej Polski z krajami Dalekiego Wschodu,
kryzys dotknat poSrednio tez rodzima gospodarke,
zmniejszajac zamowienia cksportowe do panstw
europejskich, ktorych gospodarki (przede wszyst-
kim niemiecka), znacznie silniej niz polska, byly
zwigzane wymiang towarowa z krajami Azji. Ko-
lejny wstrzas zwigzany byl z kryzysem rosyjskim.
Obroty Polski ze Wspdlnota Niepodlegtych
Pafistw byly bowiem znacznie wigksze niz z kraja-
mi Dalekiego Wschodu. Po krotkotrwatym ozy-
wieniu na przetomie lat 1999 i 2000 nastapito spo-
wolnienie. Tempo wzrostu PKB w 2001 r. wyniosto
tylko 1,2%. W drugiej potowie 2001 r. mialo miej-
sce kolejne zdarzenie o wymiarze Swiatowym —
atak terrorystyczny na Nowy Jork i Waszyngton.
Wszystko to spowolnito tempo rozwoju gospodar-
czego wigkszo$ci krajow rozwinigtych (takze
transportu, na czele z lotniczym). Nie ominglo to
takze Polski. Dodatkowo wprowadzenie czterech
reform zwigkszyto w tamtym okresic koszty funk-
cjonowania pafistwa.

Lata 2003-2008 byly, generalnie mdwiac, okresem
prosperity. Tempo wzrostu gospodarczego bylo zna-
czace, a w konicu tego okresu przekroczyto 6%, noto-
wano zwickszenie zaméwiefi na rynek krajowy i na
cksport oraz zwickszenie inwestycji. Bylo to zwiaza-
ne 7 przyjeciem Polski do Unii Europejskiej (maj
2004 1.). W tym okresie mozna wyr6zni¢ kolejny —
drugi — cykl PKB (,,boom akcesyjny”, okres od
2002:4 do 2005).

Poczatek kolejnego, trwajacego niemal cztery la-
ta cyklu, zwiazany jest z krachem na rynku kredy-
téw mieszkaniowych w USA. Cho¢ w Polsce nie za-
notowano recesji, to jednak od 2008 r. tempo wzro-
stu gospodarczego, w porownaniu z okresem
2006-2007 r. znaczaco ostabto, a warto$¢ produkcji
sprzedancj skurczyta si¢, powickszajac wielkos¢ za-
pasow. Kryzys nic ominat takze sektora transportu,
zmniejszajac jego udziat w wartoSci dodanej gospo-
darki.

Poczawszy od mniej wigcej potowy 2009 1., kolej-
ne kwartaly i lata przyniosly poprawe (tempo wzro-
stu gospodarczego w latach 2010 i 2011 wyniosto
odpowiednio 3,9% oraz 4,3%). Czwarty pelny cykl
PKB obejmuje okres 2010:1-2012:2. Globalnym wy-
roznikiem tego okresu byly niezréwnowazone fi-
nanse publiczne niektorych krajow czlonkowskich
strefy euro.

Warto zaznaczyé, ze podobna jak w przypadku
PKB liczbe cykli mozna wyr6znid, analizujac wahania
importu oraz eksportu. Lokalizacja punktow zwrot-
nych wahani tych zmiennych nie jest jednak tozsama
jak w przypadku PKB (rys. 1).
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Rysunek 1

Okresy wzrostowe i spadkowe (odpowiednio biate i szare pasma) wahan cyklicznych wybranych zmiennych.
Lewy panel od géry: wskaznik koniunktury w fransporcie krajowym (WKT), wskaZznik kondycji ekonomicznej
przedsigbiorstw transportowych (KE), PKB oraz wartoé¢ dodana w transporcie (WD.1r).

Prawy panel — okresy wzrostowe i spadkowe wielkosci przewozéw (TK.fony) i pracy przewozowej

(TK.tkm) w transporcie krajowym.

WKT

KE

PKB

WD.ir

04:2

Zrodto: opracowanie wlasne.

Srednia amplituda wahaf cyklicznej sktadowej
PKB w fazach wzrostowych bylta nieco mnicjsza niz
w fazach spadkowych. W typowy sposdb Sredni
czas trwania fazy wzrostowej (rowny 7,5 kwartatu)
byt wickszy od dtugosci fazy spadkowej (6,3 kwar-
tatu). W wahaniach importu wyr6ézni¢ mozna
3 oraz 4 pelne cykle odpowiednio DGD oraz
GDG, z gornymi punktami zwrotnymi 1998:1,
2000:2, 2004:2, 2008:1, 2011:1 oraz dolnymi
w okresach 1999:2, 2002:3, 2005:2, 2009:3. Ampli-
tudy wahafi znaczaco zmienialy si¢ w kolejnych cy-
klach, gdzie wigksze notowano w fazach spadko-
wych. Sredni czas trwania fazy wzrostowej, wyno-
szacy 7 kwartaldw, byl o caly kwartat wickszy od
uSrednionej diugosci fazy spadkowej. Roéwnocze-
sny charakter maja wahania cksportu. Goérne
punkty zwrotne wahafi zidentyfikowano w okre-
sach 1998:1, 2000:3, 2004:2, 2007:4, 2011:1, za$
dolne w 1999:2, 2002:3, 2005:1 oraz 2009:3. R6zni-
ce w potozeniu punktéw zwrotnych w stosunku do
PKB nie sa wi¢c wiclkie i nie przekraczaja 1 kwar-
tatu. W przypadku eksportu wyrdzni¢ mozna 3 pet-
ne cykle DGD, ewentualnie 4 typu GDG. Gorne
punkty zwrotne zidentyfikowano w okresach
1998:1, 2000:2, 2004:2, 2008:1, 2011:1, za$ dolne —
kolejno w 1999:2, 2002:3, 2005:2, 2009:3. Silniejsze
wahania eksportu notowano w fazach spadkowych

Gospodarka Materiatowa i Logistyka nr 8/2014

TKrajtkm TKraj.tony

cykli, cho¢ amplitudy — znaczace — byly nieco
mniejsze niz w przypadku importu. Srednie czasy
trwania faz wzrostowej i spadkowej roznily si¢
istotnie i wynosily odpowiednio 7,25 oraz 5.75
kwartatu.

W przypadku wahafi warto$ci dodanej w transpor-
cie (wraz z gospodarka magazynowa) w okresie
1997:1-2013:4 mozna wyrdznié po 4 cykle typu DGD
oraz GDG. Gorne punkty zwrotne zidentyfikowano
w okresach: 1997:3, 2000:1, 2003:1, 2007:2 oraz
2012:2, natomiast dolne punkty zwrotne w okresach:
1998:1, 2002:1, 2004:2, 2010:1, 2013:2. Srednie ampli-
tudy faz wzrostowych sa o okoto 30% wyzsze niz w fa-
zach spadkowych. Sredni czas trwania fazy wzrosto-
wej wynosit 8,25 kwartatu, natomiast spadkowej jedy-
nie 6 kwartatow.

Wahania cykliczne
wskaznikéw koniunktury
w fransporcie

W tej czeSci porownamy charakterystyki wahan
wskaznikow koniunktury w transporcie z cechami
wahan zmiennych referencyjnych. Zasadniczym
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Rysunek 2

Okresy wzrostowe i spadkowe (biate i szare pasma) wahan cyklicznych wybranych kategorii.

Lewy panel od goéry: wskaznik koniunktury w fransporcie migedzynarodowym (WKTM), wskaZznik kondycji ekonomicznej
przedsigbiorstw transportowych (KE), import oraz eksport (dwie ostatnie w cenach statych).

Prawy panel okresy wzrostowe i spadkowe wielkoéci przewozdéw (TM.tony) i pracy przewozowej (TM.tkm)

w fransporcie miedzynarodowym

WKTM

KE

Import

Eksport

Zrodto: opracowanie wlasne.

celem jest zbadanie, czy wahania wspomnianych
wskaznikow maja charakter wyprzedzajacy. Pod-
stawg diagnostyki beda Srednic wyprzedzenia
punktow zwrotnych sktadowych cyklicznych anali-
zowanych zmiennych w stosunku do punktow
zwrotnych odpowiadajacych zmiennym referencyj-
nym. Rzecz jasna, aby pozyskiwane praktycznie na
biezaco wskazniki stanowily wtaSciwe narzedzie
monitorujace, a jednocze$nie odpowiednio wcze-
$nic ostrzegaly przed zmianami koniunktury, wy-
przedzenia te powinny by¢ odpowiednio duze. Po-
zadana wlasnoScia jest zgodno$¢ czaséw trwania
faz wzrostowych i spadkowych poréwnywanych
zmiennych. Spetnienie tego wymogu prowadzi do
(mniejszej lub wickszej) zgodnosci liczby punktow
zwrotnych wskaznikow i wielkoSci referencyjnych,
co pozwala zmniejszy¢ ryzyko pojawienia si¢ fat-
szywych sygnaldéw o zmianie fazy wzrostowej na
spadkowa lub odwrotnie.

Analiza sktadowej cyklicznej wskaznika koniunk-
tury w transporcie krajowym pozwala wyr6znic 4 pet-
ne cykle DGD oraz 3 petne cykle GDG. Gorne punk-
ty zwrotne zidentyfikowano w okresach 2000:3,
2003:3, 2007:1, 2010:3, natomiast dolne punkty
zwrotne w okresach 1999:2, 2001:3, 2005:3,

TM.tony

Th.tkm

2008:4 oraz 2012:3. Rozklady amplitud i czasow
trwania cykli sa niemal symetryczne: Srednie amplitu-
dy faz wzrostowych byly rowne 27,0, a spadkowych
27,1, natomiast Srednic czasy trwania faz wzrostowej
i spadkowej wyniosly odpowiednio 6,5 oraz 6,75
kwartatu.

Wahania cykliczne wskaznika koniunktury
w transporcie mi¢dzynarodowym obejmuja pelne
4 cykle DGD i tyle samo cykli GDG. Gorne punk-
ty zwrotne przypadaja w okresach: 1997:3, 2000:4,
2003:2, 2007:2,2010:2, dolne natomiast w: 1999:1,
2002:1, 2005:1, 2008:4, 2012:4. Srednia amplituda
faz wzrostowych wynosi 35,4, za$§ spadkowych
34,0. Srednie czasy trwania fazy wzrostowej
i spadkowej wynosza w kazdym przypadku 6,8
kwartatu.

Przebieg sktadowej cyklicznej wskaznika kondycji
ckonomicznej przedsicbiorstw transportowych (KE)
obejmuje 3 cykle typu DGD i GDG. Gorne punkty
zwrotne przypadaja w okresach: 1997:3, 2003:4,
2007:1, 2010:2, dolne punkty zwrotne: 1999:4,
2005:3, 2008:4, 2012:4. Srednie amplitudy faz wzro-
stowych, réwne 40,4, sa znaczaco wigksze niz w fa-
zach spadkowych (34,8). Sredni czas trwania fazy
wzrostowe]j wynosit prawie 2 i p6t roku (dokfadniej
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9,3 kwartatu), spadkowej byt o ponad kwartat krot-
szy (8,25 kwartatu).

Pordwnania poczatkéw faz wzrostu i spadku pro-
wadza do wyodrebnienia wielkoSci, ktdrych wahania
maja charakter wyprzedzajacy. Grupujac odpowiada-
jace sobie punkty zwrotne pz(x) szeregu (x) i punkty
zwrotne pz(r) szeregu odniesienia (r)> mozna wyli-
czy¢ wyprzedzenie lub opdznienie (kolejno max
(pz(r) — pz(x), 0), ewentualnie max (pz(x) — pz(r), 0))
pierwszego wzgledem drugiego. Srednie ich warto$ci

stanowig liczbowe charakterystyki  wyprze-
dzenh/opdznieh badanego szeregu wzgledem szeregu
referencyjnego.

W stosunku do PKB wahania trzech wskaznikow
koniunktury w transporcie (WKT, WKTM, KE) ma-
ja charakter wyprzedzajacy. W przypadku pierwsze-
go Srednie opdZnienie (w stosunku do PKB) nie jest
duze i wynosi dla gdérnych punktdéw zwrotnych 0,25,
za$ dolnych 0,75 kwartatu. Oznacza to, ze nicliczne
punkty zwrotne WKT byly op6Znione w stosunku do
swoich odpowiednikow w PKB. Byly to jednak wyjat-
ki, a zasadnicza tendencja byta odwrotna: Srednic wy-
przedzenie punktéw zwrotnych gornych jest znacza-
ce 1 wynosi 2,5 kwartatu, natomiast dolnych 2,25
kwartatu. Jeden punkt zwrotny wahah WKT nic ma
swojego odpowiednika wsrdd punktow zwrotnych
wahan PKB.

Poréwnanie wahat WKTM oraz PKB pozwala
stwierdzi¢, iz Srednie opdznienie gérnych punktow
zwrotnych WKTM wynosi 0,4, dolnych 0,25 kwartatu,
jest wiec niewielkie. Srednie wyprzedzenie jest nato-
miast znaczace: w przypadku gdérnych punktdéw
zwrotnych wynosi 2,6, za$§ dolnych 2 kwartaly.
Wszystkie punkty zwrotne rozwazanej zmiennej ma-
ja swoje odpowiedniki wsréd punktow zwrotnych
PKB.

W przypadku wskaznika kondycji ekonomicznej
przedsicbiorstw transportowych zaden z gbrnych
punktow zwrotnych nie byl opdzniony w stosunku
do ich odpowiednikdéw w sktadowej cyklicznej PKB;
Srednie opdznienic dolnych punktéw zwrotnych
wynosi niestety az 1,7 kwartatu. Srednie wyprze-
dzenie punktow zwrotnych gdrnych jest rowne 3,
dolnych natomiast 1,3 kwartatu. Niestety, az dwa
punkty zwrotne wahafi wskaznika zostaty pominig-
te. Summa summarum, wyniki te nic daja podstaw
do uznania KE za wtasciwy wskaznik wyprzedzaja-

Przypisy

'Po dwukropku podajemy numer kolejnego kwartatu.

cy (dla PKB), co nie oznacza, ze wskaZnik ten nie
moze by¢ jednym z komponentdw wspomnianego
wskaznika.

Wahania wskaznika koniunktury w transporcie
mig¢dzynarodowym (WKTM) do§¢ wyraznie wyprze-
dzaja wahania warto$ci wymiany z zagranica. Srednie
wyprzedzenia punktéw zwrotnych importu wynosza
2,4 oraz 1,75 kwartatu (odpowiednio dla gornych
i dolnych punktoéw zwrotnych). W przypadku ekspor-
tu wyprzedzenia te ksztattuja si¢ odpowiednio na po-
ziomie 2,2 oraz 1,5 kwartatu.

Znacznie gorsze sa wyniki poréwnafi wskaznikdw
koniunktury z warto$cia dodana w transporcie. Nie
wida¢ w tym przypadku znaczacych wyprzedzen
punktéw zwrotnych. Mniej wigcej w potowie przypad-
koéw notujemy wyprzedzenia wahafi wartoSci dodanej
przez wskazniki koniunktury, w drugiej polowie za$
op6znienia. Przyczyna tego moze by z jednej strony
fakt, iz analizowana warto$¢ dodana obejmuje zardw-
no transport, jak i gospodarke magazynowa, a wigc
kategorie czgSciowo majace charakter wyprzedzajacy
(transport surowcdéw), jak i rownoczesny (pozostate
ustugi transportowe). Ta swoista rtéwnowaga pomig-
dzy wyprzedzeniami i opdznieniami wahafi wartoSci
dodanej w transporcie i wskaznikow koniunktury po-
zwala na sformutowanie hipotezy, iz wahania cyklicz-
ne obu tych kategorii maja charakter rownoczesny.
W tej sytuacji, pozyskiwane niemal ,,w czasie rzeczy-
wistym” wskaZniki koniunktury rowniez i tu wykazuja
pewna przewage nad oficjalng statystyka.

Podsumowanie

Wahania cykliczne wskaznikow koniunktury
w transporcic sa podobne w swoim przebiegu —
cechuje je podobna amplituda oraz czasy trwania
fazy wzrostowej i spadkowej. Co jednak wazniej-
sze, dotychczasowe wahania obu tych wielkoSci po-
zwalaja zywi¢ nadziej¢, Ze maja one stosunkowo
dobre wtasnos$ci prognostyczne rozumiane jako
dostatecznie dlugi (okoto poétroczny) okres wy-
przedzenia w stosunku do zmian PKB. Z oczywi-
stych przyczyn, ze wszech miar ryzykowne bytoby
przy formutowaniu prognoz ostrzegawczych
opieranie si¢ jedynie na tych wskaznikach. Wydaje
si¢ jednak, Ze co najmnicj jeden z nich jest poten-
cjalnym sktadnikiem wskaznika lub zbioru wskaz-
nikow wyprzedzajacych dla produktu globalnego
gospodarki.

% Danemu punktowi zwrotnemu i szeregu zmiennej referencyjnej odpowiada punkt zwrotny szeregu badanego, ktdry: jest tego samego rodzaju co i (gor-
ny, ew. dolny), jest mozliwie najwczesniejszy, dystans czasowy w stosunku do i nie przekracza zalozonych a priori warto$ci oraz nie zostat uprzednio skojarzo-

ny z zadnym innym punktem zwrotnym szeregu referencyjnego.
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jednoczesnie wiele projektéw. Stwarza to liczne
problemy i wymaga innego podejscia niz reali-
zacja pojedynczego projektu. Autorka, Ewa
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@ koncepcje i kierunki rozwoju zarzgdzania
wieloma projektami,

@ planowanie strategiczne jako zrédio inicjo-
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@ zarzgdzanie portfelem projektéw,
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