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KONCEPCJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO M. BRZEZINY

W artykule oméwiono koncepcje transportu publicznego miasta Brzeziny. Przedstawiono istniejgcy system komunikacji.
Zaprezentowano cele oraz zatoZenia planu mobilnosci. Wskazano srodki transportu przewidziane do wykorzystania w obrebie
gminy. Omowiono strukture wykorzystania kazdego z nich. Uwypuklono korzysci wynikajgce z wdrozenia zaprezentowanej kon-

cepcji.

WSTEP

Krajowa polityka miejska adresowana jest do wszystkich pol-
skich miast (niezaleznie od ich wielkosci czy potozenia) oraz ich ob-
szaréw funkcjonalnych, przy czym ze szczegdlng uwagg, podchodzi
do problematyki rozwoju matych i Srednich miast..

W zakresie transportu zakfada konsekwentne dazenie do zrow-
nowazonej mobilnosci miejskiej, a zwlaszcza preferowanie trans-
portu ekologicznego (zbiorowego, rowerowego, ruchu pieszego).

Elementem strategicznego celu polityki miejskiej jest plan zrow-
nowazonej mobilnosci, ktdrego zadaniem jest wzmocnienie zdolnosci
miast do zréwnowazonego rozwoju, tworzenia miejsc pracy oraz po-
prawa jakosSci zycia mieszkancow.

Powyzsze zatozenia i wytyczne przyjeto jako podstawe koncep-
cji planu rozwoju publicznego transportu m. Brzeziny

1. MIASTO | GMINA BRZEZINY

Brzeziny to powiat i miasto o facznej powierzchni 359 km? za-
mieszkaty przez 30 923 osoby, potozony w odlegtosci 25 km na
wschdd od todzi oraz 19 km od wezta autostrad A1-A2(rys. 1.). Lezy
w obrebie Aglomeracji Lddzkiej oraz nalezy do tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego.
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Rys. 1. Pofozenie geograficzne miasta Brzeziny [1]

1.1. Organizacja transportu publicznego w gminie

Gtownym kierunkiem przemieszczania si¢ mieszkancow jest
centrum aglomeracji, czyli £6dZ i wigze sie z konieczno$cig dojazdéw
do pracy, szkét i uczelni, o$rodkéw administracji publicznej oraz pla-
cowek stuzby zdrowia.

Organizacja transportu na tym kierunku opiera sie gtéwnie na
regularnej komunikacji miejskiej z wykorzystaniem statych linii auto-
busowych Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Lodzi (rys. 2,3).
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Rys.3. Linia autobusowa poi&aﬁiowa [2]

Uzupetnienie systemu komunikacji stanowig autobusy PKS. Do-
datkowo w gminie dziata kilku przewoznikéw prywatnych, ktérych mi-
nibusy kursujg na linii £6dz-Brzeziny oraz obstugujg potaczenie z
istotnym weztem kolejowym w Koluszkach.

Ze wzgledu na wielko$¢ miasta, ruch w jego obrebie odbywa sie
pieszo (miasto mozna pokona¢ w ciggu 30 minut) lub tez z wykorzy-
staniem prywatnych $rodkdw transportu.

2. CEL OPRACOWANIA PLANU MOBILNOSCI

Celem planu publicznego transportu m. Brzeziny jest wskazanie
rozwigzan w obszarze mobilnoci mieszkancdw Brzezin z uwzgled-
nieniem 0s6b zamieszkatych w okolicach Brzezin, dojezdzajacych do
Brzezin jako miejsca docelowego podrézy i miejsca przesiadkowego
do dalszej podrézy, szczegolnie do m. Lodzi jako centrum t.odzkiego
Obszaru Metropolitalnego

Wskazane kierunki dziatar oraz rozwigzania maja na celu po-
prawe dostepnosci, efektywnosci funkcjonowania oraz bezpieczen-
stwa mobilnosci w Brzezinach zgodng ze specyfika geograficzna
miasta, jego zaludniania i przede wszystkim przewidywanego roz-
woje ekonomicznego jako miejsca przyjaznego do dzielno$ci gospo-
darczej firm oraz zamieszkania dla oséb pracujgcych poza Brzezi-
nami.
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Istotng role ma odgrywaé aspekt mobilno$ci oséb przyjezdzaja-
cych do Brzezin jako miejsca jednodniowe;j turystyki, szczegéinie dla
mieszkancow Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego, przy zachowaniu
spojnosci z istniejacym systemem transportu w obrebie wojewodztwa
todzkiego.

Konsekwencjg wdrozenia propozycji bedzie wzrost konkurencyj-
no$ci gospodarki m. Brzeziny i jako$ci warunkdw zycia mieszkaricow
zamieszkatych na obszaru objetych tymi propozycjami. Wdrozenie
proponowanych dziatan transportowych przyczyni sie do racjonal-
nego wykorzystania zasobéw odnawialnych zrédet energii, obnizki
kosztéw i dopasowanie oferty do wymagan uzytkownikow.

3. ZALOZENIA DO PLANU MOBILNOSCI

Koncepcje transportu w obrebie miasta i gminy oparto o naste-
pujace zatozenia:

— wyprowadzenie ruchu przelotowego i tranzytowego obecnie od-
bywajacego sie przez centrum Brzezin na obrzeza miasta, co
wplynie korzystnie na obecnie przekraczane parametry czystosci
powietrza,

— ograniczenie ruchu pojazdéw spalinowych w obrebie miasta,

— modyfikacja i uzupetnienie istniejacego systemu transportu z wy-
korzystaniem autobuséw MPK na newralgicznym kierunku Brze-
ziny-L6dz,

— stopniowe odchodzenie od witasnych $rodkow transportu na
rzecz zbiorowego transportu publicznego,

— wykorzystanie alternatywnych, ekologicznych $rodkéw trans-
portu indywidualnego i publicznego na obszarze miasta i gminy,

— zachowanie priorytetu przemieszczania sie pieszo lub rowerem
w centrum, z mozliwo$cig szybkiego i tatwego dostepu o$rodkow
transportu publicznego.

4. PROPONOWANE SRODKI TRANSPORTU

Proponuije sie wykorzystanie w systemie nastepujacych srodkow

transportu:

— rowery klasyczne, jako tzw. rower publiczny,

— rowery hybrydowe - wspomagane silnikiem elektrycznym,

— minibusy o napedzie elektrycznym (lub innym ekologicznym) na
obszarze miasta i gminy,

— autobusy konwencjonalne MPK Lddz, PKS oraz przewoznikéw
prywatnych poza Brzezinami

5. KONCEPCJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO
M. BRZEZINY

5.1. Infrastruktura rowerowa

Przewiduje sie, ze do dyspozycji mieszkancow powinno by¢
udostepnionych 100 roweréw zwyktych i 50 rowerdw hybrydowych.

Rowery udostepniane a trybie wypozyczen przede wszystkim
krétkoterminowych w
— 5 punktach tzw. stacjach przesiadkowych,

— 8 punktach w miescie, ktdrych lokalizacje zostang okreslone ze
szczegblnym uwzglednieniem osiedli mieszkaniowych.

Tzw. stacje przesiadkowe, to miejsca w okolicach ktérych prze-
biegajq trasy komunikacji miejskiej todzkiej lub lokalnych minibuséw.
Podrézny dojezdza wypozyczonym rowerem z miejsca zamieszkania
do stacji przesiadkowej, pozostawia rower i kontynuuje dalszg podréz
i innym $rodkiem transportu.

Zatozono, ze wszystkie stacje przesiadkowe oraz punkty wypo-
zyczen beda zapewniaty mozliwo$¢ podpiecia roweru prywatnego. Z
tego powodu tgczna liczba stojakéw w stacjach wypozyczen rowe-
réw, zgodnie z powszechnie stosowanymi zasadami np. w Lodzi, po-
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winna by¢ o 50 % wigksza niz liczba roweréw. W przypadku zmoto-
ryzowanych, przewidziano utworzenie parkingdw obok stacji prze-
siadkowych i punktéw wypozyczen w celu umozliwienia bezpiecz-
nego zaparkowania pojazdu i dalszg podr6z innym $rodkiem komu-
nikacji np. rowerem publicznym, badz transportem zbiorowym.

5.2. Minibusy o napedzie ekologicznym

Zatozono, ze realizacje potaczen wewnatrzgminnych mozna by
zapewni¢ z wykorzystaniem niewielkich autobusdw lub minibuséw.
Do tego celu wystarczytyby najprawdopodobniej pojazdy zdolne do
przewozenia 18-20 oséb. Nie tylko z uwagi na trendy proekologiczne
oraz innowacyjnos¢ proponowanych rozwigzan, ale przede wszyst-
kim aspekt i tak juz zanieczyszczonego powietrza na terenie gminy,
konieczne wydaje sie zastosowanie pojazdéw z napedem zeroemi-
syjnym. Warunek ten spetniajg zaréwno napedy elektryczne, jak i da-
lece bardziej skomplikowane napedy wyposazone w ogniwa wodo-
rowe.

Przewiduje sie wykorzystanie dwéch tego typu pojazdéw w ko-
munikacji wewnatrz gminy. Minibusy majg za zadanie dowiezienie
pasazeréw do stacji przesiadkowych. Jest to niezmiernie istotne
zwlaszcza dla osdb w podesztym wieku i niepetnosprawnych, ktére
w zadnym wypadku nie mogg podlega¢ wykluczeniu spotecznemu.

Dodatkowe dwa minibusy, mogtyby stanowi¢ niezbedne uzupetl-
nienie systemu komunikacji miejskiej todzkiej na trasie Brzeziny-t.6dz
w godzinach duzego natezenia ruchu.

Wykorzystanie tego typu pojazdow w systemie transportu w ob-
rebie gminy, podobnie jak w przypadku utworzenia platformy rower
publiczny, wigze sie z konieczno$cig poniesienia przez lokalng admi-
nistracje niebagatelnych naktadow finansowych.

5.3. Autobusy MZK Lodz oraz prywatnych przewoznikéw

Proponowane zmiany w strukturze transportu gminy, nie wpty-
wajg na tzw. trase okrezna (rys. 4.), wzdtuz ktdérej odbywa sie ruch
na kierunku t6dz-Brzeziny, realizowany przez linie prywatne i MZK.
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Rys.4.Trasa okrezna transportu zbiorowego, publiczhego przewoza-
cego mieszkancow do/ z Lodzi

Jedynie podczas ustalania lokalizacji stacji przesiadkowych ko-
nieczne jest uwzglednienie ich usytuowania w bezposrednim sa-
siedztwie przystankéw autobusowych, badz tez w przypadku braku
takiej mozliwosci, uzgodnienie z przewoznikami mozliwosci przenie-
sienia przystankow.

5.4. ‘tadowanie pojazdéw elektrycznych

W celu zapewnienia mozliwo$ci dotadowywania akumulatoréw
rowerdw wspomaganych silnikiem elektrycznym oraz elektrycznych
minibuséw przewidziano montaz fadowarek na stacjach przesiadko-
wych. Docelowo wraz ze wzrostem liczby poruszajacych sie po dro-
gach pojazdow o napedzie elektrycznym, przewiduje sie montaz do-
datkowych, ogdlnodostepnych gniazd przytaczeniowych.



Prad niezbedny do dotadowywania akumulatoréw pozyskiwany
bedzie z odnawialnych Zrodet energii, w tym przypadku farmy foto-
woltaicznej.

5.5. Infrastruktura IT

System zarzadzania mobilnoscig typu smart odbywa sie central-
nie, dynamicznie i jest zintegrowany z systemem dynamicznej infor-
macji pasazerskiej. Jednostka centralna wpisujac sie w koncepcje
smart city zdolna jest do odpowiadajacego na zapotrzebowanie
mieszkancow dynamicznych korekt po rejestracji i zidentyfikowaniu
zmieniajacych si¢ potrzeb.

Oprogramowanie smart city powinno umozliwia¢ miedzy innymi:
— wspdiprace z systemem dynamicznej informacji pasazerskiej (in-

formacje wy$wietlane na zewnetrznych monitorach na przystan-

kach, stacjach wypozyczeni i przesiadkowych oraz wewnatrz mi-

nibuséw),

— lokalizacje i monitoring pojazdow,

— informacje 0 wykorzystaniu srodkéw transportu,

— rejestracje smart kart (karta Brzeziny + karta Gos¢),

— rejestracje oraz rozliczanie ustug przedptaconych,

— zakup biletow,

— obstuge wypozyczeni roweréw wraz z rozliczeniami i statysty-
kami,

— rezerwacje rowerow,

— obstuge i rozliczenie ustug minibuséw,

— zbieranie informaciji skad logujq sie potencjalni pasazerowie,

— informacje o potokach pasazerow.

Do poprawnego dziatania systemu smart city konieczne jest wy-
posazenie roweréw w moduty GPS, a komunikacja i wymiana infor-
macji z minibusami moze odbywac¢ sie z wykorzystaniem sieci Wi-Fi
lub GPS (GPRS).

Komunikacja pasazeréw z systemem zostanie zapewniona po-
przez karty Brzeziny lub Go$¢, odpowiednig aplikacje obstugiwana
przez smartfony, lub tez za pomocg urzadzen mobilnych oraz kom-
puteréw poprzez internet.

PODSUMOWANIE

Zaprezentowana koncepcja zaktada zmiane przyzwyczajen
mieszkancdw miasta i gminy w zakresie komunikacji, polegajacych
na stopniowych odchodzeniu od posiadania roweréw prywatnych na
rzecz wypozyczanych, co jest w praktyce tanisze i wygodniejsze. Za-
ktada rowniez stopniowe rezygnowanie z podrézy samochodami pry-
watnymi na rzecz zbiorowego transportu publicznego, spowodowa-
nego miedzy innymi ograniczeniem ruchu samochodowego w cen-
trum miasta. Dodatkowo taki system moze okaza¢ sie tanszy i wy-
godniejszy. Odpada koniecznos¢ poszukiwan miejsca parkingowego,
nie ponosi sie optat parkingowych, by¢é moze w przysztosci uniknie
sie optat za wjazd do centrum.

Przemy$lany system komunikacyjny ma szanse na:

— zwigkszenie dogodnosci dojazdow mieszkancow (nie tylko tych
niezmotoryzowanych)
— poprawe warunkéw ruchu dla transportu niezmotoryzowanego,
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— zwiekszenie i uelastycznienie mobilnosci mieszkancow ziemi
brzezihskiej w zakresie ograniczenia wykluczenia spotecznego w
tym utatwienie w dostepie do rynkéw pracy i ustug publicznych i
spotecznych,

— poprawe atrakcyjnosci przestrzeni miejskiej, bo bedzie wolna od
ruchu samochodowego (rowery mile widziane)

— obnizenie emisji CO2 i innych zanieczyszczeh negatywnie od-
dziatujgcych na srodowisko naturalne.

W powyzszym opracowaniu uwzglednione zostaty akty prawne
[3-8].
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Concept of public transport of city Brzeziny

The article discussed the concept of public transport of
city Brzeziny. Presents the existing communication system.
The objectives and assumptions of the mobility plan was de-
scribed. Indicated means of transport provided for use within
the municipality. Discussed the structure of using any of them.
Highlighted the benefits of the implementation of the presented
concepts.
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