Ze wzgledu na analogiczng wielko$¢ modutu uzyskang
w obu metodach badania, przystepujgc do wymiarowania
konstrukcji nawierzchni, mozna korzysta¢ z wynikéw obu
metod. Metoda NAT jest prostszg metodg, w ktérej mozna
szybciej uzyskac wyniki, wymaga jednak wyposazenia w spe-
cjalng aparature do przeprowadzenia badan tg metoda.
Probki walcowe uzywane do badania tg metodg uzyskuje sie
takze poprzez wycinanie ich z gotowej konstrukcji nawierzch-
ni. Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni drogowej, do
okreslenia modufu sztywnosci mieszanek, nie preferuje sie
ostatnio metody badawczej na prébkach cylindrycznych ob-
cigzanych krotkotrwatym impulsem w aparacie NAT.

Przy zastosowaniu metody belki zginanej czteropunkto-
WO, poza prasg wytrzymatosciowag nie sg wymagane zadne
skomplikowane urzadzenia, a prébki w postaci belek do
przeprowadzenia badan, wykonuje sie w laboratorium.

Bibliografia

[1]1 J. Kuzniewski, Wptyw parametrow mechanicznych mieszanek mi-
neralno-cementowo-emulsyjnych na nosnos¢ nawierzchni drogo-
wych, Raport serii PRE nr 1/2004, Rozprawa doktorska, Politech-
nika Wroctawska; Wydziat Budownictwa Ladowego i Wodnego;
Instytut Inzynierii Lagdowej

[2] A. Sadkowski, M. Ruder-danusz, J. Boratynski, Zawartos¢ wol-
nych przestrzeni w mieszankach mineralno-bitumicznych, Drogo-
whnictwo 2/1999

[8] J. Zawadzki, Warunki techniczne wykonywania warstw podbudo-
wy z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej metodg recy-
klingu na miejscu, WT-M-M-C-E/99

[4] Cooper Research Technology Ltd., Nottingham Asphalt Tester —
Instrukcja obstugi, 1998

[5] IBDiM — Informacije, Instrukcje zeszyt nr 61 — Warunki techniczne
wykonywania warstw podbudowy z mieszanki mineralno-cemen-
towo-emulsyjnej (MCE) (Wyd. Il uzupetnione, zastepuje ,I1”-53
z 1997 r.), Warszawa 1999

[6] PN-EN 12697-26:2007 Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody
badarn mieszanek mineralno-asfaltowych na gorgco — Czesc 26:
Sztywnos¢ B

Badania naukowe, przedstawione w artykule, zostaty wykonane
w ramach realizacji Projektu ,,Innowacyjne $rodki i efektywne me-
tody poprawy bezpieczenstwa i trwalosci obiektow budowlanych
i infrastruktury transportowej w strategii zrownowazonego rozwo-
ju” wspotfinansowanego przez Unig Europejska z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyj-
nego Innowacyjna Gospodarka. Temat badawczy 4.2. Recykling
istniejacych nawierzchni drogowych, powtorne wykorzystanie od-
zyskanych materialow — prognozowanie ich trwatosci.

Brak drog szybkiego ruchu z Lubli-
na w kierunku centralnej Polski po-
woduje znaczny spadek zaintereso-
wania przedsiebiorcow inwestycjami
w okolicach Lublina. Duze natezenie
ruchu samochodow ciezarowych
i osobowych znacznie obnizato bezpieczenstwo ruchu na
drodze krajowej nr 17, ktéra przebiega w duzej czesci po te-
renach zabudowanych. Dfugie odcinki proste pomigdzy
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Rys. 1. Przebieg drogi ekspresowej S17 w planie
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Droga ekspresowa S17 odcinek Kurow — Bogucin

miejscowosciami prowokowaty do famania przepisdw mniej
odpornych na zatory drogowe kierowcow.

W grudniu 2010 r. rozpoczefa sie budowa pierwszego
z pieciu odcinkéw drogi ekspresowej wraz z poétnocno —
wschodnig obwodnicg Lublina. Budowa opisanego w artyku-
le odcinka Kuréw — Bogucin rozpoczeta sig w marcu 2011 .,
zakonczyta w lutym 2013 r., a odcinek oddano do ruchu 28
maja 2013 r. Odcinek poprowadzono po nowym, w stosunku
do drogi krajowej nr 17, przebiegu. Ksztatt trasy w planie i jej
przebieg w profilu zostaty dostosowane do obecnych wyma-
gan projektowych drég klasy S [1], jak rédwniez uwarunko-
wan ochrony srodowiska.

Budowa drogi umozliwita przeniesienie ruchu samocho-
déw ciezarowych, ktére gitdéwnie tranzytem przejezdzaty
przez zlokalizowane wzdtuz trasy miejscowosci. Dzieki temu,
okoliczni mieszkancy zyskali mozliwos¢ szybszego wiacza-
nia sie do ruchu na kazdym ze skrzyzowan drogi nr 17, bez-
piecznego przejscia przez jezdnig oraz odcigzenie od ucigz-
liwosci kilkunastu tysiecy pojazdéw na dobe przejezdzajg-
cych przez ich miejscowosci.

Parametry techniczne trasy i jej elementy

Podstawowe parametry techniczne drogi ekspresowej S17
na omawianym odcinku: klasa techniczna drogi S, obcigze-
nie 115 kN/o$, kategoria ruchu KR-6, predko$¢ projektowa
100 km/h, predkos$é miarodajna 110 km/h. Szerokos¢ jezdni
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stanowig 2 pasy ruchu 2 x 3,5 m z pasami awaryjnymi 2,5 m
oraz opaskami wewnetrznymi 0,5 m wraz z ziemnym pasem
dzielagcym o 12,0 m (lokalnie do 16,75 m) z rezerwg terenu
pod trzecie pasy ruchu, a szeroko$¢ poboczy wynosi 1,25—
2,60 m (lokalnie do 7,50 m).

Droge ekspresowg tworzy w planie siedem odcinkéw pro-
stych o diugosci facznej 12,05 km, z czego najkrétszy ma diu-
gos¢ 382,97 m, a najdtuzszy 4499,02 m. Siedem odcinkéw tu-
kéw poziomych o promieniach 1000 m, 2000 m, 2200 m,
3250 m i 5000 m, ktérych dtugos¢ faczna wynosi 11,37 km (naj-
krétszy diugosci 836,30 m a najdtuzszy 3424,88 m) oraz piec
odcinkow krzywych przejsciowych o tgcznej diugosci 1040 m.

Fot. 1. Widok drogi ekspresowej S17

W profilu podtuznym niwelete tworzg pochylenia podtuzne
od —2,62% do 2,10 %, dwanascie tukdéw pionowych wkle-
stych o promieniach R = 5000 — 30000 m oraz czternascie
tukow pionowych wypuktych promieniach R = 8000 -
30000 m. Trasa zostata zaprojektowana zgodnie z [1]. Dtu-
gosc wykonanego odcinka drogi ekspresowej wynosi fgcznie
ponad 24,8 km.

Wezty

W ramach odcinka Kuréw — Bogucin wybudowano cztery
wezty drogowe (objasnienia zgodnie z [2]). Pierwszy z nich,
wezet ,Kurow Zachod”, zlokalizowany zostat na terenie gmi-
ny Konskowola w obszarze miejscowosci Sielce, na przecie-
ciu projektowanej drogi krajowej nr S17 z projektowang dro-
ga krajowg nr S12. Jest to wezef typu , Trabka” z jednopaso-
wa jednokierunkowa tgcznicg typu ,P1” oraz z dwupasowymi
jednokierunkowymi tgcznicami typu ,P2”.

Drugi, wezet ,Kuréw Wschod”, znajduje sie bezposrednio
na dojezdzie do miejscowosci Kuréw, na przecieciu projekto-
wanej drogi krajowej nr S17 z drogg powiatowg nr 1514L.
Kolejny wezet ,,Nateczéw” w miejscowosci Przybystawice, na
terenie gminy Garbow, zlokalizowany zostat na przecigciu
projektowanej drogi nr S17 z drogg wojewddzka nr 826
w kierunku Nateczowa, pomigdzy istniejgcg drogag krajowg
nr 17 i weztem. Obydwa sg weztami typu ,Pétkoniczynka”
z jednopasowymi tgcznicami jednokierunkowymi ,P1”.

Ostatnim weztem jest ,Jastkow”, zlokalizowany na terenie
gminy Garboéw w miejscowosci Bogucin, na przecigciu pro-
jektowanej drogi nr S17 z istniejgcg droga krajowag nr 17. Jest
to wezet typu ,Karo” z jednopasowymi tacznicami jednokie-
runkowymi typu ,,P1”. Wezet ten, tymczasowo bedzie spet-
niat role zjazdowego, co biorgc pod uwage niedostosowanie
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do tej roli, moze spowodowac zatory drogowe przy zjezdzie
z drogi ekspresowej w tym miejscu. Nie zmienia to jednak
faktu, ze przejazd odcinkiem drogi S17 z Sielc do Bogucina
trwa 12 minut, a ,,starym odcinkiem” drogi nr 17 zajmuje przy
normalnym natezeniu ruchu, w ciggu dnia, p6t godziny lub
dtuzej. Bufor czasowy do wykorzystania pozostaje znaczacy,
natomiast nie mozna wykluczy¢, ze okresowo bedzie prze-
kroczony.

Drogi poprzeczne i dojazdowe

Budowa drogi S17 wymagata przebudowania drogi woje-
wodzkiej nr 828, drog powiatowych nr: 1514L, 1518L, 1524L,
1526L, 1548L, 2200L, 2517L oraz drog gminnych. Budowa
wezta ,Nateczow” spowodowata konieczno$¢ budowy drogi
tacznikowej pomiegdzy istniejgcg drogg krajowg a drogg eks-
presowa.

Tabela 1. Zestawienie gtéwnych asortymentéw robét drogowych
drogi ekspresowej, drég poprzecznych i dojazdowych

Roboty ziemne
Wykopy m?3 [ 1062 tys.
Nasypy m? [ 2611 tys.
Podbudowy

Profilowanie i zageszczenie podtoza m? [ 1217 tys.
Warstwa mrozoochronna z kruszywa tam. stab. me | 457 tvs
mech. 0/63 o gr. 15 cm ys.
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tam. stab. 2

mech. 0/31,5 o gr. 15-25 cm i Sl
Umocnienie pobocza z kruszywa tam. stab. mech. o

0/63, gr. 15 cm A1 S LR
Wzmocnienie podtoza z krusz. stab. cem. -

o Rm = 5,0 MPa, gr. 15-25 cm (2 bet) i A
Wzmocnienie podioza z krusz. stab. cem. o

o Rm = 2,5 MPa, gr. 15-27 cm (z bet.) m e
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego m? | 679tys.
7-14 cm

Nawierzchnie

Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 4-9cm | m? 821 tys.
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4-5cm | m? | 228 tys.
Warstwa scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowe;j me | 613 tvs
SMA gr. 4 cm tys.
Warstwy nawierzchni z destruktu asfaltowego m2 5,6 tys.
gr. 25 cm

Ponadto, w celu zapewnienia dojazdow do posesiji, pol
i tak oraz zbiornikow, wzdtuz drogi ekspresowej wybudowa-
no po obu stronach trasy drogi dojazdowe o nawierzchni bi-
tumicznej (lokalnie gruntowej — w obrebie przejs¢ dla zwie-
rzgt duzych), o tgcznej dtugosci 34,4 km. Drogi bez przejaz-
du wyposazone zostaty w place do zawracania.

Prace przygotowawcze, roboty ziemne
i podbudowy

Rozpoczecie prac byto uzaleznione od pozytywnego roz-
poznania saperskiego, ktére swoim zakresem objefo po-
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wierzchnie ponad 400 ha, pod przyszte prace zwigzane z od-
humusowaniem, usunieciem darniny i wycinkg drzew i krze-
wow. Niezbedne bylo ponowne rozpoznanie warunkow
geologicznych celem potwierdzenia zatozen projektowych,
przy posadowieniach obiektow inzynierskich. Rozpoczecie
prac wymagato rozbiérki 38 budynkdéw mieszkalnych i go-
spodarczych oraz wycinki ok. 14 tys. sztuk drzew i wykarczo-
wania terenéw lesnych i plantacji drzew owocowych o fgcz-
nej powierzchni ok. 28 ha.

Miejscowo zalegajgce w podfozu grunty stabonosne wy-
mogty wykonanie wzmocnienia podtoza pod nasyp oraz
wzmocnienia skarp w wykopie. Metody wzmocnienia i ich ilo-
$ci zestawiono w tabeli 2.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni zostata wykonana wariantowo
(1A-C, 2A-E) - tabela 3. Typy konstrukcji roznig sie detalami,
w zaleznosci od warunkéw gruntow rodzimych zalegajgcych
w podtozu wykopoéw oraz lokalizacji odcinkow trasy. Kon-
strukcje 1A-C wystepujg przed weztem ,Kuréw Zachod”, na-
tomiast od wezta do konca odcinka Kuréw — Bogucin wyste-
pujg konstrukcje 2A-E. Rodzaje konstrukcji oraz ich lokaliza-
cje przedstawiono w tabelach 3-4.

Pod warstwg wzmacniajgcg podtoze konstrukcji nawierzch-
ni jezdni w nasypie (1A, 2A) wykonano warstwe z kruszywa
niewysadzinowego, grubosci 30 cm, a pomiedzy dolng war-
stwg podbudowy, a warstwg wzmacniajgca podifoze z kru-
szywa stabilizowanego cementem konstrukcji nawierzchni

Tabela 2. Metody wzmocnienia sfabono$nego podtoza i skarp na-
sypu w wykopie

Wzmocnienie stabonosnego podtoza

Konsolidacja gruntéw organicznych poprzez umiesz-
czenie w nich geodrenéw pionowych z wykonaniem
na konsolidowanym gruncie nasypu przecigzajgcego
wysokosci min. 2,0 m

16 174 m?

Zageszczenie wgtebne kolumnami piaskowo-

2
zwirowymi w siatce 220 cm X 220 cm SR

Wymiana stabonosnego podtoza na nasyp budowlany

3
,na sucho” — w sposéb klasyczny 111871 m

Wymiana stabonosnego podtoza na nasyp budowlany
»,na mokro” — metoda wybierania (kopaniem i bagro-
waniem)

212 893 m?

Konsolidacja dynamiczna podtoza wymienionego

2
metodg ,,na mokro” SRR

Wzmocnienie podtoza gruntowego stabilizacjg cemen-

2
- 126 473 m

Wzmocnienie poditoza gruntowego i nasypu geosyn-

2
e 618952 m

Wzmocnienie skarpy wykopu

Wzmocnienie skarpy lub zbocza konstrukcjg oporowg

3
z gruntu gwozdziowanego AL

Wykonanie kolumn cementowo-gruntowych Deep —
Soil - Mixing (DSM) o $rednicy 60 cm i diugosci 9,0 m
zwienczonych oczepem C25/30

927 m

jezdni w wykopie (1B-C,
2B-E) wykonano warstwe Tabela 3. Konstrukcje nawierzchni drogowej
mrozoochronng z kruszywa Warstwa wzmacniajaca
tamanego stabilizowanego Tvp Warstwa Warstwa Gorna Dolna podtfoze z kruszywa
mechanicznie 0/63 mm gru- | konstrukcji | scieralna - warstwa warstwa stabilizowanego
bosci 15 cm podbudowy podbudowy cementem
’ R = 2,5-5,0 MPa
L. 1A beton asfaltowy 20 cm
Odwodnienie B (AC WMS 5
mieszanka 16 P 20/30), kruszywo 3 cm
_— . mineralno- beton 5Ci
System odwodnienia drogi 1C - ealtown asfaltowy grubosci 13¢m | - famane, 22
opiera sig na sieci rowow 2A SMA (SMA 11 | (AC WMS fg:gg:ﬁi"c"::iee 20 cm
przydroznych, drenazu w pa- 2B S PMB 16 W 20/30), | peton asfaltowy | g /31.5 mm. 15 cm
sie rozdzialu oraz rowow 6 AR grubosci (AC WMS grubosci 1
. grubosci 8cm 16 P 20/30) 5cm
przydroznych  szczelnych = 4 @ T 22 cm -
i kanalizacji deszczowej. Ka- grubosci 14 cm om
nalizacja, drenaz podfuzny 2E 25¢cm

i rowy sprowadzajg wody
opadowe do zbiornikéw re-

Tabela 4. Zakresy i ditugosci wystepowania poszczegdlnych konstrukcji nawierzchni

tencyjnych i infiltracyjnych Typ Zakres Kilometraz wystepowania Dtugos¢ wystepowania [m]
|U.b,b92p03redn'0 do odbior- | konstrukcji wystepowania Jezdnia lewa | Jezdnia prawa | Jezdnia lewa | Jezdnia prawa
nikow. L 1A Nasyp od km od km 250 270

W ramach odwodnienia : ~(0+205) — (0+205)
oraz oczyszczania wod wy- i okioninaipediozi,Cs do km do km 1485 ne
konano rowy drogowe tra- 1C wykop na podfozu G4 1+630 1+220 130 -
pezowe i optywowe szczel- 2A Nasyp 12220 12070
ne i chionne. taczna diu- 2B wykop na podiozu G1 od km od km 1330 1050
gos¢ rowow trapezowych oC T T e R :j +?(30 ::I +$(20 750 360
szczelnych wynosi 9,29 km, = : 03 0 Km 0 Km
arowow oplywowych szczel- 2 wykop na podtozu G3 24+652 244652 5562 6722
nych 21,67 km. Na rowach 2E wykop na podiozu G4 1770 2240
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drogowych szczelnych przed ich potgczeniem z rowami
nieszczelnymi zamontowane zostaly zastawki pietrzacych
wode, ktore utworzyty osadniki i zabezpieczajg odbiorniki
przed dostaniem sie¢ do nich zanieczyszczen. Uzyskane
w ten sposob kanaty petnig funkcje jednokomorowych
osadnikow poziomych.

Wody opadowe przed wprowadzeniem ich do zbiornikow
infiltracyjnych lub bezposrednio do odbiornikow sa pod-
czyszczane w osadnikach. Szczelne zbiorniki retencyjne po-
siadajg przelewy awaryjne oraz zapewniony dojazd w celu
ich okresowego czyszczenia. Wykonano ich w sumie 11
0 powierzchni fgcznej ponad 8,0 tys. m2i pojemnosci czynnej
ponad 5,5 tys. m3. Elementem oczyszczania wod sg rowniez
osadniki wirowe (9 sztuk), ktorych zadaniem jest usuniecie
z wod opadowych piasku i innych zanieczyszczen cigzszych
i 1zejszych od wody.

W ramach inwestycji, w ciggu drogi ekspresowej nr S17 zo-
stata zbudowana kanalizacja deszczowa o fgcznej diugosci
31,8 km oraz odwodnienie pasa rozdziatu drenazem z sgcz-
kow podfuznych z kruszywa w geowtokninie dtugosci ponad
25 km. Kanalizacja wyprowadzona zostata do rowow oraz sze-
Sciu zbiornikdw infiltracyjnych w postaci zbiornikow ziemnych,
ktorych powierzchnia fagczna wynosi ponad 6,0 tys. m2, a obje-
tos¢ ponad 4,5 tys. m?3.

Bezpieczenstwo ruchu, przejazdy i wjazdy
awaryjne

Bezpieczenstwo uzytkownikdw na drodze ekspresowej
oraz drogach bocznych zostato zapewnione poprzez wpro-
wadzenie oznakowania poziomego grubowarstwowego (po-
nad 42 tys. m?) i pionowego, zastosowanie barier stalowych
w poboczach, w pasie awaryjnym, na obiektach barier
ochronnych betonowych petnych przy obiektach inzynier-
skich (w sumie prawie 78 km) oraz 10,7 km oston przeciwol-
Snieniowych montowanych do barier. W ramach oznakowa-
nia drog i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu wykonano réow-
niez oswietlenie drog i weztéw na fgcznej dtugosci ponad 40
km. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wyko-
nano zgodnie z [3].

W celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikoéw drogi
oraz zwierzgt migrujgcych wzdtuz cafej drogi ekspresowej,
zostaty wykonane ogrodzenia ochronne i ochronno-napro-
wadzajgce z siatki metalowej wysokosci 2,20 m oraz 2,40 m,
dtugosci fgcznej ponad 44,4 km oraz ogrodzenia ochronno-
naprowadzajgce dla ptazow wysokosci 0,50 m, dtugosci
tacznej prawie 1,5 km. Ogrodzenia opasujg zatem caty odci-
nek drogi ekspresowej z wytgczeniem ekrandw i oston prze-
ciwols$nieniowych. Ciekawy jest fakt, ze na niektérych odcin-
kach niedawno otwartych drég ekspresowych (np. S7 Ostro-
da - Olsztynek) tych ogrodzen jest zdecydowanie mniej,
natomiast na uzytkowanej diuzszy juz czas autostradzie A4
na odcinku Katy Wroctawskie — Kostomtoty, tych ogrodzen
miejscowo nie ma w ogole. Predkos¢ jest tam ograniczona
do 110 km/h.

W pasie dzielgcym drogi S17 zostaty wykonane przejazdy
awaryjne (10 sztuk) na jezdnie przeznaczong dla przeciwle-
gtego kierunku ruchu oraz szes¢ wjazdow awaryjnych na tra-
se gtowng, dla potrzeb ratowniczych i stuzb utrzymania.
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W celu zintegrowania zarzadzania ruchem zwigzanego ze
sterowaniem ptynnoscig ruchu, zarzadzaniem predkoscig
i ostrzeganiem kierujgcych o niebezpiecznych warunkach po-
godowych, z zagadnieniem kompleksowej ostony meteorolo-
gicznej, ukierunkowanej na wspomaganie utrzymania sieci
drogowej, szczegdlnie w sezonie zimowym, zbudowany zo-
stat system zarzgdzania ruchem. System obejmuje budowe
drogowych stacji meteorologicznych (MS), stacji pomiaru ru-
chu drogowego (TC), zestawdw oznakowania o zmiennej tre-
sci (VMS), punktéw dozoru wizyjnego (VA), laserowych modu-
tow monitorowania stanu nawierzchni (LM), kanalizacji tele-
technicznej, przyfaczy zasilajgcych urzadzenia terenowe oraz
instalacji oprogramowania do ich kompleksowej obstugi.

Ochrona srodowiska

Urzadzenia ochrony srodowiska zostaty wykonane w celu
spetnienia wymogow narzuconych przez [4]. W zasiegu od-
dziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw poru-
szajgcych sie po drodze ekspresowej znalazty sig¢ m.in. bu-
dynki mieszkalne, dla ktorych zaprojektowano zabezpiecze-
nia przeciwdzwigkowe w formie ekranow akustycznych.
W sumie wykonano 116 mb ekranow odbijajgcych na obiek-
tach mostowych o powierzchni tgcznej 404 m? (wysokosSci
2,5mi4,0 m) oraz 10 km ekrandéw pochtaniajgcych (wysoko-
$ci 4,0+6,0 m) o powierzchni tagcznej ponad 43 tys. m2.

W miejscach przej$¢ dla zwierzat wykonane zostaty zabez-
pieczenia przejS¢ przed oslepianiem zwierzgt swiattami po-
jazdow i oswietleniem. Przy przejsciach dla srednich i duzych
zwierzgt zbudowane zostaly drewniane ekrany przeciwol-
$nieniowe wysokoséci 2,50 m. Ich diugos¢ wynosi niespetna
1,9 km.

Nalezatoby zastanowi¢ sie nad ilosciami zastosowanych
ekranow dzwiekochtonnych, ktére biorgc pod uwage wiej-
ski charakter okolicy drogi ekspresowej, poprowadzonej po
nowym $ladzie, miejscami sprawiajg wrazenie zbednych,
a dodatkowo zaktdcajgcych lub zastaniajgcych malowniczy
krajobraz.

Zielen drogowa

W celu zwigkszenia estetyki krajobrazu oraz izolacji terendw
wzdtuz odcinka trasy, nasadzone zostaty szpalery drzew
i krzewodw. Odpowiednio uksztattowana zielen przy przej$ciach
dla zwierzat spetnia role naprowadzajgcej. Nasadzenia i zréz-
nicowanie zieleni na drzewa, krzewy i pngcza wzdtuz ogro-
dzen ochronnych i ekrandw majg w przysztosci stuzy¢ masko-
waniu ptotow w krajobrazie oraz zapobiec jego monotonii. Nie
sposob jednak nie wspomniec, ze tereny, na ktorych popro-
wadzona zostata droga ekspresowa sg malownicze same
w sobie i ciekawostka jest, jak w rzeczywistosci bedzie wygla-
data zielen przy drodze ekspresowej, kiedy juz zdgzy zakorze-
ni¢ i rozrosngc¢ sie zgodnie z zatozeniami. W sumie obsiano
ponad 77 ha trawnikdw, posadzono prawie 19 tys. drzew i 320
tys. krzewow. Dodatkowo, obsiane trawg lub obtozone darni-
ng zostato 158 ha wczesniej przygotowanej, obsypanej humu-
sem powierzchni. Niezbedne okazafo sie miejscowe umocnie-
nie skarp wykopéw i nasypow biomatg (389 tys. m2).

285



Fot. 2. Wiadukt WD-09 w ciggu drogi poprzecznej

Przebudowa istniejgcej infrastruktury
technicznej niezwigzanej z drogq

Budowa odcinka Kuréw — Bogucin drogi ekspresowej S17
i rozbudowa drég poprzecznych i dojazdowych wymogta
przebudowe linii energetycznych kablowych i napowietrz-
nych (30,9 km NN i 12,9 SN), napowietrznej linii energetycz-
nej 400 kV Kozienice — Lublin (7 365 m), telekomunikacyj-
nych linii kablowych i napowietrznych dtugosci ponad 10,4
km, przebudowe kabli swiattowodowych o tgcznej dtugosci
6,3 km, wodociggow dfugosci ponad 3,7 km, rowow meliora-
cyjnych dtugosci ponad 3,2 km oraz drenazu terenéw rurka-
mi drenarskimi melioracyjnymi dtugosci 6,5 km.

llosci robét branzowych pokazujg, ze budowa drogi w tere-
nie dziewiczym nie jest do konca ani prosta, ani tania. Nie
mozna oczywiscie porownywac ilosci prac branzy energe-
tycznej, wodociggowej czy teletechnicznej, ktore nalezatoby
wykona¢ w obszarze zurbanizowanym, natomiast jedno
kosztem drugiego spowodowalo potrzebe przebudowy in-
nych branz. Przebudowa rowow melioracyjnych i ciekéw,
drenaz pdl i tgk oraz przebudowa linii wysokiego napiecia
stanowity 80% branz bez uwzglednienia robot, ktdre bytyby
niezbedne do wykonania w obydwu przypadkach (kanaliza-
cja deszczowa, oswietlenie, system zarzgdzania ruchem, zie-
len, prace na MOP-ach i inne) oraz 26% wszystkich robét
branzowych. Prace branzowe stanowity 9% kosztéw cafosci
robot zwigzanych z budowg drogi ekspresowe;.

Obiekty inzynierskie i przepusty

W sumie na omawianym odcinku drogi ekspresowej wybu-
dowano 21 obiektow inzynierskich, w tym 11 wiaduktow dro-
gowych, 7 mostow, dwa przejazdy gospodarcze oraz jedno
przejscie dla s$rednich zwierzgt. Obiekty zaprojektowano
w czterech typach: zelbetowe ptytowe, zelbetowe ptytowe
sprezone, zelbetowe belkowe sprezone, obiekty z blach fali-
stych typu SuperCor®.

Z blach falistych spiralnie karbowanych (HelCor®) wybu-
dowano 7 przejs¢ dla ptazéw o wymiarach 205 X 276 cm
i wysokosci uzytkowej 190 cm, 5 przejs¢ dla matych zwie-
rzat o wymiarach 168 x 223 cm i wysokosci uzytkowej 153
cm oraz o wymiarach 205 X 276 cm i wysokosci uzytkowej
190 cm, 3 przejscia dla matych zwierzgt zespolone z prze-
pustem na cieku o wymiarach 219 x 335 cm i wysokosci
uzytkowej 204 cm, 7 przejs¢ (dla matych zwierzat) zespolo-
nych z przepustem o wymiarach 202 x 284 cm i wysokosci
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uzytkowej 187 cm, przejécie dla $rednich zwierzat w po-
staci podatnej konstrukcji tukowej, opartej na fundamencie
o rozpietosci 16,54 m i szerokosci (dtugosci konstrukcji)
66,37 m.

W ramach inwestycji drogi ekspresowej nr S17 wykonano
rébwniez przepusty na istniejgcych rowach melioracyjnych
oraz drogowe umozliwiajgce swobodny przeptyw wod opa-
dowych odprowadzanych z odwadnianych drég o $redni-
cach 120 cm (1 sztuka) i 190 cm (4 sztuki) oraz przepusty
stalowe i z PEHD srednicy 400, 600, 800 i 1000 mm fgcznej
dtugosci 2772 m.

Podsumowanie

Budowa drogi ekspresowej z Lublina w kierunku Warszawy
i Tomaszowa Lubelskiego jest niezbedna dla rozwoju Lu-
belszczyzny. Nie jest jednak jedyng pozycjg w zapotrzebo-
waniu regionu. Droga ekspresowa nr S19 do Biategostoku
i Rzeszowa oraz droga ekspresowa nr S12 do Chetma i Ra-
domia to kolejne drogi szybkiego ruchu, ktore powinny by¢
bezwzglednie zbudowane, aby wojewddztwo lubelskie nie
odstawato od standardéw zachodniej Polski w najblizszej
przysziosci. Zakonczone odcinki drogi ekspresowej nr S17
Kurow — Bogucin i Witosa — Piaski stajg sie oknem do normal-
nosci w szybkim i komfortowym przemieszczaniu sie podroz-
nych oraz towarow.

Wykonany na odcinku Kuréw — Bogucin ogrom pracy oraz
poprowadzenie trasy po nowym przebiegu przez malowni-
cze tereny Wyzyny Lubelskiej pozwolity na stworzenie drogo-
wego dziefa, ktore delikatnie wpisuje sie w okolice. Podroz
odcinkiem tej trasy jest bardzo komfortowa, aczkolwiek kroét-
ka, gdyz zgodnie z przepisami mozna przejechac jg w 12 mi-
nut, co rowniez nie pokazuje ogromu pracy, jakg nalezato
wykona¢ w celu zbudowania odcinka. Obiekty inzynierskie
sprawiajg wrazenie estetycznych, dobrze zaprojektowanych
i wkomponowanych w otoczenie.

Mieszkancy Lublina i okolic z nadziejg patrzg w przysztos¢,
aby kolejne odcinki drogi ekspresowej nr S17 oraz nowe od-
cinki drog nr S12 i S19 otworzyty okno na $wiat dla troche
zamknigtego i zapomnianego dla reszty Swiata skrawka Pol-
ski jakim jest Lubelszczyzna, ale réwniez staty sie oknem na
Wschod.
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