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W artykule oméwiona zostata problematyka bezpieczenstwa trans-
portu drogowego. Zaprezentowano metody i sposoby zapobiegania
i ograniczania skutkéw wypadkow drogowych oraz koncepcje mode-
lu poprawy bezpieczenstwa, a takze ukazano propozycje niektorych
rozwigzan na najblizsze lata, ktére mogq znaczgco poprawic sytua-
cje na drogach. Zaproponowana w artykule koncepcja powstata w
oparciu o analize statystyczng wypadkéw drogowych oraz analizy
przyczynowo- skutkowe wybranych wypadkéw drogowych w powie-
cie drawskim na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, transport drogowy, wypadki drogowe.

Wstep

Biorac pod uwage rozbudowang sie¢ drég i coraz wieksza licz-
be pojazdow poruszajacych sie po nich, istnieje duze prawdopodo-
bienstwo wystapienia zdarzen niepozadanych w transporcie drogo-
wym. Obecnie najwiecej wypadkéw ma miejsce na drogach koto-
wych, na skutek czego transport ten uznawany jest jako najmniej
bezpieczny. Drogi w Polsce dzielg sie na publiczne oraz drogi we-
wnetrzne (nazywane réwniez niepublicznymi). W 2016 r. sie¢ drdg
publicznych w Polsce liczyta 420 236,10 km. W tabeli 1 zostata
przedstawiona diugo$¢ drog publicznych w Polsce w 2016 r. wraz z
podziatem na kategorie drég.

Tab. 1. Sie¢ drog publicznych w 2016 roku w Polsce z podziatem na
kategorie drog [Opracowanie wiasne na podstawie danych Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad]

Ogodtem [km] W tym [km]
Krajowe |Wojewddzkie | Powiatowe | Gminne | Autostrady | Dogi ekspresowe
19388,1 | 28920,40 | 124944,60 |246983,0| 163845 1807,3

Udziat drog krajowych w catej sieci drogowej wraz z autostra-
dami i drogami ekspresowymi, wynosi zaledwie 4%. Najwigkszy
udziat stanowig drogi gminne (59%), nastepnie powiatowe (30%) i
wojewddzkie (7%). Poziom oceny bezpieczerstwa ruchu drogowe-
go zalezy od umiejetnosci kierowcdw, konstrukciji pojazdu drogowe-
go oraz infrastruktury, ktdra jest niezbedna dla ruchu drogowego.

Waznym, pod wzgledem bezpieczenstwa transportu drogowego
sq stan techniczny nawierzchni drég, liczba pojazdéw samochodo-
wych czy tez wiek eksploatowanego taboru. Jednakze czynnik
ludzki ma najistotniejszy wplyw na bezpieczenstwo transportu dro-
gowego.

Wedtug badan statystycznych w Polsce niebezpieczne zacho-
wania uczestnikéw ruchu drogowego (zaréwno kierowcdw, jak i
pieszych) zaliczajq sie do najwazniejszych czynnikéw zagrozenia w
transporcie drogowym.

W artykule dokonano analizy statystycznej wypadkow drogo-
wych w wojewodztwie zachodniopomorskim ze szczeg6lnym
uwzglednieniem zdarzer powstatych w powiecie drawskim. Nastep-
nie zostaty wylonione gtéwne przyczyny wypadkéw oraz ich naj-

czestsze skutki. Ponadto dokonano takze analizy metod zapobie-
gania i ograniczania mozliwych skutkow wypadkow drogowych.

Celem artykutu jest przedstawienie koncepcji modelu poprawy
bezpieczenstwa funkcjonowania transportu drogowego na przykta-
dzie powiatu drawskiego.

Powiat drawski jest potozony na Pojezierzu Drawskim, graniczy
od pétnocy z powiatem Swidwinskim, od potudnia z powiatem
choszczenskim oraz wateckim, od wschodu z powiatem szczecin-
skim, natomiast od zachodu ze stargardzkim. Powiat drawski po-
wstat z potgczenia czterech gmin miejsko-wiejskich: Drawsko Po-
morskie, Czaplinek, Ztocieniec, Kalisz Pomorski i dwoch gmin wiej-
skich: Wierzchowo oraz Ostrowice. Teren ten pod wzgledem
uksztattowania i rzezby charakteryzuje sie wieloma dolinami polo-
dowcowymi oraz wzniesieniami, co ma wpltyw na przebieg sieci
drég. Jest ona do$¢ dobrze rozwinigta i zapewnia dojazdy do kazdej
miejscowosci w granicach powiatu. Drogi krajowe przecinaja powiat
w kierunkach wschéd- zachéd.

1.Analiza statystyczna wypadkéw drogowych na terenie powia-
tu drawskiego na tle wypadkéw w wojewddztwie zachodnio-
pomorskim

Na liczbe wypadkdw drogowych znaczacy wptyw ma rosnaca
liczba pojazdéw poruszajacych sie po drogach wojewodztwa za-
chodniopomorskiego, w tym powiatu drawskiego. W 2014 roku
liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w analizowanym
powiecie wynosita 28 650.

Diugos¢ drég powiatowych na obszarze powiatu wynosi 406,77
km. Na obszarze powiatu drawskiego funkcjonuje 25 linii komunika-
cyjnych, ktdrymi realizowane sg zbiorowe przewozy pasazerskie.

Wedtug danych powiatowych komend policji (KPP Stargard,
KPP Kotobrzeg, KPP Choszczno, KPP Gryfice, KPP Watcz oraz
KPP Drawsko) w 2016 roku nastapit wzrost liczy wypadkéw drogo-
wych w stosunku do roku 2015. Najwigkszy wzrost odnotowano w
KPP Stargard — 0 19, KPP Kotobrzeg — 0 16 oraz KPP Choszczno —
o0 10. Natomiast najwigkszy wzrost liczby ofiar Smiertelnych odnoto-
wano w KPP Choszczno - o 5, KPP Gryfice — 0 4, KPP Walcz — 0 4.

W tabeli 2 przedstawiono statystyki wypadkow drogowych wraz
z ich skutkami dla powiatu drawskiego w latach 2014-2016.

Tab. 2 Liczba wypadkéw drogowych i ich skutkdw w powiecie
drawskim w latach 2014- 2016 [Opracowanie wtasne na podstawie
danych wewnetrznych Komendy Powiatowej Policji w Drawsku
Pomorskim]

Rok
2014 [ 2015 | 2016 | 2014 | 2015 [ 2016 | 2014 [ 2015 | 2016
Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
14 [ 15 [ 14 1 [ 1 ] 2 17 ] 16 | 16

W latach 2014- 2015 wzrosta liczba wypadkéw drogowych, jed-
nak w roku 2016 spadfa ona w stosunku do roku poprzedniego
i wynosita 14. Laczna liczba wypadkow na przetomie lat 2014-2016
w powiecie drawskim wynosita 43 wypadki drogowe. W tym okresie
w wypadkach drogowych $mieré poniosty facznie 4 osoby. W anali-
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zowanym czasie liczba rannych w ruchu drogowym w powiecie
drawskim wyniosta 49 osob, natomiast liczba kolizji réwna byta 344.

Na podstawie danych o wypadkach drogowych na drogach kra-
jowych w powiecie drawskim, mozna stwierdzi¢, ze czesto przyczy-
na wypadku lezata po stronie kierujacego pojazdem- gdzie naj-
czestszymi bledami byto m.in. jazda po niewtasciwej stronie drogi,
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, nieprawidiowe
skrecanie. Do gtéwnych przyczyn wypadkéw drogowych na drogach
wojewddzkich w powiecie drawskim latach 2014- 2015 mozna
zaliczy¢:  nieprawidtowe wyprzedzanie, zmeczenie, zasniecie,
niedostosowanie predko$ci do warunkdw ruchu oraz nieprawidtowe
omijanie. Do najczestszych przyczyn wypadkéw na drogach gmin-
nych nalezato najechanie na drzewo oraz potracenie pieszego.

Analizujgc statystyke wypadkéw w wojewddztwie zachodniopo-
morskim wypadki drogowe mozna podzieli¢ na wypadki pod wzgle-
dem wystepowania drog, do ktérych zaliczamy drogi: krajowe,
wojewodzkie, powiatowe oraz gminne. Najwiecej wypadkéw drogo-
wych miato miejsce na drogach wojewddzkich natomiast najwiecej
ofiar $miertelnych odnotowano na drogach krajowych. Najwigksza
liczba os6b, ktore odniosty obrazenia ciata wystapita na drogach
powiatowych.

W dalszej cze$ci analizy skupiono sie na najgrozniejszych zda-
rzeniach, w ktorych wystapity ofiary $miertelne. Na rysunku 1 zapre-
zentowano jak przedstawia sie analiza statystyczna wypadkéw
drogowych skutkujacych ofiarami $miertelnymi na terenie powiatu
drawskiego na tle innych powiatdw w wojewddztwie zachodniopo-
morskim w roku 2014.
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Rys. 1. Liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych na 1 min
mieszkancdw w powiatach woj. zachodniopomorskiego w 2014 roku
[https://www.obserwatoriumbrd.pl/]

Liczba $miertelnych ofiar wypadkoéw drogowych na 1 min
mieszkancdw w powiecie drawskim w 2014 roku wyniosta 52 osoby.
W powiecie tobeskim i szczecineckim odnotowano najmniejszg
liczbe ofiar $miertelnych na 1 min mieszkaficéw. W powiecie tobe-
skim odnotowano ich jedynie 27, natomiast w szczecineckim 13.
Najwyzszy wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkéw odnotowano
w powiecie kamieriskim- 189 zabitych oraz stawienskim 209 oséb
zabitych.
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2.Analiza przyczynowo- skutkowa wybranych wypadkéw
drogowych w powiecie drawskim

Pierwszy z analizowanych wypadkéw drogowych zdarzyt sie w
dniu 07.02.2017 roku na trasie Czaplinek- Lubowo na drodze krajo-
wej nr 20.

Okoto godziny 12:30 kierujacy samochodem osobowym marki
BMW, jadac od strony Czaplinka w kierunku miejscowosci tubowo,
nie zachowat nalezytej ostrozno$ci i rozpoczat manewr wyprzedza-
nia dwoch samochoddw osobowych. Znajdujac sie na lewym pasie
ruchu czotowo uderzyt w jadacy prawidiowo z przeciwnego kierunku
samochdd osobowym marki Volvo. W momencie wypadku padat
deszcz, przez co widoczno$¢ byta ograniczona. Na skutek tego
zdarzenia kierujacy samochodem osobowym marki BMW zostat
lekko ranny, natomiast kierujacy samochodem osobowym marki
Volvo doznat urazu gtowy. Na rysunku 2 przedstawiono analize
przyczynowo skutkowg wypadku w formie diagramu Ishikawy. Dia-
gram Ishikawy pozwala na rozpoznanie przyczyn zidentyfikowanych
probleméw oraz graficzne ukazanie relacji migdzy zrodtami przy-
czyn, a ich skutkami [1].
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Rys. 2. Zestawienie przyczyn zajécia wypadku na trasie Czaplinek-
tubowo w formie diagramu Ishikawy. [Opracowanie wtasne na
podstawie danych wewnetrznych Komendy Powiatowej Policji w
Drawsku Pomorskim]

Analizujgc wypadek drogowy na trasie Czaplinek- tubowo,
mozna wyrézni¢ dwa gtéwne obszary problemu, nalezg do nich:
czynnik ludzki i warunki przyrodniczo- klimatyczne.

Niepozadanym skutkiem zaj$cia tego zdarzenia jest wystapienie
zderzenia czolowego 2 pojazddéw, na skutek czego
2 osoby zostaty ranne. Do zajScia wypadku doprowadzito kilka
przyczyn niezaleznie ze sobg powigzanych. Gtéwng przyczyng byt
jednak czynnik ludzki- nieprawidtowe wyprzedzanie. Niewatpliwie do
zaj$cia wypadku drogowego przyczynity sie réwniez opady deszczu,
ktére w momencie wyprzedzania ograniczaty widoczno$c¢.

Kolejnym analizowanym wypadkiem jest wypadek, ktéry miat
miejsce na trasie Czaplinek- ul. Watecka- ul. Rzesnicka (Czaplinek).
w dniu 14. 02. 2017. Kierujgca samochodem osobowym marki
Renault jadac ulica Rzesnicka, dojezdzajac do skrzyzowania z ulicg
Wateckg nie zastosowata sie do drogowego znaku pionowego
STOP, wymusita pierwszenstwo przejazdu jadgcemu prawidtowo ul.
Watecka w kierunku miejscowosci Watcz samochodowi osobowemu
marki Mazda, uderzajgc przodem w jego bok. Samochdéd marki
Ranault odbit sie od Mazdy i uderzyt w $ciane frontowg budynku
mieszkalnego, uszkadzajac jego Sciane. Samochdd osobowy marki
Mazda uderzyt przodem w naroznik budynku. W wyniku zdarzenia
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doszto do lekkich obrazen ciata kierujacych oboma pojazdami oraz
do uszkodzen pojazddw. Na rysunku 3 przedstawiono analize przy-
czynowo skutkowg wypadku w formie diagramu Ishikawy.
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Rys. 3. Zestawienie przyczyn zaj$cia wypadku na trasie Czaplinek-
ul. Watecka- ul. Rze$nicka (Czaplinek) [Opracowanie wtasne na
podstawie danych wewnetrznych Komendy Powiatowej Policji w
Drawsku Pomorskim]

W tym przypadku mozna wyrdzni¢ jedynie jeden obszar pro-
blemu, jakim jest czynnik ludzki. Jest to do$¢ nietypowy przyktad
wypadku drogowego, poniewaz najistotniejszy wptyw na jego prze-
bieg miat jedynie czynnik ludzki, jakim byto tamanie przepiséw ruchu
drogowego. Zazwyczaj na powstanie wypadku wplywa ztozenie sie
kilku czynnikéw. Niepozadanym skutkiem byto zderzenie sig boczne
i czolowe pojazddw, najechanie na budynek mieszkalny, na skutek
czego 2 osoby zostaly ranne i nastgpito uszkodzenie pojazdow.

Kolejnym wypadkiem drogowym, ktéry poddano analizie byt wy-
padek na trasie Drawsko Pomorskie- Woliczno. Miat on miejsce 12.
04. 2017 na prostym odcinku drogi asfaltowej, dwupasmowej. Kieru-
jaca samochodem osobowym marki Opel nie zachowata nalezyte;
ostrozno$ci i nie dostosowata predko$ci do warunkéw panujacych
na drodze uderzajac w tyt samochodu Hyundai, ktéry wykonywat
prawidtowo manewr skretu w lewo na posesje ustepujac pierwszen-
stwa przejazdu dla samochodu ciezarowego marki Mercedes jada-
cego z przeciwnej strony. W czasie wypadku wystapity intensywne
opady deszczu w zwigzku z czym nawierzchnia byta $liska. W
wyniku kolizji doszto do zderzenia przedniego czotowego z lewej
strony samochodu Opel z samochodem ciezarowym Mercedes. Po
zderzeniu samochdd Opel obrdcit sie wokdt swojej osi i wjechat do
rowu, natomiast samochdd cigzarowy chcac unikngé zderzenia
zjechat maksymalnie na prawe pobocze i po zderzeniu sie z Oplem
prébowat wréci¢ na pas drogi w wyniku czego wpadt w poslizg i
wjechat do rowu z prawej strony drogi blokujac catkowicie droge
krajowg nr 20. Samochdd Hyundai pozostat na swoim pasie ruchu.
W wyniku zdarzenia kierujacy pojazdami osobowymi doznali obra-
zen ciata. Kierujgcy samochodem ciezarowym nie doznat zadnych
obrazen. Na rysunku 4 przedstawiono analize przyczynowo skutko-
wa wypadku w formie diagramu Ishikawy.

W przeprowadzonej analizie mozna wyrdzni¢ dwa gtéwne ob-
szary problemu: czynnik ludzi oraz warunki przyrodniczo- klimatycz-
ne. Najistotniejszy wptyw na przebieg wypadku ma tu czynnik ludz-
ki, polegajacy na niezachowaniu bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami oraz nie dostosowanie predkosci do warunkoéw panuja-
cych na drodze. Niepozadanym skutkiem zajscia tego wypadku jest
zderzenie tylne i czotowe pojazddéw, w wyniku czego doszio do
zablokowania drogi. W wyniku zajscia tego wypadku 2 osoby zosta-
ty ranne. Dodatkowo na wystapienie wypadku miaty wptyw inten-

sywne opady deszczu i mokra nawierzchnia drogi, ktéra réwniez
przyczynita sie do wpadnigecia pojazdu w poslizg, a w konsekwenc;i
wpadniecia do rowu.
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Rys. 4. Zestawienie przyczyn zaj$cia wypadku na trasie Drawsko
Pomorskie- Woliczno [Opracowanie wiasne na podstawie danych
wewngtrznych Komendy Powiatowej Policji w Drawsku Pomorskim]

Na podstawie wyzej wymienionych wypadkéw drogowych, jakie
mialy miejsce na obszarze powiatu drawskiego mozna stwierdzic,
ze wypadki te wystapity na skutek réznego rodzaju przyczyn- gtéw-
nie sg to btedy ludzkie oraz niekorzystne warunki pogodowe. Wigk-
sz0$¢ btedow, w wyniku ktérych dochodzi do wypadku drogowego
lezy po stornie kierowcy. Wynikajg one miedzy innymi z niezacho-
wania nalezytej ostrozno$ci podczas jazdy oraz nieprzestrzegania
przepiséw drogowych.

3.Koncepcja modelu poprawy bezpieczenstwa funkcjonowania
transportu drogowego na przykladzie powiatu drawskiego

Na system bezpieczenrstwa transportu drogowego skiadajg sie
zardwno elementy materialne i niematerialne, ktére wspétdziatajg w
danym otoczeniu oraz warunkach $rodowiskowych [3]. W przypadku
nieprawidtowego funkcjonowania danych elementéw systemu
transportu drogowego wytaniajg si¢ czynniki stanowigce zagrozenie
w procesie ruchu drogowego [2].

Poprawa bezpieczenstwa funkcjonowania transportu drogowe-
go moze nastapi¢ poprzez przeprowadzanie rownolegtych dziatar w
nastepujacych podsystemach modelu systemu bezpieczeristwa
transportu drogowego:

— system barier niematerialnych i materialnych oraz zabezpie-
czen,

— system funkcjonalny, w tym edukacji i automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym,

— system zarzadzania bezpieczenstwem.

Warto zwroci¢ uwage na Inteligentny system transportowy
(ITS), ktory nalezy do systeméw automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym. ,Systemy ITS stanowig bardzo ztozony zbiér
nowoczesnych technologii informatycznych, telekomunikacyjnych i
elektronicznych potaczonych w sie¢ wielokrotnie podrzednie ztozo-
ng, majaca na celu skuteczne i kompleksowe zarzadzanie transpor-
tem drogowym oraz sprawng obstuge podréznych "[4].

Jakos¢ infrastruktury drogowej jest jednym z istotnych czynni-
kow, ktore majg wptyw na bezpieczerstwo ruchu drogowego. Po-
wiat drawski ze wzgledu na walory krajobrazowo-przyrodnicze jest
doskonatym zapleczem do rozwoju turystyki wodnej i miejsc aktyw-
nego wypoczynku. Wigze sie to ze zwigkszeniem liczby pojazdow w
transporcie drogowym. Nalezy zatem podejmowaé dziataniach
zwigzane ze zwiekszeniem bezpieczenstwa na drogach. Prioryte-
tem jest modernizacja drog krajowych przebiegajgcych przez powiat
drawski nr 10 i 20 oraz budowa obwodnic wokot miast i wsi.
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Jednakze same inwestycje drogowe, bez prawidiowej organiza-
cji, kontroli, edukacji i nadzoru ruchu, nie przyniosg wyraznej po-
prawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Powiat drawski jest S——— :
objety Narodowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego k=i | e
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Zakres prowadzonych dziatan obejmuije [5]: 1 Usprawnienie_sysema_nadiors na_tachowaniam
_ System BRD’ Kierujacych pod katem poczucia powszechnosci kontroli
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nia i egzekwowania obecnych przepisow, motocykisi <:| e it | e achowaniom |
2 -rozbudowa
x

— wprowadzenie nowych rozwigzan technicznych, l I R
— kampanie edukacyjne podnoszace $wiadomos¢ przez poznanie T i
i zrozumienie ryzyka wigzacego sie z transportem drogowym,
: L%Zgﬂigitev\g/rr:g;v&oéwia dezer Rys. 7. Gtéwne priorytety i kierunki dziatan w obszarze bezpieczna
Gtéwne priorytety i kierunki dziatan w obszarach systemu BDR predkos¢ [Opracowanie wiasne na podstawie [3]
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I hezpieczenstwo i ekologiall

W ramach programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury
drogowej do roku 2020 w powiecie drawskim przeprowadzone
zostang nastepujace inwestycje , ktére pozwolg na cze$ciowe zrea-
lizowanie dziatann zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa w
ramach projektu BRD:

— przebudowa odcinka drogi o dtugosci 307 m na ul. Witkiewicza

w Drawsku Pomorskim,

— przebudowa drogi powiatowej nr 2002Z na odcinku skrzyzowa-
nia z przejazdem kolejowym - Czarne Mate - Lysin o dtugosci

2,7 km.

— przebudowa drogi powiatowej nr 1983Z wraz z kanalizacjg
deszczowg w miejscowosci Stara Korytnica.

Podsumowanie

Najczestsze przyczyny wypadkéw drogowych spowodowane sg
najczesciej przez czynnik ludzki, techniczno- technologiczny oraz
przyrodniczo- klimatyczny. Wypadki drogowe wynikajace z btedu
ludzkiego mogaq by¢ spowodowane zaréwno poprzez kierujacego
pojazdem, jak i przez pieszego. Najczestsze btedy po stronie kieru-
jacego to niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, nieprawi-
diowe cofanie, omijanie, skrecanie, wymijanie, wyprzedzanie, za-
wracanie, zatrzymanie, post6j, zmienianie pasa ruchu. Czestg
przyczyng wypadkow jest niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami, zmeczenie, zasniecie, jazda pod wptywem alko-
holu i zbyt duza predko$¢ jazdy. Nieprawidiowe zachowanie piesze-
go to: nieostrozne wejscie na jezdnie, przekroczenie jezdni w miej-
scu niedozwolonym, czy tez wejScie na jezdnig przy czerwonym
Swietle.

Do czynnikéw techniczno- technologicznych mozemy zaliczy¢-
usterki uktadu hamulcowego, kierowniczego czy tez braki w ogu-
mieniu i o$wietleniu.

Na wystapienie wypadku duzy wptyw moga mie¢ takie czynniki
atmosferyczne jak: opady deszczu, $niegu badz gradu, intensywne
stoice, silny wiatr, mgta, szadz, gotoledz oraz wytadowania atmos-
feryczne.

Podsumowujac mozna zatem stwierdzi¢, ze wypadki drogowe
sq ztozonymi zdarzeniami bedacymi kombinacjg réznego rodzaju
czynnikow, z ktorych czes¢ przytoczono powyzej. Dokonujgc analizy
wybranych wypadkow, ktore przydarzyly sie w powiecie drawskim
mozna zaobserwowa¢ natozenie si¢ réznego rodzaju czynnikéw,
gtéwnie bteddéw ludzkich oraz niekorzystnych warunkéw pogodo-
wych.

Powiat drawskim ma dobrze rozwinieta sie¢ drdg, jednakze ich
stan w dalszym ciggu nie jest zadowalajacy, pomimo nieustannie
podejmowanych dziatan, majacych na celu poprawe infrastruktury
drogowej i bezpieczenstwa mieszkancéw. Do roku 2020 planowa-
nych jest kilka inwestycji w ramach programu rozwoju gminnej i
powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016- 2020.

W celu poprawy bezpieczenstwa na drogach konieczne jest po-
dejmowanie dziatan we wszystkich podsystemach modelu systemu
bezpieczefistwa transportu drogowego. Wazne jest precyzyjne
realizowanie postanowiet Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013- 2020, co wigZe sie ze zmianami, a w
szczegoInosci prawnymi i administracyjnymi.

W celu poprawy bezpieczenstwa pieszych uczestnikéw ruchu
drogowego, powinno sie dazy¢ do budowania aktywnych przej$¢ dla
pieszych. W przypadku powiatu drawskiego szczegodlinie istotne to
jest na odcinkach drogi krajowej nr 20 przebiegajacej przez mia-
steczka i wsie powiatu.

Liczba wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig moze
zostaC zredukowana poprzez zwigkszanie czestotliwo$ci patrolow
policji na drogach oraz powrotu do fotoradaréw w miejscach, gdzie
zostaly one zlikwidowane. Inwestycja w Inteligentne Systemy
Transportowe wydaje sie by¢ rowniez niezbedna.

Model poprawy bezpieczerstwa powinien byé zatem oparty na
dziataniach priorytetowych w odniesieniu do NPBRD na lata 2013-
2020.
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Concept of a model for improving the safety of road transport
operations

The article discusses the issues of road transport safety. The meth-
ods of preventing and limiting the effects of road accidents as well
as the concepts of the safety improvement model have been pre-
sented, as well as suggestions for some solutions for the coming
years that may significantly improve the situation on roads. The
concept proposed in the article was based on a statistical analysis
of road accidents and cause-and-effect analyzes of selected road
accidents in the Drawsko District in the West Pomeranian Voivod-
ship.
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