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Energetyka jadrowa

W ostatnim czasie w Polsce moz-
na zauwazy¢ nasilajgcg sie kampanie
prowadzong na rzecz rozwoju energe-
tyki jgdrowej. W rezultacie tych dziatan,
po raz pierwszy w historii demokra-
tycznej Polski, w 2005 r. ankieta Insty-
tutu Badania Opinii i Rynku PENTOR
SA wykazata niewielkg przewage zwo-
lennikow energetyki nuklearnej nad jej
przeciwnikami. Badanie byto przepro-
wadzone na zlecenie Polskiej Agenciji
Atomistyki, a pytanie miato charakter
naprowadzajgcy: czy w zwigzku z tym,
ze energetyka jadrowa nie powoduje
emisji CO, nalezy tg forme wytwarza-
nia energii — podobnie jak odnawialne
zrodta energii — szczegdlnie prefero-
wac? (rys. 17)

Oczywiste dziatania sektora nauko-
wo-technicznego zwigzanego z fizykg
jadrowg i energetykg atomowg wspie-
rane sg przez czes¢ sektora elektro-
energetycznego, a szczegdlnie przez
PSE S.A. (obecnie PGE S.A.) — do nie-
dawna wtasciciela Operatora Systemu
Przesytowego PSE-Operator. Jedng
z przestanek ogtoszonego w 2006 r.
przez rzad, w Programie dla Energe-
tyki, projektu pionowej integracji wy-
twarzania, dystrybucji i obrotu, jest ko-
niecznosc¢ przyspieszonej akumulacii
na nowe inwestycje w podsektorze
wytwarzania z uwzglednieniem po-
trzeb opcji elektrowni jgdrowych. Ar-
gumentem podstawowym jest progno-
zowany m.in. przez Agencje Rynku
Energii intensywny wzrost zapotrzebo-
wania na energie elektryczng. W rdz-

Tab. 11. Catkowita emisja gazow cieplarnianych' wg energetycznych zrodet emisji

Ogétem

Energia tacznie

...... Spalanie paliw

............ w tym: przemyst energetyczny
............ przemyst przetworczy

............ transport

...... Emisja lotna z paliw

319082,4? 1794,6 772
307099,8 845,1 7.5
306887,1 50,2 75
182213,3 18 2,6
43188,9 3,1 09
30490,2 4,6 2,0
212,7 794,9

Zréaio: dane Krajowego Centrum Inwentaryzacji Emisji, zatwierdzone przez Min. Srodowiska

Jednoczesnie w oficjalnym doku-
mencie, jakim jest rzgdowy projekt Po-
lityka Energetyczna, pojawity sie zapisy
0 koniecznosci wdrazania opcji nukle-
arnej w perspektywie roku 2030 z jed-
noczesnym stwierdzeniem potrzeby
wtozenia wysitku w przekonanie spo-
teczenstwa do tej opcji. To ostatnie wy-
nika z faktu, ze w/w badanie stwierdzi-
to w dalszym ciggu silny efekt NIMBY
— powyzej 50%. Pomimo tego niektore
wiadze samorzgdowe juz zdeklarowaty
gotowos¢ goszczenia u siebie atomo-
wej inwestyciji.

nych wariantach scenariuszy wskazuje
w 2025 r. czesto dwukrotnie wigksze
zapotrzebowanie niz obecne. Eksper-
ci ARE przyjmujg w tej prognozie dwa
podstawowe, wyjsciowe zatozenia. Po
pierwsze, wzrost PKB musi oznacza¢
wzrost konsumpciji energii w relacji 1%
wzrostu PKB, co powoduje 0,4-0,8%
wzrostu zuzycia energii elektryczne;.

1) Dane szacunkowe opracowane zgodnie z metodolo-
gia IPCC

2) Emisja netto, tj. z uwzglednieniem emisji i pochtania-
nia z sektora, zmiany uzytkowania gruntéw i le$nictwo
wynosi 293 177,8 Gg

Zatozenie to oznacza, ze rozwdj go-
spodarczy musi sie odbywac na $ciez-
ce energochtonnej, pomimo, iz fakty
wskazujg, ze nie jest to prawda. Drugie
zatozenie to przyjecie, ze celem rozwo-
ju gospodarki w Polsce winno by¢ osig-
gniecie europejskiego poziomu zuzycia
energii elektrycznej na gtowe miesz-
kanca, a wiec jego podwojenie. Oba
te zatozenia abstrahujg od niskiego
poziomu produktywnosci energetycz-
nej w Polsce — dwukrotnie nizszego niz
w EU-15. Jgj ekstremalnie niski poziom
jest gtbwng przestankg do myslenia
0 zastgpieniu gospodarki ekstensyw-
nej — gospodarkg intensywna.

Gdyby jako cel fundamentalny
przyjmowac osiggniecie europejskiego
poziomu efektywnosci energetyczne;
w 2025 r., to wzrost produkciji energii
bytby catkowicie zbyteczny.

Drugim przytaczanym argumen-
tem jest argument niskich kosztéw
zmiennych energii elektrycznej z elek-
trowni atomowych rozciggany czesto
rowniez na niskie koszty state. Nieste-
ty przy pokazywaniu wynikéw analiz
tego dotyczacych czesto nie przedsta-
wia sie petnego rachunku. Dla ener-
getyki jadrowej przyjmuje sie zwiegk-
szenie rocznej liczby godzin pracy
uzytecznej do ok. 8000 h/rok, pod-
czas gdy statystyczna $rednia liczba
godzin pracy blokéw w Polsce to ok.
4000 h/rok, a po uwzglednieniu blo-
kéw ,martwych”® 5000-5500 h/rok.
Dodatkowo w analizach tych koszty
inwestycyjne rozktada sie na 60 lat
Czasu pracy, nie biorgc pod uwage ani
technicznej, ani finansowej realnosci
tej liczby (tzn. mozliwosci uzyskania
60-letniego finansowania). W argu-
mentacji wykorzystuje sie rowniez fakt
realizacji inwestycji uwarunkowanych
czynnikami politycznymi (np. w Finlan-
dii), przedstawiajgc je jako materialny
dowdd ekonomicznej optacalnosci,
a nie ukazuje sie ktopotow i opdznien
przy realizacji inwestycji (jak chocby
w tejze samej Finlandii).

3) To znaczy takich, ktére oficjalnie istnieja, ale praktycz-
nie nie pracujg (martwe dusze)



Przy podkreslaniu, ze energetyka
jadrowa przyczyni¢ sie¢ moze w czeSci
do przeciwdziatania globalnym zmia-
nom klimatycznym, kwasnych desz-
czy i innych, niszczgcych srodowisko
emisji, bagatelizowane sg zagrozenia
zwigzane z atakami terrorystycznymi,
transportem i przechowywaniem od-
padow oraz awariami technologiczny-
mi. Przede wszystkim za$ ignorowany
jest fakt zupetnie innego charakteru
zagrozenia, jaki generuje energetyka
jadrowa. Chodzi mianowicie o zagroze-
nie dla genotypu ludzkiego. W ramach
tego nurtu argumentacji negowane sg
skutki dotychczasowych awarii z Czar-
nobylem wigcznie.

Czwarty pakiet argumentéw ma
charakter makro spoteczny i wska-
zuje na rozwoj naukowo-techniczny,
wzrost zatrudnienia (1), poprawe bezpie-
czenstwa energetycznego oraz wzrost
prestizu miedzynarodowego z racji
przynaleznosci do atomowego klubu.
Wspomina sie tez czesto o miedzyna-
rodowym trendzie i o historycznej ko-
niecznosci. Podkreslany jest tez fakt, ze

1989 2 [
1991 43
1994 36

1996 34

1998 34

2000 33

2002 30

2004 42

I
16
13 a8
12
T

Polska otoczona jest elektrowniami nu-
klearnymi, a wiec i tak nie da sie uciec
od ewentualnego zagrozenia. Poziom
Swiadomosci spoteczenstwa o zakresie
zagrozen zwigzanych z energig atomo-
wa jest dos¢ niski. Spoteczenstwo nie
bedac w tym zakresie ksztatcone jest
bardzo podatne na argumenty w po-
staci: ,energia jadrowa jest tania, bo
paliwo prawie nic nie kosztuje”.

Petne dane o kosztach utylizacji,
sktadowania i demontazu urzgdzen nie
sg prezentowane. To samo dotyczy in-
formaciji o prawdziwej skali kosztéw in-
westycyjnych. O nietrafnosci informa-
cji wskazuje fakt, ze niektorzy eksperci
jgdrowi obiecujg wzrost zatrudnienia
wywotany budowg elektrowni jgdro-
wej, nie wspominajgc o koniecznosci
znacznych redukcji w energetyce kon-
wencjonalnej. Wskazuje sie na tatwos¢
zakupu nuklearnego paliwa nie wspomi-
najac, ze praktycznie dostawcy bedzie
Rosja, bo tania, ale gtéwnie, dlatego, ze
tylko ona zgodzi sie udostepnic¢ jgdro-
we cmentarzyska dla radioaktywnych
odpadoéw
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Rys. 17. Stopien akceptacji spoteczenstwa polskiego dla wykorzystania energii jgdrowej
do zaspokajania potrzeb energetycznych kraju w latach 1989-2004

Zrédio: S. Latek. Stopieri akceptacji spoteczenstwa polskiego dla wykorzystania energii
jgdrowej do zaspokajania potrzeb energetycznych kraju w latach 1989-2004, Paristwowa
Agencja Atomistyki, Energetyka i Ekologia 10.2005

B Wptyw polityki
energetycznej na rozwoj
w Polsce

[0 Przemyst

Pomimo podpisania i ratyfikowa-
nia Traktatu Europejskiej Karty Energe-
tycznej, Polska nie dorobita sie zadnej,
oficjalnie lub nieoficjalnie obowigzuja-
cej Polityki Efektywnoéci Energetycz-
nej w Gospodarce. Natomiast opraco-
wany w 1996 r. dokument ,Zatozenia
Racjonalizacji Gospodarowania Ener-
gig w Sektorze Komunalno-Bytowym”
od dawna jest martwy. Na szczeécie
rozpoczeto prace nad Ustawg o Efek-
tywnosci Energetycznej obejmujgce;j
utworzenie systemu wsparcia inwe-
stycji proefektywnosciowych (biate cer-
tyfikaty) oraz zasad wspotpracy rzgd-
biznes (dobrowolne porozumienia).
Dyskutowana jest kwestia utworzenia
Agencji Energetyki na wzor holender-
skiej Senter-Novem.

Pomimo znacznej redukcji zuzycia,
energochtonnos¢ krajowej produkcii
przemystowej jest ok. dwukrotnie wyz-
sza od uzyskiwanej w krajach unijnej 15.
Przyczyna lezy w nadmiernej materia-
tochtonnosci i duzej liczbie przemian
cieplnych w procesach przemystowych,
ztym stanie technicznym maszyn i urza-
dzen, niewystarczajgcym poziomie ich
obstugi i niewtasciwej organizacji pro-
cesow przemystowych. Przyczyna pier-
wotna tkwi w marginalizowaniu i depre-
cjonowaniu problematyki prawidtowego
zarzgdzania energig w zaktadach prze-
mystowych.

Rysujgca sie wyraznie tendencja
drastycznego wzrostu cen paliw (szcze-
gdlnie ropy i gazu) i energii (szczegdlnie
elektrycznej i ciepta), zmusza do pod-
jecia natychmiastowych krokéw zmie-
rzajgcych do obnizenia kosztow ener-
getycznych gospodarki. Osiggngé¢ to
mozna jedynie przez mitygujacy ceny
rozwOj rynku i mitygujgce zuzycie ob-
nizenia energochtonnosci.

Celem strategicznym jest stworze-
nie warunkdw organizacyjnych, handlo-
wych i inwestycyjnych sprzyjajgcych
obnizeniu energochtonnosci polskie-



go przemystu 0 30%, a w dalszym ho-
ryzoncie do poziomu Sredniej krajow
UE. Harmonogram osiggniecia tego
ambitnego celu w perspektywie roku
2025 jest mozliwy do realizacji, ponie-
waz sam potencijat zero i niskonakta-
dowych przedsiewzie¢ energooszczed-
nych w Polsce jest szacowany przez
ekspertéw z Japan Energy Efficiency
Institute i z KAPE na 5-10% catego zu-
zycia energii w kraju.

Niepokdj musi budzi¢ fakt, ze ko-
rzystny trend poprawy efektywnosci
energetycznej gospodarki, obserwowa-
ny w latach 1994-2000, zostat w ostat-
nim okresie 2001-2005 wyhamowany
i zatrzymat sie na poziomie 0,30-0,29
koe/euro PKB, znacznie wyzszym niz
Srednia europejska rowna 0,15 koe/
euro PKB (wykres z uwzglednieniem
PPP rys 18, tab. 12).

W Polsce stuzby energetyczne,
jesli istnieja, zajmujg sie gtownie tzw.
utrzymaniem ruchu. W Japonii, gdzie
dla wiekszych konsumentéw stuzby
te i audyty energetyczne sg obowigz-
kowe, stuzby zajmujg sie gtéwnie za-
rzgdzaniem energig, tzn. optymalizacjg
kosztow energetycznych. Panstwo tam
motywuije takie dziatania zezwalajgc na
przyspieszong amortyzacje inwestycji
energooszczednych i proefektywno-
Sciowych. Europejski system VA (do-
browolnych zobowigzar) ma dwie istot-
ne, a trudne do zrealizowania w Polsce,
cechy. Po pierwsze funkcjonuje publicz-
nie, co oznacza, ze wszystkie doku-
menty systemowe sg ogodinie dostepne
— zobowigzania, rezultaty, benchmarki.
Po drugie, opiera sie na nienaruszal-
nej (w wyniku zmiany opcji, koncepciji
lub koalicji) deklaracji Rzadu (w imie-
niu Panstwa) o zamrozeniu adekwat-
nych regulacji prawnych na czas waz-
nosci zobowigzania np. 3 lat. Oznacza
to funkcjonowanie odpowiednio wyso-
kiej kultury politycznej.

Gospodarstwa domowe

Udziat zuzycia energii w gospo-
darstwach domowych w finalnym zu-
zyciu energii wynosi ok. 32-33% i wy-
kazuje nieznaczng tendencje rosngca.
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Rys. 18. Dynamika zmian intensywnosci energetycznej Polski w okresie 1995-2005

Zréato www. Europa.eu/Eurostat

Strukture zuzycia wg poszczegolnych
kierunkéw uzytkowania, wynikajgcg
z badan ankietowych wykonanych
przez GUS w 1993 r. i Agencje Ryn-
ku Energii w 2002 r. przedstawiono na
rysunku 19. Malejgcy udziat zuzycia
energii na ogrzewanie i przygotowa-
nie positkow jest zwigzany z zastepo-
waniem niskosprawnych piecéw we-
glowych nowoczesnymi urzgdzeniami
gazowymi i elektrycznymi. Wzrost zu-
zycia energii elektrycznej jest zwigza-
ny z coraz bogatszym wyposazeniem
mieszkan w urzadzenia elektryczne
i zmianami zachowan uzytkownikdw
(np. zmiany w intensywnosci wyko-

PKB wg cen 1995

rzystania urzgdzen — pralek, zmywa-
rek, TV, komputeréw).

Na rysunku 20 przedstawiono
zmiany wskaznikow zuzycia energii
w przeliczeniu na 1 mieszkanie. Jak
wida¢ wskaznik z uwzglednieniem ko-
rekty klimatycznej ma trend malejgcy,
przy rocznym tempie spadku 4,69%.
Spadek jednostkowego zuzycia ener-
gii w mieszkaniach jest zwigzany z re-
alizacjg programu termomodernizacii
budynkéw, redukcijg strat w sieciach
cieptowniczych, poprawg sprawnosci
nowo instalowanych urzadzen.

W 2002 r. ceny energii elektrycznej
dla gospodarstw domowych wyrazone

Tab. 12. Zmiany struktury wytwarzania PKB pod wzgledem udziatu sektorow o roznej
energochtonnosci wytwarzania PKB w latach 1988-2021

A- sektory bardzo wysoko energochtonne
B - sektory wysoko energochtonne
C - sektory $rednio energochtonne
D - sektory nisko energochtonne
Polska ogétem

1) Struktura PKB w cenach biezagcych.

4,1 53 2,3 1,4 08
42 49 43 3,4 32
258 21,0 23,0 16,6 17,5
65,9 68,7 70,4 78,6 78,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

2) Szacunek w obrebie gatezi przemystowych, z wykorzystaniem porownania danych dla
roku 1993 wg dwaoch uktadow klasyfikacyjnych (dawna Klasyfikacja Gospodarki Narodo-

wej | uktad PKD).

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie Rocznikéw Statystycznych GUS oraz Rocznikow

Statystycznych Przemystu GUS



w euro 2000 spadty, ale juz w 2003 r.

100% o ; , ‘abieni
= _ = urzadzenia elektryczne —vvy’razrlne wzrosty, pomimo osta .Ier.“?
80% ztotobwki wzgledem waluty europejskie;.
moswietlenie Zmiana cen w ostatnim rozpatrywanym

60% . . . L

° gotowanie okresie zwigzana jest z obcigzeniem
nergii elektrycznej tkiem akcyzo-
40% podgrzewania cieptej wody energi elekiryczney DOda em axcyzo
uzytkowe;j wym. Podatek ten zostat wprowadzony
20% ogrzewanie pod koniec I-go kwartatu 2002 1., a wiec
0% obowigzywat tylko przez czes¢ roku.

1993 2002 Natomiast w 2003 r. — juz przez pet-

ne 12 miesiecy. Obserwuje sie réwniez
Rys. 19. Struktura zuzycia energii w gospodarstwach domowych  wptyw wzrostu ceny na zuzycie energii
elektrycznej na 1 mieszkanie.

Zrédfo: Wnuk R., zespdt pracownikéw GUS pod kierownictwem Beret-Kowalskiej G., Efek- Istotny udziat w budzetach rodziny
tywnosc wykorzystania energii w latach 1993-2003, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warsza- ~ ma koszt ogrzewania. W Polsce efektyw-
wa 2005 no$¢ ogrzewania mieszkan jest od 1,3

do 2,1 gorsza niz w krajach Europy za-
chodniej 0 podobnym klimacie (tab. 13)

25 4500 , At ,
23 N i to pomimo, iz mieszkania w Polsce sg
. AN 4000 bardziej ,skompaktowane”.
’ \‘\L A A, A —_
o 19 ~ 3500 Z
g 7 3000 2 Transport
N .
8 15 o g W Polsce transport drogowy zuzy-
Y y
£ 2500 2 .
3 1.3 8 wa ok. 89% popytu na energie w trans-
= 2000 = porcie, a transport kolejowy ok. 5,6%.
8'3 1500 Pozostafg energig zuzywajg transport
' lotniczy oraz $ladowo zegluga $rodligdo-
O T T T T T T T T T T T 0 | przybrzezna. W latach 1990-2005
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 walprzybrzezna. W latac -
obserwowany byt staty wzrost zuzycia
—m— zuzycie na 1 mieszkanca z korekta klimatyczna paliw w transporcie drogowym (w tem-
—@— zuzycie na 1 mieszkanca bez korekty klimatycznej pie ok. 2,5%/rok) przy jednoczesnym

A— liczba stopniodni wyraznym spadku zuzycia energii

Rys. 20. Zmiany wskaznika zuzycia energii w gospodarstwach domowych w przeliczeniu ~ w transporcie kolejowym.*

na 1 mieszkanie Rysunek 21 przedstawia zmiany

wskaznika jednostkowego zuzycia pa-

Zrédfo: Wnuk R., zespdt pracownikéw GUS pod kierownictwem Berent-Kowalskiej G, liw w przeliczeniu na jeden samochdd.
Efektywnosc wykorzystania energii w latach 1995-2005, Giéwny Urzad Statystyczny, ~ Na warto$¢ wskaznika wptywa gtow-
Warszawa 2007 nie profil zakupu samochoddw. Boom
zakupowy na koniec lat 90. i poczatku

Tab. 13. Ogrzewanie mieszkan XXI w. ujawnia rosngca efektywnos¢

nowych samochoddw. Od 2004 r. wi-
doczny jest wzmozony import samo-

Energia w kWh na ogrzewanie chodow uzywanych.

1m? z uwzglednieniem Klimatu 191 247 250 2% 180 318 W tabeli 14 i na rysunku 22 przed-
Powierzchnia mieszkania stawiono zmiany zuzycia paliw i ener-
W T2 na osobe 512 331 355 456 32,7 185 gii elektrycznej w transporcie drogo-
wym, kolejowym i miejskim w okresie

Procentowy udziaf ogrzewania 2,6 16 2,0 14 15 53 1990-2000, wg typdw transportu i ro-

% w wydatkach domowych ) ) .
dzaju paliw/energii na cele pracy prze-

Zrédfo: OB. R Gospodarki Energetycznej, Instytut Techniki Budowlanej, Dunski Instytut
Technologii, Agencja Energii i Srodowiska, KAPE SA, ,EnergSys”; Warszawa 2001

4) Wnuk R., zespot pracownikéw GUS pod kierownic-
twem Berent-Kowalskiej G., Efektywno$¢ wykorzystania
energii w latach 1995-2005, Gtéwny Urzad Statystyczny,
Warszawa 2007




Tab. 14. Zuzycie energii na cele pracy przewozowej w transporcie w latach 1990, 199512000 wozowej. Przedstawione wyniki po-
kazujg ogrom zmian, jakie nastgpity
w poziomie i strukturze zuzycia ener-
gii, a mianowicie:
® zhaczacy wzrost zuzycia paliw wy-
stepuje jedynie w grupie samocho-
doéw osobowych — wzrost o prawie

Uktad wg sektoréw transportu 100%,
) m zuzycie paliw w transporcie dro-
(nggsbz‘;ir‘;?o’em 4182 4068 4438 1000 1000 1000 1,06 gowym pozostaje stabilne, przy
wzroécie liczby przewiezionych to-
w tym: nokilometréw o ok. 80% i zmniej-
! szeniu liczby pasazerokilometrow
Tﬁgﬁ“ kolejowy, drogowy g6 3084 4359 865 979 @ 982 121 0 ok. 30%, co wskazuje na po-
step w obnizaniu energochtonno-
Transport drogowy 2905 3599 4020 695 88,5 90,6 1,38 ci przewozow,
— Transport zarobkowy'! 1764 1633 1780 422 402 = 40,1 1,01 m W transporcie kolejowym nastepu-
je wyrazne przesuniecie zuzycia na
- Samochody osobowe? 1141 1966 2240 273 483 50,5 1,96

rzecz energii elektrycznej kosztem

Transport kolejowy 445 220 19,4 10,7 5,4 4,4 0,44 paliw ciektych (spadek odpowied-
nio 0 ok. 20% i o blisko 80%),

m czesciowo jest to zwigzane z szyb-

— Energia elektryczna 16,7 14,2 13,2 4,0 35 3,0 0,79 szym spadkiem poziomu regional-

nych przewozow pasazerskich

- Paliwa ciekle 278 77 6,2 6,6 19 14 0,22

Transport migjski - trakcja

elekir. 90 81 84 22 20 19 034 obstugiwanych przez zespoty
Pozostaly transport spalinowe; w dalszym horyzoncie
pozadrogowy 175 84 6,1 42 21 14 0,35 Emany tel bedg musiaty ulec wy-
amowaniu,

Uktad wg rodzajow paliw i energii m w trakcji miejskiej zuzycie energii
Transport ogélem elektrycznej spadto niewiele — je-
tbez bunkia) 4182 4068 4439 1000 1000 1000 1,06 dynie o ok. 5%, przy zmniejszeniu

taboru tramwajow i trolejbuséw
wym: 0 ok. 8% i zmniejszeniu tgcznych

; przewozOw pasazerskich w catej
Transport kolejowy, r0gOWY a6 6 3984 4360 865 979 = 982 121

i migjski komunikacji miejskiej o ok. 25%;
wskazuje to na potencjalne zna-
ztego: czenie substytucji przewozow
Paliwa ciekle 3256 3759 4142 779 924 933 127 autobusowych i transportem indy-
widualnym przez sie¢ tramwajowg
- Benzyny 1428 2079 2239 34,2 51,1 50,4 1,57 .
i metro.
- Olej napedowy 1828 1610 1702 43,7 39,6 38,3 0,93
— Clekly gaz 00 70 201 00 17 45 2883 Interesujaco wyglada, w nawigzaniu
do powyzszego zestawienia, poréw-
Wegiel kamienny 10,2 02 0,1 24 00 00 0,01 nanie kosztow zewnetrznych zwigza-
Energia elektryczna 258 223 217 6,2 55 49 0,84 nych ze zmianami klimatycznymi dla

roznych srodkéw transportu, co obra-
1) samochody dostawcze, ciezarowe, autobusy w ruchu miejskim i zamiejscowym, cig-  zuje tabela 15.
gniki rolnicze,
2) razem z motocyklami i motorowerami, Podsumowanie
3) indeks 2000/1995.

Zakres problematyki energetycz-

Zrédio: obliczenia na podstawie inwentaryzacji IPPC 1990, 1995 i 2000, tabl. A3 oraz  nej jest bardzo szeroki i wielowgtkowy.
rocznika ARE Statystyka Elektroenergetyki Polskigj Dlatego tak waznym jest przedysku-
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Rys. 21. Zmiany wskaznika zuzycia paliw w przeliczeniu na 1 samochdd

Zrédto: Wnuk R., zespdt pracownikéw GUS pod kierownictwem Berent-Kowalskiej G.,
Efektywnos¢ wykorzystania energii w latach 1995-2005, GUS, Warszawa 2007

Razem transport (bez bunkra)

Samochody osobowe

Transport drogowy zarobkowy

Kolej - paliwa ciekte

Kolej - energia elektryczna

Transport miejski - trakcja elektr.

uHﬂﬂ

Pozostaty transport pozadrogowy
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[Indeks, 1990=1,00]

Rys. 22. Dynamika zuzycia energii na cele przewozowe wg typdw transportu, 2000/1990

Zrédto: Wnuk R., zespdt pracownikéw GUS pod kierownictwem Beret-Kowalskiej G., Efek-
tywnosc wykorzystania energii w latach 1993-2003, GUS, Warszawa 2005

Tab. 15. Koszty zewngtrzne zwigzane ze zmianami klimatu wg réznych rodzajow
Srodkow transportu

Samochéd osobowy diesel 1,725 100,0-147,0
Samochdd osobowy benzynowy 1,725 100,0-147,0
Samolot na krotkich dystansach 37,6 93,8

Samochad ciezarowy (32-40 t) 11,5-12,5 76,7-83,3
Autobus diesel 10 59
Pociag pasazerski 4 1,6-2,7
Statek $rodlgdowy 19 1,6
Pociag towarowy 6 1,1-2,4

Zrédto: Transport and environment: facing a dilemma TERM 2005: indicators tracking
transport and environment in the European Union. EEA Report No 3/2006. http.//reports.
eea.eu.int/eea_report_2006_3/en/tab_content_RLR+ obliczenia wtasne

towanie podstawowych problemow/

dylematow z szerokim gronem 0séb

nie tylko specjalistow w tej dziedzinie.

Identyfikacja tych problemdw/dylema-

téw stanowi¢ bedzie podstawe do for-

mutowania scenariuszy ich rozwigzy-
wania w ramach Alternatywnej Polityki

Energetycznej (APE). Obszary poszu-

kiwan tych problemow/dylematéw to

przede wszystkim:

m uzytkowanie energii przez odbior-
coOw indywidualnych i przemysto-
wo-ustugowych, jak i administracje
publiczng,

m dystrybucja tej energii w rézny spo-
sOb z zaangazowaniem réznych
srodkodw technicznych,

=  wytwarzanie energii z pozyskiwa-
nych zasobdéw nieodnawialnych
i odnawialnych w postaci energii
elektrycznej, ciepta, gazu czy tez
paliw,

m instytucjonalne rozwigzania stu-
zgce energetyce w szerokim ro-
zumieniu tych stow jak: podstawy
prawne, instrumenty finansowe,
dystrybucja informacji i w koncu
instytucje odpowiedzialne za po-
wstawanie i wdrazanie polityki
energetycznej,

m obszar wspotpracy lub jej braku
w ramach UE, z sgsiadami jak i po-
za nimi,

m aspekt spoteczny wyrazajgcy sie
przede wszystkim w problemach
0so6b zatrudnionych w szeroko ro-
zumianej energetyce,

m  wymiar ekologiczny zwtaszcza
w zakresie emisji CO, i ograniczen
Srodowiskowych rozwoju OZE,

= wplyw na rozwdj lokalny, na lokalng
przedsiebiorczosc¢.

Waznym jest, aby w ramach tak za-
rysowanych obszaréw wybraé¢ to, co
jest strategiczne i ma charakter zinte-
growany tak, aby rozstrzygniecia, ktdre
bedg formutowane w ramach APE nie
byty nadmiernie drobiazgowe w od-
niesieniu do poziomu krajowego i pa-
trzenia w przyszto$¢ na 20-30, a by¢
moze wiecej lat.

O



