Skrot w miescie
Shortcut in the city

Streszczenie

Od czasoéw ,wynalezienia” obudowanej ulicy i placu jako ,drogi” w przestrzeni miasta, pojawita sie potrzeba jej skracania. Gesta zabudowa
definiuje przestrzen miejska, stanowigc zarazem bariere dla ruchu. Najbardziej piesze miasto $wiata — Wenecja — jest doskonatym przyktadem
funkcjonowania skroétu. Autor stawia teze, ze perforacja parterow budynkdw jest konieczna, jesli miasto ma by¢ przyjazne pieszemu. Pieszy
jest wymagajacym uzytkownikiem przestrzeni miejskiej. Niecierpliwo$¢ i konserwacja energii stale sktania go do poszukiwania fatwiejszej
trasy. Skrét bardzo czgsto zaskakuje uzytkownika i sktania go do wprowadzenia zmian we wiasnej wyobrazeniowej mapie miasta. Kontrast
miedzy przestrzenig otwartg i zadaszong tworzy psychologiczng granice pomiedzy potaczonymi wnetrzami miejskimi. Na przyktadach histo-
rycznych i wspoétczesnych, autor analizuje typologie, funkcje, a takze aspekt srodowiskowy, ergonomiczny i psychologiczny towarzyszacy
przejsciom, pasazom i skrotom w przestrzeni miejskie;.

Abstract

Since the days of “invention” of enclosed street and city square, which form “a way” through the city, shortening it became a necessity. Dense
development defines urban space, but at the same time, forms a barrier to movement. Most walkable city in the world — Venice — makes a per-
fect example of how shortcuts work. The author argues that perforation of buildings ground levels is essential, if the city is to be pedestrian
friendly. Pedestrian is a demanding user of urban space. Impatience and conservation of energy continuously drives him to seek an easier
route. Shortcut very often surprises its user, and leads him to make corrections in own mental map. The contrast between open and covered
space creates a psychological boundary between the adjoining urban interiors. Using both historic and contemporary examples, author
analyzes the typology, function, and also the environmental, ergonomic and psychological aspect accompanying transitions, passages and

shortcuts in urban space.

Stowa kluczowe: skrét, pasaz, przejscie, granica
Keywords: shortcut, passage, transition, threshold

Wstep

Najwazniejszymi uzytkownikami miast sg piesi, dlatego miasta
zawsze byly budowane ze szczegdélnym uwzglednieniem ich
wymagan. Niezaleznie od mozliwosci, ktére wynikajg z rozwoju
$rodkow transportu, kazdy z nas wielokrotnie, kazdego dnia staje
sie pieszym. Jedng z najwazniejszych wytycznych projektowych
towarzyszacych naturalnemu rozwojowi miast historycznych byto
zachowanie pieszych rozmiaréw. Z tego powodu w miare rozwoju
miast i zwiekszania sie ludnosci, ich zabudowa byta dogeszcza-
na [1]. Luzne jednostki osadnicze zamieniaty sie w zdefiniowane,
miejskie uktady ulic i placéw. W efekcie tego procesu tkanka miej-
ska stafa sie barierg dla swobodnego ruchu pieszego.
Réwnolegle z rozwojem kwartatéw miejskich, w starozytnosci
pojawito sie pojecie odlegtosci miejskiej, ktéra w geometrycznie
zorganizowanych miastach, byta niezmienna miedzy punktami
A i B niezaleznie od drogi obranej pomiedzy tymi punktami [2].
Prawdopodobnie razem z pojawieniem sie przestrzeni ulic i pla-
céw, w uzyciu pojawity sie pierwsze skroty faczgce sasiadujgce
przestrzenie. Skroét jest zatem naturalng odpowiedzig na problem
odlegtosci miejskiej, lecz jego rola i funkcja wykracza poza czy-
sta koniecznos¢ geometryczna (czyli odlegtos¢ ,euklidesowy”).
Gdy myslimy o miescie, naturalnym wydaje sie podziat na prze-
strzenie otwarte (ulice i place) i zamkniete (kwartaty zabudowy).
llustracjg tego zero-jedynkowego myslenia jest rysunek szwa-
rzplanu, ktoéry pokazuje pozytywowo-negatywowg geometrie
przestrzeni. Tego typu myslenie o miescie nie oddaje sprawied-
liwosci odczuciu przestrzeni miejskiej przez jego uzytkownika,

Introduction

Pedestrians are the most important town users, so towns
have always been built with particular attention to their
requirements. Independently from the possibilities that
are a result of transport mode development, each of us
becomes a pedestrian several times each day. One of the
most important design guidelines accompanying natural
development of cities was keeping its size walkable. For
this reason, rise in cities population lead to densification
of development [1]. Loose settlements turned to defined
urban layouts with streets and squares. As a result of this
process urban fabric has ultimately become a barrier to
the free pedestrian movement.

Together with the development of first urban quarters,
during ancient times, ‘urban distance’ concept was
coined, which stated that distance between points A and
B is constant, regardless of the route chosen between
those points, specifically in cities with geometric layout
[2]. Probably together with the appearance of the streets
and squares, first shortcuts connecting adjacent spaces
were constructed. Shortcuts are thus a natural response
to the problem of urban distances, but their role and func-
tion goes beyond pure geometrical necessity (that is “Eu-
clid” distance).

When thinking about cities there seems to be a natu-
ral division into open spaces (streets and squares) and
closed spaces (quarters). A good example of this binary
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dlatego do zakresu $rodkéw planistycznych do przestrzeni ot-
wartych (publicznych), nalezy dodaé przestrzenie poétotwarte
(publiczne i potpubliczne) pod postacia pasazy, podcieni i skro-
téw. Na podstawie przyktadéw historycznych i wspotczesnych
nakreslone zostang wybrane aspekty funkcjonowania i percep-
cji skrétu w przestrzeni miast.

Odlegto$¢ a konserwacja energii

Najbardziej oczywistg funkcjg skrétu w przestrzeni miasta jest
- jak sama nazwa wskazuje — skracanie drogi. Potrzeba ta jest
naturalna dla kazdego cztowieka. Niemal kazdy z nas w zyciu
codziennym wybiera najkrotsza droge pomiedzy dwoma punk-
tami, kierujac sie oszczednoscia czasu i energii. Jedynymi sytu-
acjami, w ktérych pozwalamy sobie na nadktadanie drogi, jest
nadmiar czasu, np. towarzyszacy zwiedzaniu, odpoczynkowi
lub zyciu spotecznemu [3]. W pozostatych przypadkach, natura
ludzka skieruje nasze kroki na najkrotsza lub najwygodniejsza
dostepng trase. Przyktadem takiego skroétu jest Six and a Half
Avenue (6 %) na Manhattanie w Nowy Jorku. Jest to piesza ‘ale-
ja’ taczaca ulice 51 West z ulicg 56 West, potozona pomiedzy
6th i 7th Avenue. Ten niedawno otwarty pasaz nie byt oryginal-
nie planowany przez urbanistéw (o czym $wiadczy chocéby nu-
meracja), ale zostat ‘stworzony’ przez dziataczy miejskich oraz
nowojorskg instytucje POPS (Privately Owned Public Space —
ttum. ,Przestrzenie Publiczne na Wiasnosci Prywatnej”). Skrét
ten ma charakter otwartego deptaku pieszego o zmiennej sze-
rokosci pomiedzy bocznymi i tylnymi elewacjami otaczajacej
zabudowy. Duza cze$¢ budynkéw potozonych przy deptaku
zostata przebudowana tak, aby otworzy¢ ustugowe partery na
nowo utworzony skrét (2011-2012 rok) [4]. Gtéwnym powodem
korzystania z 6 ', Avenue jest duze zageszczenie ruchu piesze-
go oraz niewygoda dzielenia przestrzeni z ogromnymi potokami
samochodow na sgsiadujgcych ulicach. Aspekt wygody w tym
przypadku decyduje o popularnoéci tego miejsca.

Czytelnos¢ a popularnosé

Oczywistg funkcjg skrotu jest komunikacja, jednak nagroma-
dzenie pieszych w ,waskim gardle” sprzyja rozwojowi funkciji to-
warzyszacych — gtéwnie handlu i gastronomii [5]. Mozna sobie
wyobrazié, ze opierajac sie na powyzszych wytycznych zostat
zbudowany bodaj najbardziej znany pasaz handlowy Europy —
Galerie Victor Emmanuel w Mediolanie. Jeden z krzyzujgcych
sie wzajemnie, zadaszonych pasazy faczy niezwykle wazne pla-
ce miejskie, tj. Piazza del Duomo z Piazza della Scala, za$ drugi
stanowi przedtuzenie nieduzego deptaka miejskiego. Gdyby ruch
pieszy nie zostat swobodnie przepuszczony przez gmach przez
projektanta, dwa sasiadujgce ze sobg place nie miatyby oczywi-
stego potaczenia, na czym z pewnoscig stracitaby przejrzystosé
i atrakcyjnos$¢ tego miejsca. Dzieki wprowadzeniu funkcji skrétu,
budynek znakomicie spetnia swojg podstawowg funkcje handlo-
wa, ktéra jest catkowicie zalezna od popularnosci wérdd pieszych.
Krakowskim przyktadem tego typu skrétu jest pasaz Bielaka,
taczacy poczatek drogi krolewskiej z ciagiem ulicy Stolarskiej
— Matego Rynku i Szpitalnej. Funkcja komunikacyjna jest w tym
przypadku mniej czytelna, a sam skrot bardziej ukryty niz we
wioskim przyktadzie, co z pewnoscig ogranicza jego popular-
no$¢ komunikacyjng i handlowg [6]. Lokalizacja tego skrotu,
miedzy dwoma waznymi traktami, prowadzaca przez $rodek
wydtuzonego kwartatu zabudowy wydaje sie doskonata (moz-
liwos¢ ‘przeskoczenia’ miedzy dwoma rozpoznawalnymi i po-
pularnymi traktami biegnacymi rownolegle), jednak problemem
wydaje sie by¢ wymkniecie przestrzeni pasazu z otwartej prze-
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way of thinking is the black-and-white city plan showing
negative/positive geometry of space (pattern). Above
mentioned way of thinking about the city does not do jus-
tice to the users perception of urban space, and therefore
it's vitally important to add semi-open spaces (public and
semi-public) such as passages, arcades and shortcuts
the scope of measures used when planning open spaces
(public). Based on historical and contemporary examples,
aspects of functioning and perception of shortcut in the
city will be outlined below.

Distance vs. conservation of energy

The most obvious shortcut function in urban space is — as
the name suggests — cutting the road short. This shorten-
ing need is natural for every human being. Almost every-
one in daily life chooses the shortest path between two
points because of savings in time and energy. The only
situation when we allow ourselves to detour is when hav-
ing an excess of time, most often accompanying sight-
seeing, relaxation or social life [3]. In other cases, human
nature will direct our steps on the shortest and most con-
venient route available. An example of such shortcut is
Six and a Half Avenue (6 %) in Manhattan, New York. It is
a pedestrian ‘avenue’ connecting 51t West of 56" West
Street running between 6" and 7" Avenue. This recently
opened passage hasn’'t been originally planned (street
numbering as proof), but has been ‘created’ by the NYC
activists and the New York POPS institution (Privately
Owned Public Space) in a form of an open promenade
of variable width located between the side and rear el-
evations of the surrounding buildings. Many of the build-
ings adjoining this promenade have been rebuilt in order
to make their ground levels (services) accessible from
the newly created pedestrian passage (2011-2012 year)
[4]. The main reason for using a 6 2 Avenue is extremely
high density of pedestrian traffic and the inconvenience of
sharing space with huge car traffic on the adjacent streets.
Aspect of convenience determines the popularity of this
place in this case.

Legibility vs. popularity

Circulation is the obvious function of shortcut, neverthe-
less an accumulation of pedestrians in “bottleneck” tends
to be beneficial to the development of associated func-
tions — mainly trade and gastronomy. [5] One can imag-
ine that, based on these principles, Gallery of Victor Em-
manuel in Milan — probably the most famous shopping
arcade in Europe — was built. One of intersecting glass
covered passages interconnects extremely important
public squares: Piazza del Duomo and Piazza della Scala,
and the second (perpendicular) passage is an extension
of a small pedestrian promenade. If the designer would
not allow pedestrian traffic to freely pass through the
building, two neighbouring city squares wouldn’t have ob-
viously needed connection, and in turn whole place would
surely lose clarity and attractiveness. With the introduction
of shortcut to its function, the building perfectly fulfills its
essential trade function, which is entirely dependent on
the popularity among passers-by.

Cracow’s example of such type of shortcut is Bielak’s
passage which connects the Royal Route with a route
of Stolarska st. — Small Market and Szpitalna st.. Circu-
lation function in this case is less clear, and the short-



II. 1 — Galerie Victor Emmanuel — wej$cie od Piazza del Duomo, aut. Frangois Trazzi —
licencja Creative Commons - http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/12/
Milano%281%29.jpg / Galerie Victor Emmanuel - entrance from Piazza del Duomo,
Milan, aut. Frangois Trazzi — Creative Commons license — http://upload.wikimedia.
org/wikipedia/commons/1/12/Milano%281%29.jpg

strzeni ulicy. Drzwi sg elementem architektonicznym, za$ brama
odbierana jest przez ludzi raczej jako element urbanistyczny.
Podobnie skrét, ktéry jest rowniez elementem urbanistycznym
struktury miasta (Sciezka), dlatego wzajemny zwigzek skrétu
i bramy jest jasny, czytelny i niezaprzeczalny.

Przyktadem bramowego uksztattowania skrétu miejskiego jest
pasaz handlowy Krupéwki 29 w Zakopanem. taczy on najwaz-
niejszy deptak Zakopanego z parkingiem przy al. 3 Maja. Ten
niezadaszony i kameralny deptak bez watpienia korzysta z odpo-
wiedniego podkreslenia wej$¢ oraz otwartego charakteru oferujgc
komfortowe przejscie z waznego parkingu w rejonie Krupowek.

Przejscie a psychologia

Wedtug badan naukowych, przej$ciu pomiedzy réznigcymi sie
przestrzeniami towarzyszy proces psychologiczny zwany ,gra-
nica zdarzen”, polegajacy na ,zamykaniu” watku percepcji po-
przedniego wnetrza i jednoczesnym ,otwieraniu” nowego wat-
ku, zwigzanego z przechodzeniem do nowego wnetrza. Proces
ten jest szczegdlnie odczuwalny przy przej$ciu pomiedzy prze-
strzenig otwartg a budynkiem, niemniej jednak tego typu proces
ma miejsce rébwniez w przestrzeni otwartej i zamknietej i towa-
rzyszy bramom i drzwiom [7].

Doskonatym przyktadem opisanej wyzej zmiany percepcji po
przejéciu przez granice jest Brama Florianska. taczy ona (i jed-
nocze$nie rozdziela) przestrzenie o réznych wtasnoéciach. Na
zewnatrz Starego Miasta dominuje ruch samochodowy, ludzie
poruszaja sie po chodnikach, przestrzenie sg otwarte i mniej
zdefiniowane, za$ na Starym MiesScie obowiazujg niepisane
zasady dowolnoéci ruchu pieszego, praktycznie nie ma samo-
chodéw, za to zawsze towarzyszy nam gwar targowej ulicy. Po
przejsciu przez Brame Florianskg, uczucie wejécia do innego

cut itself stays hidden when compared to the ltalian
example, which in turn certainly limits the pedestrian
popularity and trade potential of this passage [6]. The
location of the shortcut piercing through the center of
the elongated built-up quarter nested between two ma-
jor tracts seems to be perfect (thus providing the abil-
ity to quickly ‘jump’ between recognizable and popular
parallel pedestrian paths), but the problem seems to be
more of a closed character of the passage entrances,
standing in opposition to the open space of the street.
The doors are regarded as an architectural element,
while the gate is perceived by people more as urban
planning element. The shortcut in the city is most defi-
nitely a part of the urban structure of the city (path), so
the relation of shortcut and gateway is clear, legible and
undeniable.

An example of a gateway form of urban shortcut is
a shopping passage on 29" Krupoéwki st. in Zakopane.
It connects the most important pedestrian promenade of
Zakopane with large parking area at 3 Maja Avenue. This
open yet intimate promenade undoubtedly makes use of
properly emphasized entrances and their open nature,
offering comfortable passageway from an important park-
ing area near Krupowki st.

Transition vs. psychology

According to research the transition between differing
spaces is accompanied by a psychological phenom-
enon called “event horizon”, consisting of “closing”
of the perception of previous interior space and at the
same time “opening” of a new thread related to the
transition to the new interior. This process is particular-
ly noticeable when switching between open space and
the building, nevertheless it takes place also between
the ‘open’ and ‘closed’ and is enhanced by gates and
doors. [7]

An excellent example of such reaction to a change of per-
ception accompanies crossing of Florian’s Gate. It con-
nects (and at the same separates) spaces with different
properties. Outside the Old Town city is dominated by
traffic, people move along sidewalks and the spaces are
more open and less defined, and within the Old Town un-
written rules of pedestrian right of way apply, with virtually
no cars, but with bustling street fair always easy to find.
After passing through the Florian Gate, the feeling of en-
tering another world, with different set of rules, is stronger
than when going through other — less defined “entranc-
es” to the Old Town. This sudden change in stimulus can
often be felt as pleasure, because it breaks the monotony
of walking the street or path. [5]

The shortcut between the Small Market Square and Ma-
riacki Square in Cracow can produce a similar feeling.
The circulation function of this passage is negligible, but
the real value is the gate-type interconnection of two
urban spaces of different values and qualities. Bustling
and orthogonally shaped Small Market Square on just
over 10m long arcade transitions to a secluded and
intimate Mariacki Square. What happens is a sudden
change in the visual, acoustic, functional environment
and this in turn provides new stimulus enriching the
experience of the city. Both places benefit from being
divided with buildings, and we use the shortcut between
them willingly.
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Swiata jest znacznie silniejsze niz w przypadku pozostatych —
mniej zdefiniowanych ,wej$¢” do Starego Miasta. Ta nagta
zmiana bodzcoéw czesto jest odczuwalna jako przyjemno$¢, po-
niewaz przerywa monotonie przejscia ulicg lub $ciezkg [5].

W podobny sposéb mozna odbieraé¢ skrét pomiedzy Matym
Rynkiem a Placem Mariackim w Krakowie. Funkcja komunikacyjna
tegoz jest znikoma, za$ prawdziwg wartoscig jest bramowe
potaczenie 2wnetrz o réznych warto$ciach i wtasnosciach. Gwarny
i regularny Maty Rynek na przestrzeni 10m arkadowego przejscia
zmienia sie w zaciszny i kameralny Plac Mariacki. Dochodzi
do nagtej zmiany $rodowiska wizualnego, akustycznego,
funkcjonalnego, a to z kolei dostarcza obserwatorowi nowych
bodzcéw, wzbogacajac jego doswiadczenie miasta. Oba place
korzystajg z przedzielenia ich zabudowa, a my z kolei korzystamy
chetnie z funkcjonujacego miedzy nimi skrétu.

Optacalnos$é

Swietnym przyktadem zestawienia dwéch placéw, z ktérych je-
den pehi role skrétu komunikacyjnego jest Paternoster Square
w Londynie, tgczacy wazna arterie londynskiego City — Newgate
Street — z placem otaczajacym katedre Sw. Pawta — St. Paul’s
Churchyard. Zagospodarowanie terenu obejmuje szereg pie-
szych uliczek zbiegajgcych sie na nieduzym i nieregularnym pla-
cu. Przestrzen Paternoster Square zostata oddzielona od placu
katedralnego, przy pozostawieniu jedynego ich potgczenia po-
przez historyczng brame Temple Bar Gate. Wtasnie to wydziele-
nie przestrzeni z jednoczesnym zapewnieniem bramowego przej-
$cia miedzy nimi jest charakterystyczne dla miejskiego skrotu,
ktéry powinien znajdowac¢ sie w wygodnej i potrzebnej lokalizacji,
a jednoczesnie nie powinien w oczywisty sposéb rozcina¢ tkanki
miejskiej, jak czyni to ulica [8]. Obszar, na ktérym znajduje sie
dzisiejszy plac zostat doszczetnie zniszczony w trakcie Il wojny
Swiatowej. Powojenna odbudowa byta przedmiotem krytyki, za$
na przestrzeni lat 80. i 90. podjeto 3 préby przebudowy tego kwar-
tatu miasta. Plac w dzisiejszym ksztatcie powstat w 2004 roku [9].
Warty odnotowania jest fakt, ze zaréwno plac, jak i piesze skréty
znajdujg sie na prywatnym terenie nalezgcym do $wiatowej kor-
poracji, co stanowi dowdd, ze odpowiedzialne gospodarowanie
terenem, przeciwstawione checi zabudowy, moze by¢ optacal-

7
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Profitability

A great example of combination of two squares, one of
which serves as a shortcut can be found at Paternoster
Square in London, which connects an important artery of
the City of London — Newgate Street — to the area sur-
rounding St. Paul’'s Cathedral. The area includes a num-
ber of pedestrian streets converging on a small and ir-
regularly shaped square. Paternoster Square has been
entirely separated from the neighbouring cathedral
square, with only one passage left through the historic
Temple Bar Gate. It is the separation of spaces whilst pro-
viding of gate-like passage between them characteristic
of urban shortcut, that should be located in a comfortable
and needed location and at the same time should not
obviously slit the urban fabric as the street does [8]. The
area which the present square occupies was completely
destroyed during World War Il. Post-war reconstruction
has been the subject of criticism, and over 80’s and 90’s
three attempts had been taken to rebuild this quarter of
the city. Square in the present form was finally finished in
2004 [9]. It is worth noting that both, the square and walk-
ing shortcuts, are located on private land belonging to
a world renowned corporation, which is a great example
that responsible management of the terrain can be profit-
able, opposed to the desire of developing land entirely
at any cost. Under certain conditions, building of pedes-
trian shortcuts through quarters can dramatically increase
popularity, and hence profitability of space.

Localization

Shortcut in the city is classified into the category of roads
according to Lynch, but the difference between traditional
street, and a shortcut is that a shortcut always has mean-
ing and purpose. Thus, the shortcut is the path that leads
most often to the node or the landmark [6]. A passage
rarely connects two spaces of the same value (as is with
street type called “St. John” by Ballenstedt [1]), but most
often it is characterized by directivity, which can viewed
as a gradient of attractiveness of spaces. This gradient
is produced when the pedestrian walks towards a visible

Il. 2 — Paternoster Square — widok z koputy kate-
dry Sw. Pawfa, aut. Grenavitar — licencja Public
Domain - http://upload.wikimedia.org/wikipedia/
commons/4/48/Paternoster_Square.jpg / Pater-
noster Square — view form St. Pauls dome,
London, aut. Grenavitar — Public Domain li-
cense - http://upload.wikimedia.org/wikipedia/
commons/4/48/Paternoster_Square.jpg



1.3 - Przej$cie migdzy Matym Rynkiem a Placem Mariackim, Krakéw, aut. Krystian Krawczyk / Passage between Small Market and Mariacki Square, Cracow,
aut. Krystian Krawczyk
Il. 4 - Sotoportego del Tagiapiera — Wenecja, aut. Alainazuas - licencja Creative Commons —
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Venise_-_Sotoportego_del_Tagliapiera.jpg / Sotoportego del Tagiapiera, Venice, aut. Alainazuas — Creative Commons
license —http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Venise_-_Sotoportego_del_Tagliapiera.jpg

ne. W okreslonych warunkach tworzenie pieszych skrotéw przez
kwartaty moze znaczaco podnie$¢ popularnosé, a co za tym idzie
optacalno$c¢ przestrzeni.

Dobra lokalizacja

Miejski skrot wg Lyncha zakwalifikowany jest do kategorii drog,
jednak réznica miedzy tradycyjng ulicg a skrétem polega na tym,
ze skrot zawsze ma znaczenie i cel. Zatem skrot jest Sciezka ktdra
prowadzi najczesciej do wezta lub w kierunku dominanty [6]. Bar-
dzo rzadko przejscie tgczy 2 przestrzenie o tych samych walorach
(jak ulica typu ,Sw. Jan” wg Ballenstedta [1]), za$ zdecydowanie
czesciej cechuije sie kierunkowoscia, czyli gradientem atrakcyjno-
$ci pomiedzy przestrzeniami. Taki gradient wytwarza sie, kiedy pie-
szy zmierza w kierunku dobrze widocznego punktu orientacyjnego
(np. wieza koscielna, wzgdrze zamkowe), i nagle traci ten punkt
z pola widzenia. Osoba najpewniej porusza sie dalej w generalnym
kierunku liczac, ze obrana Sciezka nie okaze sie Slepa. Skrot nalezy
wiec traktowa¢ jako odpowiedz na szczegdlng potrzebe komuni-
kacyjna, dlatego niezwykle wazng wytyczng jest lokalizowanie go
w miejscach niezbednych [5]. Tak dzieje sie w Wenecji, gdzie pie-
szy idacy w generalnym kierunku celu, stale napotyka uliczki, ktore
na pierwszy rzut oka wydaja sie Slepe, ale nimi nie sa, dzieki prze-
biciom w parterach budynkéw. Ta nadzieja na skrét w odpowied-
nim (wygodnym) miejscu po jakim$ czasie przechodzi w pewnos¢,
dlatego gdy ostatecznie trafimy na uliczke urywajaca sie na wejsciu
do budynku lub kanale, mozemy odczuwac¢ zawdd.

Sotoportego

Najbardziej znanym pieszym miastem $wiata jest z pewnosécig
Wenecja. Mimo iz dzisiaj, przechadzajgc sie waskimi uliczkami,
mozna odnie$¢ wrazenie jednorodnosci miasta, historycznie
i ewolucyjnie powstawato ono jako zlepek osobnych osad na
samodzielnych wyspach. W poczatkach historii Wenecji po mie-
$cie mozna byto porusza¢ sie niemal wylacznie fodziami. Licz-
ba ulic pieszych (via) byta stosunkowo mata. Z biegiem czasu
i przyrostu ludnosci drogi wodne przestaty wystarczaé, dlatego
poszczegodlne kanaty byly zasypywane, tworzac nowe ulice (cal-
le) i bulwary (fondamenta). Ostatnig forma reorganizacji komuni-
kacyjnej miasta zostaty skréty przez partery budynkéw (sotopor-
tego)[10]. Sg to bodaj najbardziej charakterystyczne elementy

landmark (ie. church tower, castle hill), and then sud-
denly loses its view of sight. Such person walks further
in the general direction hoping that path won’t turn into
dead end. Therefore a shortcut should be treated as a re-
sponse to a need for communication, with a localization
as the most important design guideline in mind [5]. Such
guidelines are present in Venice, where a pedestrian
walking in the general direction of the target, constantly
encounters streets, which at first glance seem dead ends,
but they are not, thanks to perforation of ground floors
of buildings. This hope for a shortcut in expected (con-
venient) place after wandering for some time in Venice
changes into confidence, so upon eventually encounter-
ing a street that suddenly ends at the entrance to a build-
ing or a channel, we can feel disappointed.

Sotoportego

Venice is definitely the most famous pedestrian city in the
world. Although todays strolls through the narrow streets
give an impression of Venice being homogenous city,
historically and evolutionarily it arose as a conglomerate
of separate settlements located on independent islands.
In the early history of Venice, one could move through
the city almost exclusively by boat. At that times num-
ber of pedestrian streets (Via) was relatively small. Over
time and population growth, waterways became insuffi-
cient, and for this reason individual channels have been
filled, creating new streets (calle) and boulevards (fonda-
menta). Introduction of shortcuts cut through the ground
floors of buildings (Sotoportego) has been last form of
city’s structure reorganization [10]. These are perhaps
the most characteristic elements of the structure Venice
(excluding channels) [11]. The function of those passag-
es is almost exclusively circulation, although sometimes
one can find small shrines characteristic of all kinds of
gates in the European architecture. Venice was the one of
leading commercial and political power in the Mediterra-
nean region and experienced a remarkable development
in the Middle Ages. The pedestrian city in which the most
important political affairs, trade and banking in the region
have been carried out needed an efficient circulation sys-
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struktury Wenecji (nie liczac kanatow) [11]. Funkcja tych przej$é
jest prawie wytgcznie komunikacyjna, cho¢ czasami mozna
w nich spotka¢ mate kapliczki charakterystyczne dla wszelkiego
rodzaju bram w architekturze europejskiej. Wenecja w okresie
$redniowiecza byta potega handlowg i polityczna w rejonie Mo-
rza Srédziemnego i przezywata niezwykly rozwoj. Miasto o pie-
szym charakterze, w ktérym zatatwiato sie najwazniejsze sprawy
polityczne, handlowe i bankowe w regionie potrzebowato wy-
dajnego systemu komunikacyjnego [12]. Dzieki przebiciu niezli-
czonych przej$¢ umozliwiono przebycie pieszej drogi pomiedzy
dowolnymi punktami miasta w nie wiecej niz 20 minut. Wazne
znaczenie dla rozwoju sieci zadaszonych przej$¢, tuneli, skro-
téw w Weneciji miat rowniez klimat, tj. schronienie przez stoncem
i deszczem, jak i kwestia wentylacji gtebokich i waskich uliczek.
Dzisiaj trudno wyobrazi¢ sobie funkcjonowanie tego miasta bez
wszechobecnych skrotow. Idac labiryntem kretych uliczek szyb-
ko tracimy orientacje przestrzenng, poruszamy sie kierowani
systemem znakéw wskazujacych generalny kierunek celu, ale
mozemy by¢ (prawie) zawsze pewni, ze korzystajgc z sotoporte-
go dotrzemy do celu najkrotszg i najprostszg droga.

Klimat

Aspekt klimatyczny zadaszonych przestrzeni w mieécie, takich jak
podcien, przejécie lub sien, wydaje sie przegrywaé z fatwiej mie-
rzalnymi parametrami liczbowymi (powierzchni zabudowy) i eko-
nomicznymi (powierzchnia sprzedazy), a to wiasnie w naszym
umiarkowanym i zréznicowanym klimacie zadaszone przejscia
spetniajg znakomicie swoja funkcje ochronng. Mimo otwartego
charakteru podcien zawsze oferuje tagodzenie skrajnych tempe-
ratur zewnetrznych o kilka stopni Celsjusza. Zaréwno podczas
stonecznego letniego dnia, jak i jesiennej ulewy czy zimowego
mrozu, zadaszone przejscie w parterze budynku petni funkcje
ochronng. Mozna to zaobserwowaé¢ w zachowaniu mieszkan-
cow miast, w ktorych funkcjonujg rynki podcieniowe, takich jak
Zamos$¢ czy Kazimierz Dolny nad Wistg. Na srodku skapanego
w stoncu rynku spotka¢ mozna raczej turyste, niz mieszkanca. Ja-
nusz Ballenstedt wskazuje na wyniki badan prowadzonych na te-
mat wptywu gradacji temperatur na zapadalno$¢ na przeziebienia
i choroby uktadu oddechowego, poréwnujac statystyki pomiedzy
Starym Miastem a Nowa Hutg w Krakowie. W kamienicy, ktorej
kolejne przestrzenie — klatka schodowa, sien, przedsionek i pod-
cien — cechuja sie delikatng zmiang temperatury (kilka stopni),
zapadalno$¢ na w/w choroby byta naturalnie znaczaco nizsza niz
w blokowych dzielnicach robotniczych. W powojennych blokach
ogrzewanie klatek schodowych i przedsionkéw byto wyrazem
dbatosci o klase robotniczg, a podcienie nie wystepowaty, ponie-
waz traktowano je jako fanaberie funkcjonalng [1]. Takze i dzis$,
w dobie wentylacji mechanicznej i drobiazgowej kontroli klimatu,
wprowadzenie pasywnej gradacji temperatur przez zachowanie
porzadku przestrzeni otwartej-pétotwartej-zamknietej z pewnos-
cig bedzie korzystne dla zdrowia i komfortu mieszkancéw miast.
Perforacja parteréw budynkéw sprzyja zapewnieniu korzystnych
z powyzszych powoddw, pétotwartych przestrzeni.

Podsumowanie

Rola osoby pieszej w miescie jest kluczowa. Pieszy odbiera prze-
strzen miejskg w najpetniejszy mozliwy sposéb. Rozwdj i rozrost
miast i dzielnic spowodowat potrzebe korzystania z innych srodkéw
komunikaciji, ktére mimo ogromnej popularnoéci, petnig role pod-
rzedng wzgledem wedréwek, stanowiagc utatwienie pokonywania
tylko wiekszych odlegtosci. Tempo i zwigzany z nim wysitek przy
poruszaniu sie na nogach sprawia, ze pieszy szuka drogi mozliwie
krétkiej i ciekawej. Konserwacja energii i odpowiednia sekwencja
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tem [12]. With introduction of countless passages, a pos-
sibility of traversing between any points of the city in no
more than 20 minutes opened. Aspects of both, climate
(shelter from sun, rain) and ventilation of deep and narrow
streets, have played an important role in development of
a dense network of covered passages, tunnels, shortcuts
in Venice. Today, it is difficult to imagine the functioning of
this city without the ubiquitous shortcuts. When strolling
through a labyrinth of winding streets one quickly loses
orientation, so the city is equipped with a system of signs
indicating the general direction to renowned locations,
but one can be (almost) always sure that by using So-
toportego’s the shortest possible route will be achieved.

Climate

Climate aspect of sheltered spaces such as arcades, pas-
sages or halls, seems to lose to the quantitative (gross
floor area) and economic (sales area) parameters, which
are easier to measure, despite its the temperate climate
where roofed passages fulfill their protective function the
most. Despite the open nature of the arcade, it offers its
users toning of external extremes of temperatures by
a few degrees Celsius. Regardless if its sunny summer
day, autumn drizzle and winter frost, covered passages
meet their protective function. Such functioning can be
clearly seen in the behavior of residents of cities with ar-
caded markets such as Zamosc or Kazimierz Dolny on
the Vistula River. Tourists walk through the middle of the
sun-drenched market, whereas resident tend to stay in
the perimeter shadow. Janusz Ballenstedt indicates the
results of research on the effects of temperature gradation
on susceptibility to colds and respiratory diseases, which
compares statistics between the Old Town and Nowa
Huta in Krakow. In buildings where the following spaces
— a stairwell, hallway, porch and arcade — exercises slight
temperature change (by few degrees each) susceptibility
to diseases was significantly lower, than that in a modern
block of flats in worker neighborhoods. The staircases
and porches in blocks of flats have been heated with
a ‘concern for the working class’ in mind, and roofed pas-
sages and arcades have been regarded as an functional
excess [1]. Even today, in the time of mechanical venti-
lation and meticulous climate control, the introduction of
passive temperature gradation by maintaining the order
of the open/semi-open/closed spaces is beneficial to the
health and comfort of the inhabitants of the cities. Perfora-
tion of building ground floors is essential in creation of
such semi-open spaces.

Summary

The role of a pedestrian is crucial to the city. Pedestrian
perceives urban space in the fullest possible way. The
growth of cities and districts caused the need of use of
various modes of communication, which, despite being
essential on long distance travel, play a secondary role
to walking on short distance. The pace and the related
effort of walking forces pedestrians to seek shortest and
most interesting route. Energy conservation and proper
sequence of landmarks, nodes, distinctive buildings and
squares is essential for the person to be happy with the
image of the city encountered. Shortcut in the city is
a very important element in the range of urban planning
actions. The typology is broad and includes shortcuts that



punktéw orientacyjnych, weziéw, wyrdzniajacych sie budowli, pla-
cow jest konieczna, jesli osoba ma by¢ zadowolona z napotkane-
go obrazu miasta. Skrét w przestrzeni miasta jest bardzo waznym
elementem pomocniczym w wachlarzu zabiegéw urbanistycznych.
Typologia jest szeroka i obejmuje skréty: zadaszone i otwarte, krét-
kie i dtugie, bramowe i tunelowe, handlowe i komunikacyjne, pasa-
ze i galerie oraz wszelkie kombinacje powyzszych.

Skroty zwykle stanowig przestrzenie publiczne lub potpubliczne
i stanowig forme pos$rednig pomiedzy przestrzeniami otwartymi
(ulica i plac) oraz zamknigtymi (budynki i budowle). Pétotwarty
charakter skrétu decyduje o jego popularnoéci, jako ogniwa ta-
czacego i spajajacego ze sobg sgsiadujgce przestrzenie o zrdz-
nicowanym charakterze i wtasciwosciach.

O waznosci wytyczania skrétow swiadczy fakt, ze te czesto two-
rzone sg wtdrnie wskutek potrzeby komunikacyjnej, juz po bu-
dowie zasadniczej tkanki miejskiej.

Skrét jest elementem niezwykle mocno osadzonym w kontek-
$cie otoczenia. Lokalizacje, ktére faczy powinny by¢ punktami
zapisanymi w wyobrazeniowej mapie miasta jego statych miesz-
kancéw. W rzeczywistosci, dobrze zlokalizowane skroty, sg tak
wazne dla ich uzytkownikoéw, ze Ci umieszczaja je pod$wiado-
mie w swoich mapach wyobrazeniowych, cho¢ brak ich na ma-
pach oficjalnych [6].

Sredniowieczne miasta, ktére sa uznane przez wielu za swoj
-Klimat”, zwykle sa petne tajnych przej$¢, pasazy, waskich uli-
czek i skrétow. Przydaje to im atrakcyjnosci, a czesto — obok
historycznej zabudowy — stanowig wyréznik stojacy w opozycji
do pdzniej zaprojektowanych kwartatow i dzielnic. Takie miasta
jak Kazimierz Dolny nad Wistg z pajecza siatka przejé¢ i skro-
téw, czy Sandomierz ze swoimi schodami i bramami kusza od-
powiednig skalg, przyjaznoscig i dostepnoscia dla pieszych. Te
cechy powinny by¢ studiowane, analizowane i ponownie imple-
mentowane przy projektowaniu nowych jednostek osadniczych
lub uzupetnien zabudowy w jednostkach istniejacych.

Ulice i place naleza w przewazajgcej czesci do strefy publicznej
i s zarzgdzane przez jednostki miejskie, za$ budynki i budowle
stanowig zasadniczo wtasno$¢ prywatng z ograniczonym pra-
wem wstepu. Skréty zas najczesciej sg przestrzeniami publiczny-
mi potozonymi na terenie prywatnym, co w kontekscie konfliktu
intereséw pomiedzy powyzszymi wydatnie podkresla ich wage.
Rola niniejszego przegladu zagadnienia skrétu jest wskaza-
nie jego wagi i popularyzacja stosowania tego typu rozwigzan
komunikacyjnych. Podane przyktady stanowig takze ilustracje
ekonomicznego znaczenia skrotu, ktérego odpowiednie zapla-
nowanie korzystnie wptywa na aspekt finansowy zycia budynku
i przestrzeni publiczne;.
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are: covered and open, short and long, gates and pas-
sages, trade and circulation, arcades and galleries and
all combinations of the above.

Shortcuts are usually public spaces or semi-public and
are categorized somewhere between open spaces
(street and square) and closed spaces (buildings and
structures). Semi-open nature of shortcut provides for its
popularity, being a link between adjacent spaces of vari-
ous nature and properties.

The importance of designing shortcuts is backed by the
fact that those are often retrofitted to the original urban
fabric due to the need for improving circulation.

The shortcut is embedded firmly in the context of the
environment. It should connect points that are stored in
the common mental city map of its residents. In fact, well
situated shortcuts are so important that their users put
them in own mental maps, although they are not shown
on official maps [6].

Medieval cities which are considered by many to be “cli-
matic” are usually full of secret passages, narrow streets
and shortcuts. This intricate plan adds to the cities attrac-
tiveness and often — apart of historic architecture quality
— is the distinguishing feature standing out from quarters
and neighborhoods designed later. Cities such as Ka-
zimierz Dolny on the Vistula with spider web-like mesh of
streets and shortcuts or Sandomierz with its hidden stairs
and gates tempt visitors with appropriate human scale,
friendliness and pedestrian accessibility. Those features
need to be studied, analyzed and re-implemented in the
design of new settlement units or infill buildings.

The streets and squares in vast majority are under mu-
nicipal unit management, and buildings are generally
privately owned with limited right of access. Shortcuts on
the other hand are frequently public spaces situated on
private property, which in the context of a conflict of inter-
est between public/private greatly emphasizes the impor-
tance of the shortcut.

The role of this review of shortcuts is pointing out their
importance and promotion of such type of circulation so-
lution. Given examples illustrate also the economic role of
the careful and responsible shortcut planning, which af-
fects financial aspect of life of a building or public space.
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