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Streszczenie

Linia kolejowa w Dolinie Biatej Ladeckiej miata wiele zalet m.in. naturalne potozenie fizycznoge-
ograficzne terenu, a jej gtdéwnym elementem byla wpisujaca sie architektura zabudowan stacyjnych.
W latach 90. nastapil spadek popularnosci kolei, ktéry najbardziej dotknat linie lokalne i regionalne.
Zawieszenie linii kolejowych, a p6zniej ich likwidacja, to efekt m.in. braku prowadzonych inwestycji
i remontow oraz niskiej frekwencji pasazerow i braku rentownosci. Nastapily zmiany funkcji obiek-
tow stacyjnych oraz ich niszczenie i popadanie w ruine. Rewitalizagji linii kolejowych w Dolinie Bialej
Ladeckiej poswiecono wiele uwagi. Linia ta posiada wyjatkowe walory widokowe jak i techniczne.
Wykorzystanie linii kolejowych na Ziemi Klodzkiej na przykladzie linii kolejowej Klodzko-Stronie
Slaskie mogtoby wplynaé na podniesienie atrakcyjnoéci obszaru oraz urozmaicenie pobytu turystéw
i kuracjuszy, a jednoczesnie przyczynic sie do lepszej komunikacji z wigkszymi osrodkami miejskimi
w skali wojewodztwa dolnoslaskiego lub nawet kraju.

Abstract

The railway line in the Biata Ladecka Valley had many advantages such as its natural surroundings, and its
main element was being part of an architectural series of station buildings. In the 1990s the popularity of the
railway generally decreased, and this affected particularly the local and regional lines. The suspension of railway
lines, followed by their definitive closure, is due, among other things, to the lack of investment and necessary
repairs, but also to the lack of passengers and profitability. Some station buildings were used for other purposes,
others were removed or fell into disrepair. The revitalization of railway lines in the Biata Lgdecka Valley received
a great deal of attention. That line has unique landscaping as well as technical qualities. Making new use
of railway lines in the area Klodzko area, as for example the railway line Klodzko-Stronie Slaskie, could improve
the attractivity of the region and provide some additional diversion for tourists and spa guests and at the same
time contribute to better communication with the larger urban centers on a regional and even a national scale.
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WPROWADZENIE

Celem artykutu jest ukazanie infrastruktury kolejowej w Dolinie Biatej Ladeckiej,
ktora od wielu lat stanowi niewykorzystany element krajobrazu kulturowego.
W publikacji zaprezentowano rys historyczny kolei omawianego terenu, atrakcje tu-
rystyczne znajdujace si¢ w sasiedztwie oraz poruszono problemy zwiazane z rewita-
lizacja linii kolejowej trasy Ktodzko-Stronie Slaskie, ktére omawiano na corocznych
konferencjach w Ladku-Zdroju.

Rozwydj kolei na Ziemi Ktodzkiej zostat zapoczatkowany po 1870 r. budowa kilku
odcinkow taczacych linie kolejowa na trasie Wroctaw-Klodzko. Stopniowo rozbu-
dowywano sie¢ kolejowa na tym obszarze poddajac potaczeniu komunikacyjnemu
najwazniejsze miejscowosci, nie tylko bedace waznymi osrodkami przemystowymi,
ale rdwniez charakteryzujace si¢ wieloma walorami wypoczynkowymi i kulturo-
wymi.

Elementy infrastruktury kolejowej takie jak wiadukty, tunele, dworce kolejowe,
wieze cisnien staty si¢ widoczne w krajobrazie zaréwno przyrodniczym jak i miej-
skim Ziemi Klodzkiej. Infrastruktura kolejowa, ktdra powstata na terenach o wyjat-
kowych walorach krajobrazowych, a za takie uwaza si¢ Ziemie Ktodzka charaktery-
zuje si¢ zachowaniem harmonii miedzy krajobrazem a obiektem technicznym.
W krajobrazie tego obszaru zaznaczaja si¢ bardzo wyraznie trzy elementy: zgodnos¢
linii tworzacych forme obiektu z liniami otaczajacymi krajobraz, zgodnos¢ materiatu
budowlanego, z materiatem wystepujacym w danym terenie oraz zgodnos¢ wyste-
powania podobnych elementéw w dziele inzynierskim i w otaczajacym krajobrazie
(Binkiewicz, 2005).

Kolej poprowadzona w Dolinie Biatej Ladeckiej stanowi przyklad infrastruktury
dobrze wkomponowanej w krajobraz. Dodatkowym atutem tej linii byto potaczenie
gléwnego centrum gospodarczego regionu, jakie stanowi Klodzko z najstarszym
uzdrowiskiem Sudetéw — Ladkiem-Zdrdj, ktorego historia sigga XIII w.

ROZWOJ LINII KOLEJOWYCH NA ZIEMI KLODZKIE]

Powstawanie linii kolejowych przyczynito si¢ do znaczacego rozwoju miejsco-
wosci lezacych w sasiedztwie torow kolejowych. W krajobrazie wyraznie zaznaczaly
sie zmiany osadnicze zwigzane z podniesieniem si¢ poziomu przemystu, handlu
i turystyki. Pierwsza linia kolejowa na Dolnym Slasku zostata uruchomiona 22 maja
1842 r. na odcinku Wroctaw-Otawa, zas w 1848 r. Wroctaw uzyskat potaczenie kole-
jowe z Berlinem, Dreznem, Praga, Krakowem i Warszawa. W ciagu kilkunastu na-
stepnych lat sie¢ kolejowa Dolnego Slaska zaczeto rozbudowywac¢, faczac ze soba
najwazniejsze osrodki miejskie i gospodarcze rejonu. Pierwszy odcinek linii kolejo-
wej z Wroctawia w kierunku potudniowym zostat oddany do uzytku w 1871 r. Uru-
chomiono wowczas odcinek Wroctaw-5Strzelin. W nastepnych latach prowadzono
prace budowlane nastepnych odcinkéw linii kolejowej 1aczacej Wroctaw z Miedzyle-
siem: Barda, Ktodzka, Bystrzycy Klodzkiej, by z sukcesem uruchomic lini¢ kolejowa
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na catej dtugosci w 1875 r. Gtlownym weztem kolejowym zostato Ktodzko Gtéwne,
skad rozpoczeto budowe linii kolejowej w kierunku Walbrzycha, oddajac ja do uzyt-
ku w 1880 r. Nastepnym etapem prac budowlanych i uzbrojenia terenu w obiekty
infrastrukturalne byta budowa linii kolejowych do Stronia Slaskiego i Kudowy-
Zdroju. Pozostate linie kolejowe zaczeto budowac¢ uwzgledniajac znaczenie gospo-
darcze i ekonomiczne regionu (tab. 1). Drugorzednym czynnikiem byly walory tury-
styczne.

Linie kolejowa z Ktodzka do Stro-
nia élqskiego uruchomiono w 1897 r., Tab. 1. Uruchomienie linii kolejowych
taczac Ktodzko z mniejszymi miejsco- ~ Ziemi Klodzkiej
wosciami, ktérych charakter wyzna- Tab. 1. The start-up of a railway lines

czalo gléwnie rolnictwo, przemyst ©n thearea Kiodzko

szklarski, widkienniczy i wydobywczy Trasa Data otwarcia linii
oraz dziatalnos¢ lecznicza w ladeckim The route The date of opening
uzdrowisku. Dzieki odpowiedniemu Wrodlavw the route
skomunikowaniu, mieszkancy Doliny Miedzylesie 15.09.1875
Biatej Ladeckiej uzyskali potaczenie Scinawka 05.04.1889

z duzymi osrodkami miejskimi jak Srednia-Ttumaczéw

Berlin, Drezno, Hamburg, Stuttgart, Slflloclijko-Stronie 14.11.1897
Praga, Wieden, Warszawa, Krakow, Scaiialvika

Gdansk czy Krdlewiec (Martynowski, Srednia-Srebrna 04.08.1902
1995). Glowna stacja wyjazdowa Géra

w kierunku Stronia Slaskiego byto Scinawka 30111903
Klodzko Gtéwne. Poczatkowy odcinek | Srednia-Radkow

trasy kolejowej wykorzystywat linig ;;OrijZko'Kudowa 15.05.1905

Ktodzko-Miedzylesie, a punkt odgate- .
razy P 89 ¢ Zrodto: Dominas, 2009.

. . 1- .o k 1 . . . ,1 _
zienia linii kolejowej do Stronia Sla Source: Dominas, 2009.

skiego znajdowat si¢ w miejscowosci

Krosnowice. Poprowadzono nowa linie

kolejowa w kierunku wschodnim, wykorzystujac naturalne warunki fizycznogeogra-
ficzne tego obszaru. Linia kolejowa na odcinku Krosnowice-Trzebieszowice wyko-
rzystuje nizinny charakter terenu. Torowisko zostato poprowadzone na lewym brze-
gu Biatej Ladeckiej, co wptyneto na ominigcie przepraw mostowych i wzrostu kosz-
téw budowy. Oprdcz tego lokalizacja linii kolejowej w odlegtosci do ok. 1,5 km od
miejscowosci sprawiala, Ze nie byto problemdéw z wlascicielami gruntow, przez ktdre
przebiegata budowana kolej (Kué¢min, 1997). Linia ta jest jedyna liniag na Ziemi
Klodzkiej, ktora nie sprawiata trudnosci technicznych podczas swojej budowy, stad
tez infrastruktura kolejowa jest uboga w elementy techniki inzynieryjnej jak tunele,
wiadukty i mosty. Wsrdd obiektow inzynieryjnych omawianej linii kolejowej znala-
zty sie 64 obiekty drogowe, z czego zdecydowana wigkszos¢ stanowity przepusty,
odwadniajace torowisko. Na trasie kolejowej znalazty si¢ tylko dwa mosty. Pierwszy
z nich, zlokalizowany miedzy Krosnowicami a Zelaznem, jest dwuprzestowym mo-
stem sklepionym, wykonanym z cegly o dtugosci 5,8 m i wysokosci 1 m (Dominias,
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2009). Drugi most wpisany w krajo-
braz Doliny Biatej Ladeckiej znajduje
sie¢ w Strachocinie (fot. 1). Jest to jed-
noprzestowy most kratownicowy o
dtugosci 48,56 m i wysokosci podtorza
nad lustrem wody 3 m (Kumor,
1996).Wzdtuz omawianej linii kolejo-
wej wybudowano dwie drewniano-
murowane wieze cisnien w Trzebie-
szowicach i stacji konicowej w Stroniu
Slaskim. Linia od stacji w Krosnowi-
cach do punktu docelowego w Stroniu
Slaskim liczy 24 km dtugosci. Na tym
odcinku wybudowano 8 przystankow
kolejowych (tab. 2).

el i 3

Fot. 1. Wiadukt kolejowy linii Ktodzko-
Stronie Slaskie w Strachocinie.

Photo 1. The railway viaduct Ktodzko-
Stronie Slaskie line in Strachocin.

Tab. 2. Stacje i przystanki kolejowe na trasie Ktodzko Gtéwne-Stronie Slaskie

Tab. 2. The train stations and way-stations on the route Klodzko Gtéwne-Stronie Slaskie

Stacje kolejowe Dtugosc¢ w km Polozenie Sredni promil nachy-
Train stations Length (km) n.p.m. lenia
Situation a.s.l. The avarage permil
of inclination

Klodzko Gtéwne 0,0 287 2,9
Klodzko Miasto 1,7 292 2,7
Krosnowice Ktodzkie 6,9 306 4,3
Zelazno 10,1 333 5,7
Oldrzychowice Klodzkie 13,4 352 5,7
Trzebieszowice 18,8 383 9,0
Radochow 21,9 411 10,3
Ladek-Zdrdj 25,3 446 9,1
Ladek Stojkow 27,6 467 45
Stronie Slaskie 30,9 482

Zrédto: Dominas, 2009.
Source: Dominas, 2009.

Elementem wpisujacym si¢ w krajobraz Doliny Biatej Ladeckiej byta architektura
zabudowan stacyjnych. Wszystkie budynki stacyjne omawianej linii (oprécz obiektu
w Ladku-Zdroju) byly bardzo zblizone konstrukcyjnie, podobne w wygladzie
zewnetrznym i rozplanowaniu. Posiadaty podpiwniczenie na fundamentach cegla-
nych. Na nich wykonano $ciany nosne konstrukgji ryglowej i nastepnie wypetniono
je cegla. Platwiowo-kleszczowa konstrukcja dachu zostata pokryta dachowka
ceramiczna. Godnym uwagi jest fakt, iz ten naczotkowy dach, przykrywa poprzecz-
nie do osi budynku szczyty od strony peronu i ulicy (Balasinski, 2004). Cecha
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charakterystyczna budynkéw dworcowych byta wkomponowana w bryte drewnia-
na weranda oddzielona od peronu balustrada. Prawa ich czes¢ (patrzac od strony
wsi) zajmowata poczekalnia wraz z bufetem. Z poczekalni wiodto wyjscie na peron.
Po prawej stronie obiektu znajdowaty sie kasa biletowa oraz pomieszczenia stuzbo-
we kolejarzy. Jedynym budynkiem stacyjnym wyrdzniajacym sie ze wzgledu na
wielkos¢, bryte oraz materiat, z ktérego zostal zbudowany byl obiekt w Ladku-
Zdroju. Powstal dopiero w 1912 r. jako budynek pietrowy, zbudowany z cegty.
Obiekt ladecki miescit kase biletowa i bagazowa, poczekalnie i restauracje dworcowa
oraz pomieszczenia stuzbowe. W budynku znajdowalo si¢ rowniez schronisko dla
chtopcow (Kuémin, 1997).

STAN OBECNY LINII KOLEJOWYCH I INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]
W DOLINIE BIALEJ LADECKIE]

Spadek popularnosci kolei w latach 90. najbardziej dotknat linie lokalne i regio-
nalne (Smolinski, 2010). Zawieszenie linii kolejowych, a pozniej ich likwidacja stata
sie znacznym problemem (ryc. 1). Wiele linii kolejowych Dolnego Slaska, w tym
Ziemi Klodzkiej cechowat zty stan techniczny infrastruktury, zwtaszcza po powodzi
w 1997 r. Dodatkowym elementem przemawiajacym za wstrzymaniem ruchu kole-
jowego byta niska frekwencja pasazerow. Ruch pasazerski na linii Ktodzko Giéwne-
Stronie Slaskie wstrzymano 15.03.2004 r. Jedynym odcinkiem wykorzystywanym
przez ruch towarowy w Dolinie Biatej Ladeckiej jest trasa Krosnowice-
Oldrzychowice Klodzkie, ze wzgledu na funkcjonujace kamieniotomy marmuru
w Romanowie.

W wyniku wygasania swojej pierwotnej funkcji w obiektach stacyjnych zaczety
wyodrebniad si¢ puste przestrzenie (Dreszer, 2009). Problem stanowily takze nieure-
gulowane stosunki wlasnosciowe gruntow zajmowanych przez budynki stacyjne,
czego efektem jest ich zniszczenie i popadanie w ruing. Przez ponad 100 lat funkcjo-
nowania linii kolejowej w Dolinie Biatej Ladeckiej infrastruktura kolejowa i jej ele-
menty zostaly wpisane w krajobraz obszaru. Negatywne emocje budza zwtaszcza
elementy, powodujace niekorzystny wizerunek w krajobrazie jak opustoszate
i zniszczone dworce czy niszczejace obiekty infrastruktury kolejowej, czego przykta-
dem sa budynki stacyjne w Krosnowicach, Zelaznie i Otdrzychowicach (fot. 2, 3, 4).
Nie zachowat si¢ budynek stacyjny w Trzebieszowicach, ktory sptonat 25/26 lipca
1996 r. (Kumor, 2006). Pozostatosci rozebrano, pozostawiajac pusta przestrzen w sa-
siedztwie innych budynkow kolejowych. Z kompleksu zabudowy kolejowych za-
chowaty sie nastepujace obiekty: dom pracownika kolei, dom drdznika, szalet oraz
ruina wiezy ciSnien. Nie pozostal slad po przystanku kolejowym w Radochowie,
ktorego budynek zostat zburzony w latach siedemdziesiatych XX w.
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Ryc. 1. Schemat potaczen kolejowych na Ziemi Klodzkiej.
Fig. 1. The connection diagram of railway in the area Ktodzko.
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Fot. 2. Budynek stacyjny w Krosnowicach. Fot. 3. Budynek stacyjny w Zelaznie.

Photo 2. The station building Photo 3. The station building in Zelazno.
in Krosnowice.

Fot. 4. Budynek stacyijn Fot. 5. Budynek stacji kolejowej
y ymny y ] ] ]

w Oldrzychowicach. w Ladku-Zdroju.
Photo 4. The station building Photo 5. The station building
in Otdrzychowice. in Ladek-Zdrdj.

Budynek stacyjny PKP w Ladku-Zdroju jest jedynym obiektem kolejowym, ktory
wyraznie rézni sie architektonicznie od pozostatych na omawianej trasie. Czes¢ bu-
dynku jest wykorzystywana na cele mieszkalne. Natomiast czes¢ obiektu, w ktorym
miescily sie kasa biletowa i poczekalnia nie sa wykorzystywane i popadaja w coraz
wieksza ruine (fot. 5). Niekorzystny wizerunek catosci dopelniaja pomazana elewacja
budynku i znaczne ilosci nieczystosci zgromadzonych wokét toréw kolejowych.

Funkcje mieszkalna pelni obiekt w Stdjkowie (fot. 6). Zostalt on zaadaptowany
i przebudowany na cele mieszkalne pod nadzorem konserwatora zabytkéw (Kumor,
2006).

Jedynym przyktadem budynkow stacyjnych linii kolejowej Biatej Ladeckiej, kto-
ry zostal poddany renowadji jest obiekt w Stroniu Slaskim (fot. 7).
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Fot. 7. Dawny budynek stacji kolejowej

Fot. 6. Budynek stacyjny w Ladku Stéjkowie. g
w Stroniu Slaskim, obecnie siedziba

Photo 6. The station building in Stojkéw. Centrum Edukadji, Turystyki i Kultury.

Photo 7. The former railway station
in Stronie Silesia, now the headquarters
Center for Education, Tourism and Culture.

Jego dawna swietnosc¢ zostata przywrdcona po przeprowadzonym w 2010 r. remon-
cie. Uroczyste otwarcie nastapito 14 marca 2011 r.

W zaadaptowanym przez gmine Stronie Slaskie zabytkowym budynku dawne-
go dworca kolejowego miesci sie¢ Centrum Edukacji, Turystyki i Kultury, ktérego
dziatalnos¢ skupia sie wokot wydarzen artystyczno-edukacyjnych.

Wiele obiektow infrastruktury kolejowej nieczynnych linii kolejowych mogtoby
stac sie¢ swoistego rodzaju zabytkami techniki lub stanowic skanseny kolejowe. Doty-
czy to zwlaszcza miejsc, w ktorych infrastruktura jest widoczna w krajobrazie. Przy-
ktadem jest dZwig wyciagowy i wieza ci$nien, znajdujace si¢ w poblizu rampy kole-
jowej w Stroniu Slaskim.

ZROZNICOWANIE TURYSTYCZNE DOLINY BIALEJ LADECKIE]

Linia kolejowa relacji Ktodzko Gtéwne-Stronie Slaskie posiada wyjatkowe walo-
ry widokowe. Przebiega ona poczatkowo w kierunku poludniowym, w obnizeniu
Kotliny Klodzkiej, wzdtuz rzeki Nysa Klodzka. W miejscowosci Krosnowice Ktodz-
kie linia kolejowa rozgatezia si¢ w kierunku wschodnim Doling Bialej Ladeckiej. Na
tym odcinku lini¢ poprowadzono w sasiedztwie dwoch pasm gorskich: Gor Ztotych
i Krowiarek. W bezposrednim zasiegu oddzialywania kolei znajduje si¢ takze Ma-
syw Snieznika oraz Géry Bialskie. Na trasie linii kolejowej znajduje sig¢ wiele obiek-
tow, ktore ze wzgledu na swoje unikatowe walory zastuguja na uwage.

Stacje kolejowa w Zelaznie wybudowano w gdérnej czeéci wsi, skad prowadzi z61-
ty szlak turystyczny przez pasmo Krowiarki w kierunku Przeleczy Puchaczdéwka
oraz szlak zielony w kierunku Starej Eomnicy i Bystrzycy Klodzkiej. We wsi Zelazno,
na uwage zastuguje kosciét sw. Marcina i wieza z XIV w. oraz XVIII-to wieczny patac.
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Z nastepnej stacji kolejowej Oldrzychowice Klodzkie prowadzi czarny szlak tury-
styczny im. J. Szczypinskiego w kierunku pétnocno-wschodnim, przebiegajacy przez
wzgorza Rogdéwki, Gory Ziote do Ziotego Stoku oraz w kierunku potudniowo-
zachodnim do Bystrzycy Ktodzkiej. We wsi znajduje si¢ dwor Oppersdorfféw z zato-
zeniem ogrodowym, ktdry w 1929 r. zostal przekazany przez hrabing von Oppers-
dorff siostrom zakonnym. Stat sie¢ on Domem Prowincjonalnym Siostr Franciszkanek,
stajac si¢ tym samym niedostepnym dla turystéw. Kolejnym obiektem we wsi jest
zespot dworski rodu von Magnis pochodzacy z XVI w. Obiekt spetnial swoja funkcje
do II wojny $wiatowej. Uzytkowanie obiektu w latach 1949-1990 przez PGR dopro-
wadzito do zniszczen. Obecnie budynki pozostaja w ruinie. We wsi znajduja sig tak-
ze eklektyczny koscidt sw. Jana Chrzciciela, mauzoleum rodziny von Magnis z 1889
r. zbudowane w stylu neoromanskim (Brygier, Dudziak, 2010). Sposrdéd innych
obiektéw nalezy wymienic¢ kosciol poewangelicki z 1883 r., (w ktorym obecnie miesci
sie dom mieszkalny parafii rzymsko-katolickiej) i kaplice domkowa z XVIII w.
z drewnianym, polichromowanym oftarzem. W krajobrazie widoczne sa liczne ka-
plice i figury przydrozne, z ktorych na uwage zastuguja dwie rzezby Jana Nepomu-
cena z 1720 r. i 1730 r. (Staffa, 1993).

Wazna miejscowoscig na trasie kolejowej sq Trzebieszowice. Najcenniejszym za-
bytkiem wsi jest Zamek na Skale, zbudowany w zakolu rzeki w XV w. jako pierwot-
na siedziba rycerska rodu von Reichenbachéw. Rozbudowywany przez kolejnych
wlascicieli szybko stal si¢ celem odwiedzin turystow i kuracjuszy oraz stawnych
osobistosci (Gaworski, Downarowicz, 2009). Ostatnie prace remontowe prowadzone
po 2004 r. przyczynily si¢ do modernizacji obiektu i przeznaczenia go na cele hote-
lowe, gastronomiczne, wypoczynkowe i konferencyjne. Amatorzy architektury sa-
kralnej moga podziwia¢ w Trzebieszowicach klasycystyczny kosciot sw. Andrzeja
z 1813 r. oraz kamienne rzezby przedstawiajace UkrzyZzowanie i $w. Jana Nepomu-
cena (Staffa, 1993).

Kolejna miejscowoscia w Dolinie Biatej Ladeckiej jest Radochow. Nieopodal miej-
scowosci, na zboczu gory Bzowiec zlokalizowana jest Jaskinia Radochowska.
W przesztosci byta licznie odwiedzana przez turystow i kuracjuszy, ktorzy podazali
do niej z dwoch sgsiednich miejscowosci Trzebieszowic i Ladka Zdroju. Jaskinia po-
wstata w soczewce zdolomityzowanych wapieni krystalicznych, poprzerastanych
tupkami krystalicznymi. Odkryta zostata w 1757 r. Dtugos¢ jaskini wynosi 265 m, co
stawialo ja na pierwszym miejscu wsrod jaskin sudeckich, do czasu odkrycia w 1966
r. Jaskini NiedZwiedziej. Druga waznga atrakcja okolicy byta wiodaca na szczyt Cier-
niaka (592 m n.p.m.) Kalwaria zbudowana po 1836 r. z kaplica Matki Boskiej Wspo-
mozenia Wiernych z 1851 r. Zlokalizowana jest ona na szczycie gory, do ktdrej wie-
dzie ponad 200 fundowanych stopni oraz stacje Drogi Krzyzowej i figury wotywne
(Staffa, 1993). Z dawnej stacji PKP w Radochowie biegnie zielony szlak turystyczny
do Jaskini Radochowskiej i tam tgczy si¢ z niebieskim szlakiem biegnacym przez
zbocze Cierniaka i Radoszki do Ladka-Zdroju.

Nastepna miejscowos$¢ na trasie linii kolejowej to miasto Ladek-Zdroj, ktore po-
siada status uzdrowiska. Przywrdcenie linii kolejowej bytoby niezbedne zwlaszcza
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dla kuracjuszy, przybywajacych licznie do uzdrowiska w okresie catego roku. Pod-
stawa leczenia w Ladku-Zdroju sa cieplice radonowo-siarczkowo-fluorkowe o niskiej
mineralizacji. Uzdrowisko stynie z szesciu eksploatowanych Zrodet (Wojciech, Jerzy,
Curie-Sktodowska, Dabréwka, Chrobry, Stare) oraz odwiertu L-2, ktore korzystnie
wplywaja na wiele dolegliwosci. Walory uzdrowiskowe uzupetniaja liczne zabytki
architektoniczne oraz imprezy kulturalne. Zabytkowy uklad urbanistyczny sktada
si¢ z dwoch czesci — miejskiej potozonej na lewym brzegu Biatej Ladeckiej oraz
uzdrowiskowej lezacej na prawym brzegu rzeki. W czesci miejskiej uwage zwraca
rynek z wkomponowanym posrodku eklektycznym ratuszem, pregierzem i baroko-
wa figurg wotywna sw. Trojcy z 1741 r. (Sikorski, 2011). Catos¢ dopetniajg renesan-
sowe, barokowe i klasycystyczne kamienice z podcieniami w pdinocnej pierzei.
W sasiedztwie rynku znajduje sie¢ cenny kosciot pw. Narodzenia NMP z bogatym
wyposazeniem podznobarokowym i klasycystycznym. W czesci zdrojowej znajduje
si¢ wiele budowli uzdrowiskowych, wsrod ktérych dominujacy jest Zaktad Przyro-
doleczniczy ,,Wojciech”, wzniesiony w XVII w., wykonany w stylu fazni tureckie;.
Drugim reprezentacyjnym budynkiem Ladka-Zdroju jest Zaktad Przyrodoleczniczy
,Jerzy” pochodzacy z XV w. (Staffa, 1993). Godny podkreslenia jest fakt, ze od wielu
lat w Ladku-Zdroju ma miejsce Przeglad Filméw Gorskich im. Andrzeja Zawady.
Potozenie miasta w sasiedztwie Snieznickiego Parku Krajobrazowego i na styku Gor
Zlotych sprawia, Ze jest on licznie odwiedzany przez turystow.

Ostatnia miejscowoscia na trasie nieistniejacej juz linii kolejowej jest Stronie Sla-
skie. Miasto zapisato sie w historii regionu jako wazny osrodek hutnictwa szkta. Od
lat huta szkta krysztalowego ,Wioletta” oferuje zwiedzanie z przewodnikiem i zapo-
znanie si¢ z procesami produkgji szkta. Drugim obiektem turystycznym jest prywat-
ne Muzeum Mineratéw. Warto rowniez wspomniec o atrakcjach turystycznych gmi-
ny Stronie Slaskie. We wsi Stara Morawa znajduje sie wapiennik ,F.askawy Kamien”
stynacy z wystaw i wydarzen artystycznych. W Kletnie uwage turystoéw zwracaja
Jaskinia NiedZzwiedzia, Muzeum Ziemi i sztolnia w nieczynnej kopalni uranu.
W miejscowosci Sienna znajduje si¢ osrodek sportow zimowych ,,Czarna Gora” (Ma-
rek, 2011). Na terenie kompleksu narciarskiego znajduje si¢ catoroczna dwuosobowa
krzesetkowa kolej linowa na Czarna Gore o dtugosci 1367 m, dwie dwuosobowe ko-
leje sezonowe, siedem wyciagow orczykowych, szes¢ tras narciarskich oraz karuzela
i trzy tasmy dla dzieci. Nalezy takze doda¢, ze trasa narciarska A stanowi jedna
z kilkunastu tras zjazdowych w Polsce o czarnym stopniu skali trudnosci. Osrodek
ten moze poszczycic si¢ takze trasami zjazdowymi, ktore posiadaja 6 homologadji FIS.

Niezwykle cenne dla turystow sa zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, sposrod
ktérych na uwage zastuguje Snieznicki Park Krajobrazowy. Gesta sie¢ szlakéw tury-
stycznych, rowerowych, narciarskich i konnych sprzyja rozwojowi turystyki. Na
uwage zastuguja szlaki turystyczne ,Szlak Marianny Oranskiej”, ,,Szlak Pogranicza”,
ktore wytyczone zostaly przez obszary o wyjatkowych walorach krajobrazowych
pogranicza polsko-czeskiego.
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PROBY REWITALIZAC]JI KOLEI DOLINY BIALE] LADECKIE]

Celem rewitalizacji jest przywrocenie funkcji pierwotnych spetnianych przez
urzadzenia, ktore aktualnie tej roli nie spetniajg. Rewitalizacja linii kolejowych ma na
celu odbudowe lub modernizacje czynnej linii kolejowej, przebudowe stacji i przy-
stankow kolejowych, dywersyfikacje funkcji budynkéw stacyjnych, budowe nowych
przystankow w celu zwigkszenia ich dostepnosci, zakup nowoczesnego i taniego
taboru kolejowego, tworzenie atrakcyjnej oferty przewozowej w zakresie dostepno-
sci, predkosci, czestotliwosci i skomunikowania z innym srodkami transportu (Mas-
sel, Wotek, 2007). Pozytywnym przyktadem tych dziatart w wojewoddztwie dolnosla-
skim byta rewitalizacja kolei izerskiej na odcinku Szklarska Poreba Gorna-Jakuszyce-
Harrachov-Kofenov i uruchomienie jej w 2010 r. po 65 latach nieuzytkowania. Uwa-
ge zwraca takze fakt reaktywowania kolei relacji Wroctaw-Trzebnica, ktdra nastapita
po 18 latach 20 wrzesnia 2009 r. przez Koleje Dolnoslaskie.

Po wstrzymaniu ruchu pasazerskiego w Dolinie Biatej Ladeckiej protest u mini-
stra infrastruktury Marka Pola ztozyli ktodzki starosta Adam tacki oraz osoby zain-
teresowane problemem regionu klodzkiego, decyzja jednak zostala podtrzymana.
Nie pomogly starania starosty klodzkiego o wykorzystanie zakupionych pojazdéw
do wznowienia ruchu szynowego na linii Ktodzko-Stronie Slaskie. Proba reaktywacji
tej kolei jest interpelacja postanki Moniki Wielichowskiej z Nowej Rudy skierowana
25 czerwca 2008 r. do ministra infrastruktury z pytaniem o mozliwos¢ remontu linii
kolejowej nr 322 Klodzko-Stronie

Slqskie. Zasadniczym przestaniem Tab. 3. Wykaz konferencji kolejowych

jest skierowanie na te linie kolejowa organizowanych w Ladku-Zdroju

Tab. 3. The list of railway conference

szynobusow, ktére odebral samo-
organized in Ladek-Zdroj

rzad wojewodztwa w kwietniu 2008

r. (Dominas, 2009a). Przywréceniu Konferencje Conference Data Date
ruchu kolejowego w Dolinie Biatej I konferencja ladecka 17 czerwca 2005
Ladeckiej poswigcono wiele uwagi. IT konferencja ladecka 9 czerwca 2006
W ostatnich latach organizowano III konferencja ladecka 13 lipca 2007
konferencje, w ktorych sygnalizo- IV konferencja Ladecka | 21 czerwca 2008
wano przywrocenie ruchu pasazer- V konferengja ladecka 26 czerwca 2009
skiego (tab. 3). VI konferencja ladecka | 24 wrzesien 2010

Organizatorami konferencji ko- , =
Zrodto: Urzedu Miasta Ladek-Zdroj.

lejowych byly nastepujace instytu- Source: Town Office of Ladek-Zdrdj.
cje: Gmina Ladek-Zdroj, Samorzad

Wojewodztwa Dolnoslaskiego i Starostwo Powiatowe w Ktodzku. Na konferencjach
obecni byli réwniez przedstawiciele Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei we Wrocta-
wiu, Oddziatu Gospodarowania Nieruchomosciami PKP SA we Wroctawiu, Wydzia-
tu Przygotowania Inwestycji Oddziatu Regionalnego PLK S.A. we Wroctawiu. Celem
konferencji byty perspektywy rozwoju transportu regionalnego na Dolnym Slasku,
rewitalizacja transportu kolejowego, rola samorzadu lokalnego w rozwoju kolei,
mozliwosci pozyskiwania funduszy europejskich na rewitalizacje linii kolejowych.
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Glownym problemem spotkan przedstawicieli wladz pozostaje rewitalizacja linii
kolejowych i mozliwosci uruchomienia przewozoéw na nieczynnych obecnie liniach
kolejowych jak: Ktodzko-Stronie Slaskie, Wroctaw-Swidnica Miasto, Lwéwek Slaski-
Zebrzydowa czy tez Legnica-Lubin (programy konferencji w Ladku-Zdroju, Urzad
Miasta w Ladku-Zdroju).

Godny uwagi jest fakt, Ze podczas konferencji organizowanej w 2007 r. wypra-
cowano koncepcje, ktora stwarzata szanse na ponowne uruchomienie potaczen, rewi-
talizacje obiektéw dworcowych i stworzenie sprawnie zarzadzanej kolei w powiecie
ktodzkim. Wéwczas podpisano list intencyjny tzw. ,Deklaracje Snieznicka” w spra-
wie przejmowania przez samorzady likwidowanych i nieczynnych linii kolejowych
(Szkudlarek, 2007). Sytuacja mogtaby by¢ zmieniona dzieki zaangazowaniu samo-
rzadéw lokalnych, Urzedu Marszatkowskiego oraz dotacji unijnej realizujacej ,Pro-
gram Operacyjny Wspdlnoty Transgranicznej Republika Czeska- Rzeczpospolita Pol-
ska 2007-2013”. Niestety brak konferencji w 2011 r. nalezy wiazac ze stabym zainte-
resowaniem wielu instytugji rewitalizacjg ponad 100-letniej linii kolejowe;.

PODSUMOWANIE

Sytuacja ekonomiczna, gospodarcza i polityczna w latach 80 i 90. XX w. w Polsce
doprowadzita infrastrukture kolejowa do wielu zmian, czego skutkiem bylo brak
prowadzonych inwestycji i remontow powodujacych zamknigcie linii kolejowych na
wielu odcinkach. W regionie Ziemi Ktodzkiej w 2004 r. likwidacji ulegta linia kolejo-
wa Ktodzko-Stronie Slaskie, nastepnie ruch pasazerski zawieszono takze na linii ko-
lejowej Ktodzko Gléwne - Watbrzych oraz Ktodzko Gtéwne - Kudowa-Zdrdj. Sytu-
acja w regionie klodzkim ulegta poprawie, kiedy to nowo postaty przewoznik Koleje
Dolnoslaskie wprowadzit wiele zmian w przewozach. Dnia 5 stycznia 2009 r. przy-
wrdcono potaczenie kolejowe Ktodzko Gtéwne - Watbrzych.

Niewatpliwie linia kolejowa w Dolinie Biatej Ladeckiej posiada duze walory
techniczne, jak tez widokowe. Zroznicowana rzezba terenu, zespoly przyrodniczo-
krajobrazowe oraz sie¢ osadnicza z cennymi elementami dziedzictwa kulturowego
stanowig o wysokich walorach tego terenu. Wykorzystanie linii kolejowych Ziemi
Kltodzkiej na przyktadzie linii kolejowej Ktodzko - Stronie Slaskie mogltoby wplynaé
na podniesienie atrakcyjnos$ci obszaru oraz urozmaicenie pobytu turystow i kuracju-
szy, a jednoczesnie przyczynic si¢ do lepszej komunikacji z wigkszymi osrodkami
miejskimi w skali wojewodztwa dolnoslaskiego lub nawet kraju. Dobrze zachowane
elementy infrastruktury kolejowej mozna byloby wyeksponowac i wykorzystac jako
atrakcje turystyczne (tablice informacyjne zawierajace mapy, historie linii kolejowej,
opis infrastruktury). Wzorem innych linii kolejowych atrakcja mogtyby stac sie sezo-
nowe przewozy parowozami z tzw. fotostopami.

Zmiana w wykorzystaniu taboru kolejowego na nowoczesny i tani (szynobusy),
jak tez zaproponowanie odpowiedniej oferty cenowej konkurencyjnej dla potaczen
PKS, moze sta¢ si¢ korzystnym rozwiazaniem dla mieszkancéw regionu. Linie
kolejowe, ktore byly od wielu lat uwazane za nierentowne, w chwili obecnej, dzigki
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zaangazowaniu Kolei Dolnoslaskich wrdcity na mape przewozow regionalnych
i przezywaja swoj ponowny rozkwit. Nadzieje budzi fakt, ze nieczynne i zawieszone
linie kolejowe Ziemi Klodzkiej, w tym takze Doliny Biatej Ladeckiej, dzieki odpo-
wiednio prowadzonym zabiegom rewitalizacyjnym maja szanse powrotu do swojej
funkgji.
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