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Stan bezpieczenstwa na kolei w Polsce w 2015 roku

W publikacji przedstawiono analize stanu bezpieczenstwa kolei w la-
tach 2009-2014 opracowang na podstawie raportu Urzedu Trans-
portu Kolejowego , Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejo-
wego i stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2015 roku” [5].
Artykut zawiera réwniez opis analizy opracowanej przez Europejska
Agencje Kolejowa [8] dla wszystkich panstw cztonkowskich UE na
podstawie danych pozyskanych od krajowych organdw ds. bezpie-
czenstwa (National Safety Authority - NSA) oraz krajowych organéw
dochodzeniowych (National Investigation Bodies - NIB).

Gtéwnym kryterium oceny funkcjonowania rynku transportu ko-
lejowego jest stan bezpieczenstwa. Wszystkie podmioty kolejowe
funkcjonujgce na terenie Unii Europejskiej monitoruja stan swo-
jego bezpieczenstwa poprzez stworzone zgodnie z prawem syste-
my zarzgdzania. Systemy te poprzez szereg procedur zapewniaja
bezpieczenstwo w transporcie kolejowym i poprawng realizacje
wszystkich proceséw odbywajgcych sie w obszarze funkcjonowa-
nia danego podmiotu kolejowego. Zgodnie z wymogami prawnymi
w kazdym kraju powotane sa krajowe organy ds. bezpieczenstwa
(NSA), ktére nadzorujg podmioty wykonawcze zwigzane z transpor-
tem kolejowym: przewoznikdw, zarzadcow infrastruktury i uzytkow-
nikéw bocznic, jak rowniez warsztaty utrzymaniowe i producentow
kolejowych. W Polsce role NSA petni Urzad Transportu Kolejowego
(UTK). Wizjg UTK jest wspieranie rozwoju funkcjonujgcych syste-
moéw oraz standardéw bezpieczefistwa poprzez nadzoér zgodny
z krajowymi i unijnymi wymogami prawnymi. Zgodnie z nimi kazdy
krajowy organ ds. bezpieczefstwa musi raportowaé dane dotycza-
ce bezpieczenstwa Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA). We wrze-
$niu 2016 r. ukazaty sie dwa raporty dotyczace bezpieczenstwa.
Jeden opublikowany przez UTK dotyczacy stanu rynku kolejowego
w Polsce w 2015 r., drugi wydany przez ERA opracowany na pod-
stawie danych za rok 2014. W artykule oméwiono oba raporty.

Ocena funkcjonowania transportu kolejowego w Polsce w2015 .
Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego w Polsce przed-
stawia sytuacje na rynku kolejowym w 2015 r. w odniesieniu do lat
poprzednich. W 2015 r. w Polsce byto 67 przewoZnikéw realizuja-
cych przewozy towarowe, 16 przewoznikéw osobowych (w tym 13
rozktadowych) oraz 14 zarzagddw infrastruktury (w tym 12 udostep-
niajacych infrastrukture). Wszyscy zatrudniali ponad 91 tys. 0séb.

Przewozy pasazerskie

Kolej nie jest najbardziej popularnym $rodkiem transportu wybie-
ranym przez osoby przemieszczajace sie na co dzieh na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Przewoz kolejowy 0s6b stanowi maty od-
setek w udziale podrozy przy podziale ze wzgledu na rodzaj trans-
portu. WSréd wszystkich osob to zaledwie 1,2%, a wsrod podrdz-
nych zmotoryzowanych, posiadajacych wtasny Srodek transportu
to tylko 1,6% (rys. 1).

Troche lepiej przestawia sie to w udziale pracy przewozowej.
Udziat przewozow koleja jest w tym przypadku wiekszy, lecz nale-
7y zauwazyé, ze wystepuje wyrazna tendencja spadkowa wyboru
przez pasazerdw kolei na rzecz indywidualnego transportu samo-
chodowego (rys. 2).
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Rys. 1. Udziat podrézy przy podziale na rodzaje transportu wedfug bada-
nia GUS z2015. [5]
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Rys. 2. Udziat gatezi transportu wedtug wykonanej pracy przewozowej
w transporcie pasazerskim w latach 2000-2013 wedtug danych Euro-
statu [5]
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Rys. 3. Liczba pasazerow w kolejowych przewozach pasazerskich w latach
1997-2015 (przewozy normalnotorowe) [5]
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Tab. 1. Masa przetransportowanych towardw w Polsce w latach 2006-2015 (w min ton) [5]

Rodzaj transportu Rok
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Transport samochodowy 1113,88) 121325 133947 142488 155184 159,21 149339 155305 154788 150572
Transport kolejowy 290,30 293,90 276,300  24298) 23547 249,35 23088 23260 227,82 224,32
Transport rurociggowy 55,63 52,87 49,03 50,24 56,21 54,49 52,99 50,66 49,81 54,85
Zegluga $rodiadowa 9,27 979 8,11 5,66 5,14 5,09 4,58 5,04 7,63 11,93
Transport morski 10,02 11,43 10,45 9,38 8,36 7,74 748 6,97 6,78 6,96
Ogotem 147910| 158124 1683,36] 173314 1857,02 1912,88) 178930 184831 183992 1803,78

Rysunek 3 przestawia liczbe pasazeréw w kolejowych przewo-
zach pasazerskich w latach 1997-2015. Mozna zaobserwowaé
drastyczny spadek liczby pasazeréw w 2015 r. w poréwnaniu do
1997 r., ale rowniez wzrost tej liczby w stosunku do 2014 r.

Najwiecej pasazerow obserwujemy w wojewddztwie mazowiec-
kim i aglomeracji warszawskiej (rys. 4). Udziat pasazeréw w tym
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Rys. 4. Liczba (w min) i udziat (w %) odprawionych pasazeréw w poszcze-
golnych wojewddztwach w 2015 r. [5]
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wojewddztwie to 38,2% wszystkich pasazeréw korzystajacych
z transportu kolejowego. Drugim w kolejnosci wojewddztwem jest
pomorskie, gdzie odnotowano 49,4 min pasazeréw w 2015 .
Wiaze sie to z liczbg uruchamianych przewozow.

Na rysunku 5 przedstawiono liczbe uruchamianych przejaz-
déw w przeliczeniu na 1 mieszkanca wojewddztwa. W latach
2012-2015 w wojewodztwie pomorskim odnotowywano naj-
wieksza Srednig liczbe przejazdéw na 1 mieszkarica, drugie byto
wojewddztwo mazowieckie.

Przewozy towarowe

Wedtug danych statystycznych (tab. 1) w Polsce kolejg przewie-
ziono 224,32 min ton towaréw. W poréwnaniu z rokiem 2014
oznacza to spadek o 1,5%. Transport kolejowy pod wzgledem
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Rys. 6. Udziaf poszczegdlnych gatezi transportu w przetransportowanej
masie towaréw w latach 2006-2015 [5]
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Rys. 7. Udziat poszczegdinych gatezi transportu w wykonanej pracy prze-
wozowej w latach 2006-2015 [5]



masy przewozonego towaru jest drugim pod wzgledem popular-
no$ci sposobem transportu dobr. Przoduje tutaj transport dro-
gowy, ktérego udziat w tym zakresie wynosi ponad 83% (rys. 6).
Dla poréwnania kolejg przewozone jest blisko 12,5% wszystkich
transportowanych towarow.

Statystyki pracy przewozowej wygladaja troche lepiej. Udziat
transportu drogowego w catkowitej pracy przewozowej w trans-
porcie towaréw wynosi 75,8% w poréwnaniu do 14% przewozo-
nego towaru kolejg (rys. 7).

Ocena stanu bezpieczenstwa w Polsce w 2015 .
W mysl wymagar prawnych krajowych i unijnych, petng odpowie-
dzialno$¢ za poziom bezpieczenstwa i za odpowiednie funkcjo-
nowanie systemu kolejowego ponosza podmioty kolejowe, ktore
w tym systemie prowadza dziatalnoS¢. Zgodnie z wymaganiami,
krajowe organy ds. bezpieczenstwa prowadza nadzor sprawdza-
jac zdolnoS¢ podmiotéw do bezpiecznego dziatania w systemie
kolejowym. Zgodnie z tymi wymaganiami wszystkie zdarzenia
kolejowe muszg byé zgtaszane, badane i rejestrowane. Na pod-
stawie tych danych Urzad Transportu Kolejowego stworzyt ocene
stanu bezpieczefstwa.

Zastosowano podziat zdarzen kolejowych zgodny z definicjami
zamieszczonymi w ustawie [15]:

a) Powazny wypadek - kategoria A (przyczyny zdarzenia od 1
do 40) - kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem
lub innym zdarzeniem majgcym oczywisty wptyw na regulacje
bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem:
- z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej

piecioma rannymi osobami,

- powodujacy znaczne zniszczenia pojazdu kolejowego, in-
frastruktury kolejowej lub Srodowiska, ktére moga zostaé
natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg wypadek
na co najmniej 2 min euro,

b) Wypadek - kategoria B (przyczyny zdarzenia od 1 do 40)
- niezamierzone, nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen
z udziatem pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne kon-
sekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub Srodowiska, do
wypadkéw zalicza sie w szczegblnosci:
= kolizje,
= wykolejenia,

- zdarzenia na przejazdach,

- zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd ko-
lejowy bedacy w ruchu,

- pozar pojazdu kolejowego,

¢) Incydent! - kategoria C (przyczyny zdarzenia od 41 do 67)
- kazde zdarzenie inne niz wypadek i powazny wypadek
zwigzane z ruchem pociggdw, majgce wptyw na stan jego
bezpieczenstwa.

Analizujgc rysunek 8 widzimy spadek liczby powaznych wy-
padkéw i wypadkéw od 2011 r. W poréwnaniu do 2014 r. liczba
wypadkéw w 2015 r. spadia o blisko 5%.

Jak wynika z tabeli 2, najliczniejszymi rodzajami wypadkow
w 2015 r. byly zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez
pojazd kolejowy bedacy w ruchu. Tych w roku ubiegtym zgtoszono
247. Druga najliczniejsza grupg sa zdarzenia na przejazdach ko-
lejowo-drogowych - 208. Zdarzenia te wynikajg najczesciej z ni-
skiej kultury bezpieczenstwa osob i podmiotow funkcjonujacych
poza systemem kolejowym.

Ogotem wypadki z udziatem oséb trzecich oraz wypadki na
przejazdach stanowia 72% catkowitej liczby wypadkow, kto-
re w 2015 r. zostaty zgtoszone (rys. 9). Kolejng pod wzgledem

Tab. 2. Rodzaje wypadkow (sie¢ ogdlnodostepna i wydzielona) w latach 2011-
2015 [5]

Ip. Rodzaje zdarzes 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
W PW2| W PW| W [PW| W PW W |PW
1. |Kolizie 210 0 41 1/ 55 0] 56 1 53 0
2. |Wykolejenia 104) 1/ 112) 0136 0134 0[122] 0
3. |Zdarzeniana przejazdach |226| 27/272| 0254 1/216) 0/206) 2
4. |Zdarzenia z udzialem oséb | 324| 53/ 286) 0253 0 254| 0/247] 0
spowodowane przez pojazd
kolejowy bedacy w ruchu
5. |Pozar pojazdu kolejowego | 4| 0| 1| 0| 2| 0] 3] 0 0
6. |Inne 82 1 6 0 3 0 7 0 8 0
7. |Lacznaliczba 849 719 704 671 638

YW - wypadek, PW - powazny wypadek.

2Dysproporcja w liczbie powaznych wypadkéw w 2011 r. w stosunku do lat na-
stepnych wynika z blednej interpretaci definicji ,powaznego wypadku’ przez czg$¢
komisji kolejowych, stosowanej przed 2012 .
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Rys. 8. Zestawienie powaznych wypadkow i wypadkow kolejowych w la-
tach 2011-2015 [5]

liczby kategorig wypadkdw sa wykolejenia (19% ogblnej liczby
wypadkow).

Na rysunku 10 przestawiono procentowy udziat grup zabitych
w wypadkach kolejowych. Az 73,7% os6b zabitych to ofiary wsrdd
0s6b nieupowaznionych przebywajgcych na terenie kolejowym.
Druga grupa ofiar sg uzytkownicy przejazdéw kolejowo-drogo-
wych, stanowiac 23,2% wszystkich oséb, ktore ging w wypadkach
kolejowych.

Na kolejnym rysunku mozemy zaohserwowac udziat procentowy
0s06b ciezko rannych w réznych rodzajach wypadkow. Podobnie

Rys. 9. Struktura zdarzen na sieci
kolejowej w 2015 1. z podzia-
fem na rodzaje zdarzen [5]
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Rys. 10. Udziat procentowy poszczegdinych
grup 0s6b zabitych w wypadkach kolejowych
w2015 [5] w2015, [5]
jak przy liczbie ofiar Smiertelnych, najwiecej oséb powaznie ran-
nych to osoby nieupowaznione, przebywajace na terenie kolejo-
wym oraz uzytkownicy przejazdéw (rys. 11). Stanowiag oni 88,1%
wszystkich 0sob ciezko rannych w wypadkach.

Kolejna grupa zdarzen, ktéra nalezy zgtasza zgodnie z pol-
skim prawem sg incydenty. Na rysunku 12 przedstawiono ze-
stawienie incydentéw na liniach kolejowych Rzeczypospolite]
Polskiej w latach 2011-2015. Tutaj mozna zaobserwowaé
wzrost liczby incydentdw na przestrzeni 3 ostatnich lat. Wzrost
w 2015 r. w stosunku do roku ubiegtego wynosi blisko 46%, a do
2013 r. wynidst az 154%. Wzrost ten wigze sie ze zintensyfikowa-
ng weryfikacjg przez Prezesa UTK rzetelno$ci klasyfikacji zdarzen
przez poszczegblne podmioty sektora kolejowego. Dziatania nad-
zorcze wykazaty, ze istnieje prawdopodobiefstwo niewtasciwe;
klasyfikacji czesci incydentow i wypadkdw, co skutkowaé moze
brakiem ich ujmowania w oficjalnej statystyce kierowanej do Pre-
zesa UTK, czy tez Przewodniczacego PKBWK [5].

Tah. 4. Liczba poszkodowanych na przejazdach dla poszczegdlnych kategorii
w latach 2013-2015 [5]
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Rys. 11. Udziat procentowy poszczegdinych grup
0s6b ciezko rannych w wypadkach kolejowych

Lp. Kategoria pfgejazdu Zabici Cigzko ranni
lub przejscia 2013 | 2014 | 2015 | 2013 | 2014 | 2015
1. |Kategoria A 3 4 7 5 0 5
zmiana [%] 218 | +333 | 4750 | -16,7 | -1000 | -
2. |Kategoria B 3 6 8 5 3 4
zmiana [%] -280 | +100,0 | +333 | +4000 | -400 | +333
3. |Kategoria C 9 6 9 7 4 2
zmiana [%] 226 | -333 | 500 @ +16,7 | -429 | -50,0
4. |Kategoria D 32 19 26 17 17 28
zmiana [%] +48 | 406 | +368 @ -190 0 +64,7
5. |Kategoria E 2 8 3 3 1 2
zmiana [%] -333 | +3000 | 625 | +500 | -66,7 | +100,0
6. |Kategoria F 3 0 2 0 0 0
zmiana [%] +100 | -100 - - - -
7. \tacznaliczba 52 43 55 37 25 4
zmiana [%] 161 | 173 | #2330 +28 | 96 | 640
24 #s 1112016

pasazer Tab. 3. Liczba wypadkow na przejazdach na
6’5,% ) sieci ogoInodostepnej i wyizolowanej w la-
/ 1'“1’1}0 tach 2013-2015 [5]
/- Kate.goria Zdarzenia
Lp. ,u‘;,’;?;ﬁgc"ia 2013 2014 | 2015
1. |Kategoria A 1319 17
zmiana [%] - 1 -308 | +889
nieupowazniony 2. |Kategoria B 18 | 17 20
47,3% zmiana [%] - 56| +T8
przejazdu 3. |Kategoria C 4| 4| 36
zmiana [%] - | #7131 182
4, |Kategoria D 173 | 137 | 123
zmiana [%] - | -208 | -10,2
5. |Kategoria E 6 9 7
zmiana [%] - | 4500 | 22,2
6. |Kategoria F 4 0 5
zmiana [%] - 100 | -
W tabelach 3 i 4 przed- T. Lq<.>zna Ii::zba 255 | 216 | 208
stawiono podziat zdarzef zmiana [ A

kolejowych na przejazdach

kolejowo-drogowych wszystkich kategorii wystepujacych w Pol-
sce. Analizujgc dane w tabeli 3 mozna zauwazyé wzrost liczby
zdarzen na przejazdach kategorii Ai B w 2015 r. w poréwnaniu
do roku 2014. Dla przejazddw i przejs¢ kategorii C, D i E nastgpit
spadek liczby zdarzen kolejowych. Ogdlina liczba takich zdarzen
w 2015 r. spadta 0 3,7% w stosunku do roku ubiegtego.

W tabeli 4 zamieszczono skutki zdarzen, ktére miaty miej-
sce na przejazdach i przejsciach kolejowo-drogowych. Liczba
ofiar $miertelnych we wszystkich zdarzeniach wzrosta w 2015 r.
0 23,3% w stosunku do 2014 r., a liczba 0sdb ciezko rannych
wzrosta 0 64%. Najwigkszy wzrost mozna zaobserwowaé w 0so-
bach ciezko rannych w zdarzeniach na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii A.

Duzym problemem systemu kolejowego sa dziatania chuli-
ganskie, ktore odgrywajg duzg role z punktu widzenia bezpie-
czehstwa funkcjonowania systemu. Najliczniejsza grupa wsrdd
wystepkow chuliganskich, bedacych zagrozeniem dla bezpie-
czenfstwa ruchu pociagdw i skutkujgcych czasowym ogranicze-
niem lub wstrzymaniem ruchu kolejowego, sg kradzieze i dewa-
stacje urzadzen bezpieczenstwa ruchu kolejowego (tj. urzadzen
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Rys. 12. Udziat procentowy poszczegdlnych grup 0sob ciezko rannych
w wypadkach kolejowych w 2015 r. [5]
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Rys. 14. Procent wykrywalnosci sprawcow przestepstw i wykroczeri zwig-
zanych z kradzieza i dewastacjg urzadzen bezpieczenstwa ruchu kole-
jowego [5]
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SRK, urzadzen elektroenergetyki kolejowej, urzadzen teleinforma- o

tyki kolejowej) i elementéw nawierzchni torowej [5].

W 2015 r. na czynnych odcinkach linii kolejowych zanotowano
tacznie 3 275 tego typu zdarzen.

Kradzieze i dewastacje stanowig najwieksza czesS¢ wszystkich
dziatah chuligainskich w 2015 r. (56%).

Udziat procentowy poszczegblnych kategorii dziatan chuligan-
skich zarejestrowanych w 2015 r. przedstawia rysunek 13.

WykrywalnoS¢ sprawcow kradziezy jest bardzo niska, co poka-
zuje rys. 14. Na podstawie danych Stuzby Ochrony Kolei mozna
stwierdzi€, ze w 2015 r. wykrywalno$¢ sprawcow przestepstw
i wykroczen zwigzanych z kradziezg i dewastacjq urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego wyniosta tylko 11%.

W 2014 r. Urzad Transportu Kolejowego opracowat Rejestr
Parametrow Ryzyka Podmiotow (RPRP). Jest to platforma inter-
netowa oparta na danych przekazywanych przez podmioty rynku.
W ramach zaproponowanego modelu
opracowano wskazniki okreslajgce

038

0,7

045

w1 w2 w3 W4
Rys. 15. Srednia warto$¢ poszczegdinych wskaznikéw poziomu bezpie-

czefistwa za IV kwartat 2015 r. [5]

Tab. 5. Realizacja wspdInych celow w zakresie bezpieczerfistwaw 2015 . [9]

poziom bezpieczenstwa poszczegdl- ) . i | Osiagniety po-
nych podmiotow. Opracowany model Wspalne cele bezpieczeristwa Pl | tosbwskatita | dom sskomi
opiera sig na ogolnym wskazniku wy- 1.4, NRV dla ryzyka dla pasazerow (x10-9)
znaczanym w okresach kwartalnych, ST 1.1, Ofiary $miertelne i wazone ciezko ranne (FWSI) wérod pasa- 1eq0 | 77 2139
dla poszczegblnych typow podmiotow zerow na miliard pociagokilometrow pociagow pasazerskich : ’ o7
kolejowych. Wskaznik ten, niezalez- |CST 1.2. Ofiary $miertelne i wazone ciezko ranne (FWSI) wéréd 0,849 0220 25 0¥
nie od rodzaju podmiotu, wyznacza- pasazeréw na miliard pasazerokilometrow ' ' 10
ny jest na podstawie 4 wskaznikow |1.2. NRV dla ryzyka dla pracownikow (x 10-9)
pomocniczych: CST2.  Ofiary $miertelne i wazone cigzko ranne (FWSI) wsrod 172 15114 87.9%
¢ W1 - Referencyjna Warto$é Ryzyka pracownikéw na miliard pociagokilometréw ’ ' '
(RRV) wyznaczana na bazie meto- |1.3. NRV dla ryzyka dla uzytkownikéw przejazdu kolejowego (x 10-9)
dyki zaczerpnietej z Decyzji Komisji  |CST 3.1. Ofiary $miertelne i wazone cigzko ranne (FWSI) wsrod uzyt- 2770 259 937 913%
z dnia 5 czerwca 2009 r., kownikéw przejazdéw na miliard pociggokilometrow : ' oo
¢ W2 - 0gblna liczba i konsekwencja |CST 3.2. |Ofiary $miertelne i wazone cigzko ranne (FWSI) wéréd pasa-
zdarzen kolejowych w analizowanym zerow na miliard pasazerokilometrow (km toréw) pomnozone | n.d. - -
okresie, przez liczbe przejazdow
¢ W3 - Dane zwiazane z wdrozonymi |1:4. NRV dla ryzyka dla os6b zaklasyfikowanych jako ,inne osoby” (x 10-9)
i certyfikowanymi systemami zarzg-  GST4. | Ofiary $miertelne i wazone cigzko ranne (FWSI) wérod 1160 9335 805%
dzania bezpieczefnstwem poszcze- innych 0séb na rplllard polcggokllometr,ow . . ’ ' ’
g6lnych podmiotow, 1.5.NRV dlal ryzykg dla mgupolwazmpr!ych 0sob na terenlle'kolej'ow m (x 10-9)
* W4 - Dane odnosnie pojazdow eks- GSTS.  Ofiary Smiertelne i wazone cigzko ranne (FWSI) wrod osdb |, 200 757,032 62,6%
ploatowanych przez dany podmiot [5]. meupowazmonych’ na miliard pqmqgokﬂometrow
Na rysunku 15 przedstawiono $red- g:gTN6RV dcl; ryzyka (:tlal ogétu §polegzgr|:stwa (x (1I?V\?S)I) o
; ki kG .| Ofiary $miertelne i wazone cigzko ranne w8ro
glglv5vy: Iw%m%&g%xalx ekvv: aRr ;n)a;{lg wszyrgtkich 0s6b na miliard pgciagokilometréw 15900 | 1050421 66.1%
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stuzg przede wszystkim do ustalenia kolejno$ci dziatah nadzor-
czych oraz sg wykorzystywane podczas realizacji planu nadzoru
Prezesa UTK [5].

Inne

Europejska Agencja Kolejowa okreSla krajowe wartosci refe- Pozar pociagu
rencyjne dla wspélnych celow bezpieczenstwa dla poszczegol-
nych krajow unijnych. W raporcie w sprawie bezpieczenstwa Wypadki z osobami
transportu kolejowego w Polsce okreslono stopien realizacji po-
szczegblnych celéw w 2015 r. (tab. 5). Wypacki na przejazdach

kolejowo-drogowych

Na podstawie analizy danych z tabeli 5 zaden ze wskaznikow
nie przekroczyt akceptowanego poziomu wartosci referencyjnych
(NRV) dla Polski. Najnizsze wartoSci wskazZnika okreslono dla
celow CST 1.1 oraz CST 1.2, czyli tych dotyczacych pasazerdw.
Najwiekszg warto$¢ wskaznika zanotowano dla celu CST 3.1
zwigzanego z uzytkownikami przejazdow kolejowych. 0 20 400 600 0 w0 om0 o

Ryzyka obejmujace cele CST 2, CST 3.1 oraz CST 4 zostaty
zidentyfikowane jako obszary priorytetowe, to znaczy takie, w od-  Rys. 18. Wypadki znaczace z podziatem na kategorie zdarzen (EU-28
niesieniu do ktérych niezbedne jest podjecie na poziomie pad-  2010-2014) [8]
stwa cztonkowskiego dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie
poziomu bezpieczenstwa systemu kolejowego [9].

Wykolejenia

Kolizie |

Ocena stanu bezpieczenstwa w Unii Europejskiej do 2014 . imi
Krajowe organy ds. bezpieczehstwa raportuja do Europejskiej
Agencji Kolejowej dane dotyczace wspdlnych wskaznikéw bez-
pieczenstwa (Common Safety Indicators - CSlI).

Agencja kazdego roku po zebraniu wszystkich informacji opra-
cowuje raport w sprawie rozwoju poziomu bezpieczefstwa wraz L;imyfe';gfd";gy
z wnioskami na kolejne lata. Raport zawiera rowniez dodatko-

Nieupowaznieni

2400 P

2200  ofiary $miertelne D 294
i cigzko ranni
2000 ® wypadki znaczace

1800

Pasazerowie

i i i { /
1600 0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

1400

Rys. 19. Liczba ofiar Smiertelnych z podziatem na kategorie (EU-28 2010-
2014) [8]

1200
1000

800 we informacje gromadzone we wspdtpracy ze stuzbami Komisji

Europejskiej, a takze dane pochodzace z dziatan nadzorczych
Agenciji.
W poréwnaniu ze zdarzeniami zgtaszanymi do polskiego or-
ganu dochodzeniowego (PKBWK - Panstwowa Komisja Badania
2007 2008 2009 2010 201 012 2018 2014 Wypadkéw Kolejowych), NSA zgtasza do Europejskiej Agencji Ko-
Rys. 16. Wypadki znaczace i ich skutki dla EU-28 w latach 2007-2014 [8] lejowej tylko znaczace wypadki.
Termin znaczacy wypadek obejmuje szerszy zakres zdarzen
600 niz powazny wypadek. Definicja znaczacego wypadku zosta-
‘ oy émirielne. Mcigzkoramni M wypadki znaczace ta wprowadzona do polskiego prawa rozporzadzeniem Mini-
stra Transportu z 2010 r. (zgodnie z Dyrektywa Komisji nr 149
z 2009 r.) i brzmi nastepujgco:
¢ Znaczacy wypadek - wypadek z udziatem co najmniej jednego
pOJazdu kolejowego bedacego w ruchu:
z przynajmniej jedng ofiarg $miertelna lub ciezko ranna, lub
* powodujgcy znaczne szkody w taborze, torach kolejowych,
instalacjach lub $rodowisku, tj. szkode o wartosci co naj-
mniej 150 tys. euro, lub
+ znaczne zaktécenie ruchu, tj. wstrzymanie ruchu kolejowe-
go na gtéwnej linii kolejowej, przez co najmniej 6 godzin, nie
nalezy uwzgledniaé wypadkow w warsztatach, magazynach
, i miejscach do postoju pojazdéw kolejowych [11].
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Analizujac rysunek 16 mozna zauwazyé wzrost liczby wypad-
Rys. 17. Wypadki znaczace i ich skutki w Polsce w latach 2011-2015 [9] kéw znaczacych w 2014 r. 0 4,8%. Przy czym skutki tych zdarzenh
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Rys. 20. Liczba 0s6b powaznie rannych z podziatem na kategorie (EU-28
2010-2014)[8]

sg mnigjsze. Liczba ofiar Smiertelnych spadta 0 7%, a liczba oséb
ciezko rannych spadta 0 11% w poréwnaniu z rokiem 2013.

Podobny wykres zaleznoSci miedzy wypadkami znaczacymi
i ich skutkami mozna przedstawic¢ dla Polski (rys. 17). Z analizy
rysunku 17 wynika spadkowy trend dla liczby wypadkow znaczg-
cych. Jednak w ostatnich latach widaé zdecydowane zahamo-
wanie tego trendu. Podobnie w przypadku ogélnej liczby ofiar,
w ostatnich 3 latach stosunek ofiar $miertelnych do ciezko ran-
nych jest podobny.

Ze wzgledu na kategorie zdarzen, dla ktorych odnotowano wy-
padki znaczace, najliczniejszg kategoria sg zdarzenia z udziatem
0s6b oraz zdarzenia na przejazdach kolejowo drogowych (rys. 18).
Stanowig odpowiednio 58% i 24,5% catkowitej liczby wypadkow
znaczacych raportowanych do Europejskiej Agencji Kolejowej.

Skutki znaczacych wypadkow przedstawiajg rysunki 19 i 20.
Na rysunku 19 przedstawiono liczbe ofiar $miertelnych w zna-
czacych wypadkach z podziatem na kategorie tych wypadkow.
Najwiecej zabitych odnotowano dla wypadkow z udziatem oséb
nieupowaznionych, ktoére przebywaty na terenie kolejowym, sta-
nowity one 67% wszystkich ofiar §miertelnych. Na drugim miej-
scu pod wzgledem liczebno$ci ofiar sa wypadki na przejazdach
kolejowo-drogowych (27% catkowitej liczby zabitych).

Na rysunku 20 przedstawiono natomiast liczbe 0séb powaznie
rannych w wypadkach znaczgcych z podziatem na kategorie wypad-
kow. Ciezko ranni wsrdd osdb nieupowaznionych przebywajacych
na terenie kolejowym stanowig 40% wszystkich powaznie rannych.
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Rys. 21. Powazne zdarzenia kolejowe badane przez NIB (EU-28) [8]

Uzytkownicy przejazdéw kolejowo-drogowych, ktérzy ucierpieli
w trakcie znaczacego wypadku to 35% ogbtu ciezko rannych.

Europejska Agencja Kolejowa tworzac raport bazuje na da-
nych przekazywanych takze przez krajowe organy dochodzeniowe
(NIB). Na rysunku 21 przedstawiono liczbe powaznych zdarzenh
analizowanych przez NIB we wszystkich krajach Unii Europej-
skiej. Liczba takich zdarzen spadta w 2014 r. 0 34% w porow-
naniu z rokiem 2013. Zauwazalnie zmalata tez liczba zabitych
i ciezko rannych w badanych zdarzeniach.

Podsumowanie i wnioski

Ustawodawstwo europejskie nie naktada na panstwa cztonkow-
skie obowigzku zbierania informacji na temat wszystkich zdarzen
na kolejach. Raportowanie w krajach UE najczeSciej ogranicza
sie tylko do powaznych i znaczacych wypadkow (istnieje dobro-
wolna mozliwoS¢ przekazywania dodatkowych informacji). Infor-
macje o mniej powaznych wypadkach i incydentach nie sg sys-
tematycznie gromadzone na poziomie UE, niektére kraje UE nie
majg hawet takich baz danych. Moze to stanowié przeszkode dla
efektywnego doskonalenia wymagan dla systeméw kolejowych
i odpowiednio wczesnej identyfikacji powtarzajacych sie proble-
mow zwigzanych z bezpieczenstwem.

Mimo réznic w raportowaniu zdarzen, ich udziat ze wzgledu
na rodzaj jest podobny. W Polsce wiekszo$¢ zdarzen kolejowych
to zdarzenia z udziatem oséb trzecich (zaréwno pieszych, jak
i kierowcow na przejazdach - ok. 70%), dla catej UE liczba tych
zdarzen siega 83%. Jeszcze wieksza zbieznoS¢ widaé w liczbie
ofiar dla tych zdarzef. W Polsce liczba ofiar Smiertelnych w wy-
padkach na przejazdach i przejsciach oraz wsrdéd osob nieupo-
waznionych to prawie 97% w 2015 r. i 96% w 2014 r. W Unii
w 2014 r. liczbe takich ofiar oszacowano na 94% wsrod catkowi-
tej liczby ofiar §miertelnych w zdarzeniach kolejowych.

Poréwnanie bezpieczenstwa réznych rodzajow transportu jest
mozliwe tylko przy uzyciu wskaznikow. Jednym z nich jest ryzyko
$mierci pasazera podrézujacego na danej odlegtosci z wykorzy-
staniem réznych Srodkow transportu. Wyniki takie dla réznych
typow transportu przedstawia rysunek 22. Wynika z niego jedno-
znacznie, ze transport kolejowy jest tuz za transportem lotniczym.

Ryzyko $miertelnoSci mozemy analizowac ze wzgledu na caty
system kolejowy oraz ze wzgledu na poziom $miertelnoSci pasa-
zerbw przewozonych Srodkami transportu kolejowego. Oba ryzy-
ka Smiertelnosci dla krajow UE-28, USA, Kanady, Korei Potudnio-
wej i Australii pokazano na rysunku 23. Widzimy, ze za wyjgtkiem
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Rys. 22. Liczba ofiar $miertelnych na mid pasazerokilometréw z podziatem
na rodzaj transportu (EU-28 - 2010-2014) [8]
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Rys. 23. Ryzyko SmiertelnoSci na kolejach oraz ryzyko Smiertelnosci pasa-
Zerow kolejowych dla EU-28, USA, Kanady, Korei Potudniowej i Australii
w latach 2010-2014 [8]

Japonii, ktorej wskazniki daleko odbiegaja od Sredniej Swiatowe;j,
kolej w Unii Europejskiej jest najbezpieczniejsza.

Na podstawie danych UTK mozna przeanalizowaé ryzyko $mier-
telnosSci na kolejach w Polsce oraz ryzyko $miertelnoSci pasaze-
réw poruszajacych sie transportem kolejowym w Polsce w latach
2013-2015 (rys. 24). Z analizy rysunku mozna stwierdzi¢, ze
ryzyko $miertelno$ci w catym systemie kolejowym pozostaje na
podobnym poziomie (ok. 1 ofiara Smiertelna na min pociagoki-
lometréw). Ryzyko SmiertelnoSci wsrdd pasazeréw od 2013 r.
spadto o prawie 70% z 0,36 do 0,11 ofiar Smiertelnych na mld
pasazerokilometrow.

Podsumowujac ocene bezpieczefistwa na kolejach Polski
i Unii Europejskiej (dane statystyczne) widaé poprawe poziomu
bezpieczenstwa. Notuje sie spadek liczby powaznych wypadkdw,
wypadkdw oraz wypadkéw znaczacych. Zdecydowanemu obnize-
niu ulegta tez liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w naszym
kraju oraz w catej Unii Europejskie;.

Efektywne zarzadzanie bezpieczefstwem jest warunkiem utrzy-
mania i poprawy poziomu bezpieczefstwa systemu kolejowego.
Systemy zarzadzania bezpieczeAstwem (SMS) przedsiebiorstw
kolejowych i zarzgdcow infrastruktury sg podstawg do zapew-
nienia bezpieczenstwa transportu kolejowego w UE, a systemy
zarzadzania (MMS) podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie
wspomagajg sprawne funkcjonowanie systemu kolejowego pro-
wadzace do zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa.

W SMS oraz MMS identyfikowane sg zagrozenia zwigzane
z dziatalno$cig kolejowa, oceniane jest ryzyko oraz podejmowane
sg dziatania w celu redukcji tego ryzyka do akceptowalnego po-
ziomu. Ciggte monitorowanie i okresowa identyfikacja nowych za-
grozef zapewnia skuteczny nadzor nad stanem bezpieczenstwa.

Przypisy

LW ocenie bezpieczenstwa zastosowano definicje incydentu
aktualng w 2015 r. Z dniem 30 grudnia 2016 wchodzi w zycie
zmieniona definicja incydentu zgodnie ze zmiang do ustawy
o transporcie kolejowym.

Bibliografia

1. Chruzik K., Wspdine metody bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym Europy - teoria i praktyka, ,Technika Transportu
Szynowego” 2014, nr 9.

28 @ 1112016

12 m wszystkie ofiary $miertelne na min pockm & ofiary $miertelne wsrod pasazerow na mid paskm

2013 2014 2015

Rys. 24. Ryzyko SmiertelnoSci na kolejach oraz ryzyko $miertelnosci pasa-
Zeréw kolejowych dla Polski w latach 2013-2015 [5, 9]

2. CieSlakowski S. J., Ochrona bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych w Polsce, ,Technika Transportu Szynowego” 2009,
nr 3.

3. CieSlakowski S. J., Zagadnienia bezpieczenstwa transportu
kolejowego, ,Technika Transportu Szynowego” 2014, nr 5-6.

4. Dyr T., Europejska polityka transportowa na pierwszg poto-
we XXI wieku, ,Autobusy - Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe” 2011, nr 10.

5. Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2015 r.

6. Plachecka M., Efekty dziatan na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa w transporcie publicznym w Polsce, ,Autobusy - Techni-
ka, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2016, nr 10.

7. Raczynska-Butawa E., Bezpieczenstwo w ruchu drogowym
w Europie: zatozenia polityki UE i ocena podejmowanych
dziatan z perspektywy danych statystycznych, ,Autobusy -
Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2016, nr 10.

8. Railway safety performance in the European Union 2016.

9. Raport w sprawie bezpieczefstwa transportu kolejowego
w Polsce w 2015 .

10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym: Dz. U. 2016 poz. 369.

11.Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21
lipca 2015 r. w sprawie wspdlnych wskaznikéw bezpieczen-
stwa (CSl): Dz. U. 2016 poz. 1061.

12.Sitarz M., Bezpieczeristwo na polskich kolejach - teoria
i praktyka, ,Technika Transportu Szynowego” 2012, nr 5-6.

13.Sitarz M., Chruzik K., Wachnik A., Bezpieczenstwo w trans-
porcie kolejowym Unii Europejskiej. Raport 2012, ,Technika
Transportu Szynowego” 2012, nr 5-6.

14. Sitarz M., Chruzik K., Grabon M., Stan bezpieczenstwa na kolei
w UE - 2013, ,Technika Transportu Szynowego” 2013, nr 9.

15.Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity): Dz. U. 2016 poz. 1727 z pdzn. zm.

Autorzy:

prof. dr hab. inz. Marek Sitarz - Katedra Transportu Szynowego,
Wyzsza Szkota Biznesu w Dgbrowie Gorniczej

mgr inz. Marzena Grabon - specjalista ds. bezpieczenstwa
kolejowego



