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Kazdemu, kto po deszczu prze-
chodzit przez ulice, zdarzyto sie, ze
zmuszony byt do przekroczenia ka-
tuzy znajdujgcej sie przy krawezniku. Czasami jej wielko$¢
lub Zle wymierzona odlegfos¢ powodowata, ze przejscie
nie odbywato sie ,suchg stopg”. A wszystko to spowodo-
wane byto nierdwnoscig jezdni lub zapchanym odptywem
kanalizacji ulicznej. Na szczescie po pewnym czasie katuza
znikata i wszystko wracato do porzadku.

Opisane zdarzenie, mimo ze nieprzyjemne dla zazywa-
jacego ,kapieli”, byto jednak drobnostkg w pordéwnaniu
z tym, na co codziennie narazeni byli mieszkancy dawnych
miast. Na nierownych, niebrukowanych i nieskanalizowa-
nych ulicach lezata gruba warstwa pytu, ktéra w czasie
deszczu zamieniata sie w btotniste katuze, ktorych gtebo-
kos¢ przechodnie ,sprawdzali” osobiscie. Sytuacja taka
istniata nie tylko w matych miasteczkach, ale takze w stoli-
cy. Kronikarz XVIIl wiecznej Warszawy pisat: ,(...) wiosenng
tedy i jesienng porg nikt do miasta nie przybywat, chyba
konieczng zmuszony potrzebg (...)”.

Poprawa nastgpita, gdy na czele Komisji Brukowej
w 1742 r. stangl marszatek Franciszek Bielinski. Pod jego
rzgdami, do 1762 r., wybrukowanych zostato 18 gtéwnych
ulic, a kolejne w dalszych latach. Wzdtuz nich — po obu
stronach — przy chodnikach wybudowane zostaty gtebokie
rynsztoki odprowadzajgce wode deszczowg i ptynne nie-
czystosci do odkrytych kanatéw potgczonych z Wista.

Jednak powstanie rynsztokdéw miafo rowniez swoja ujem-
ng strone, gdyz utrudniaty one swobodny dostep do budyn-
kéw, zwtaszcza rzgdowych i mieszczgcych sie tam licznych
instytucji. Dlatego magistrat regularnie organizowat przetar-
gi na budowe i konserwacje specjalnych konstrukcji umoz-
liwiajacych wjazd na podworze lub przechodzenie przez
ulice tzw. mostkéw rynsztokowych (rys. 1). Stanowity one
bardzo wazny element infrastruktury ulicznej. Witasciciele
prywatnych posesiji takie utatwienia musieli wykonywac we
wiasnym zakresie.
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W Biurze Urzedu Municypal: M. (Warszawy, .odbg-
dzie sie wdniv *%/30 b..m. licytacja na Immer:ﬁ.-t-n
Mostkéw rynsztokowych nlicznych, w Warszawiei Pra-
dze, kosztem miasta urzgdzonych i ulrajmynaujcl’n,
przez nastepne 3 lata od doia 1 Lipca r, b. do_ dnia
estalniego CGrerwca 843 r. \Vynagrudzcnie Za g
kounserwacja oznacza sie do licytac)i in minus 21, 7,870,
‘Wadjum zl, 1,500, Dalsze objasuienie w Gaz: Rza: NrS4.

Rys. 1. Ogfoszenie o przetargu na konserwacje mostkow rynsztoko-
wych [1]

30

Mostki rynsztokowe zlecane przez wtadze miejskie byly
wykonywane wg wytycznych, z ktorymi mogt sie zapoznaé
kazdy przystepujgcy do przetargu. Inaczej byto w przypad-
ku prywatnych budynkow, gdzie panowafa catkowita do-
wolnos¢. Zauwazone zostato to przez magistrat Warszawy,
ktéry w uchwale z 1834 r. stwierdzit, ze ,(...) wifasciciele
domdw (...) pozwalaig sobie przed swoiemi possessyami
podwyzszac lub znizac trotoary i rynsztoki, zawracac w te
lub inng strone ich kierunek, urzgdzac mostki rynsztokowe
lub zaiazdy do bram, dawac przez ulice kamienne kifadki,
robi¢ wystaigce na trotoar schodki i tym podobne czyni¢
odmiany, ktore w prywatnych tylko wykonywane widokach,
okazuig sie czestokro¢ dla publicznosci niedogodne,
gdyz utrudniaig przeyscie, tamuig wolny spadek sciekom,
oszpecaig ulice przez nieforemne famanie bruku, a nawet
przeiezdzaigcych na niebezpieczeristwo narazaig (...)” [2].
By przeciwdziata¢ takim samowolom budowlanym, magi-
strat — pod grozbg kary i koniecznos$ci przywrocenia stanu
poprzedniego — nakazat wczesniejsze zgtaszanie plano-
wanych zmian ,na pismie do Urzedu Municypalnego, lub
ustnie do Inzeniera miasta”. | dopiero po uzyskaniu pozwo-
lenia mozna byto przystgpi¢ do prac.

Wbrew pozorom, budowa mostkéw rynsztokowych nie
byta sprawg prosta. Ich konstrukcja nie mogta by¢ bo-
wiem dowolna, chociaz zwykle sktadata sie z ramy z bali
sosnowych i przymocowanej do niej platformy z desek.
Musiata bowiem zapewnia¢ nie tylko bezpieczne przejscie
lub przejechania nad rynsztokiem, ale rowniez nie mogta
hamowa¢ swobodnego przeptywu Sciekdw. Te wprawdzie,
wedtug nakazéw mogty by¢ tylko ptynne, ale w rzeczywi-
stosci byty petne czesci statych (obierki, stoma itp.), ktore
gromadzity sie przy burtach mostkéw, powodujgc spietrza-
nie sie $ciekdw i wylewanie ich na ulice. Czasami jednak
leniwi stroze kamienic, ktorzy mieli obowigzek polewania
wodg ulic, celowo zastawiali przeptywy pod mostkami i za-
miast wodg, wtasnie tymi sciekami polewali ulice. Takie
postepowanie byto oczywiscie naganne i w przypadku
wykrycia karane.

Ciekawostkg moze byc¢ fakt, ze tylko na jednej ulicy
Leszno znajdowato sie ponad 60 mostkéw (rys. 2). Dlatego
w celu ,(...) usuniecia napotykanych niedogodnosci, jakie
przy otwieraniu ulicznych mostkéow w celu oczyszczenia
onych, praktykowac sie zwykty (...)”, warszawski wojenny
Jenerat-Gubernator Gorczakow w 1852 r. polecit zaopatrzy¢
wszystkie mostki miejskie w zelazne zawiasy oraz uchwyty
do ich otwierania [4]. Zobowigzani do tego zostali takze
wiasciciele prywatnych posesiji, ale przy okazji budowy no-
wych mostkéw lub reperacji uszkodzonych.
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Rys. 2. Warszawa, ul. Leszno (krdtkie mostki rynsztokowe), ok. 1880

r. [3]

A uszkodzenia mostkéw rynsztokowych byty grozniejsze
nawet niz ich brak. Spréchniate i popekane deski z wy-
stajgcymi gwozdziami byly czesto przyczyng zniszczonej
odziezy, zwichnigtych n6ég przechodnidéw i koni, uszko-
dzonych két powozow, a nawet niespodziewanej kapieli
w rynsztoku. Trafialy sie rébwniez mostki ironicznie nazy-
wane ,klawiszowymi”. Polegaly one na tym, ze Zle przy-
mocowane deski podczas przechodzenia podnosity sie
i opadaly jak klawisze, co grozito upadkiem. Dodatkowe
uszkodzenia mostkow powstawaty w zimie ,(...) z powodu
nieostroznego zrebywania przez strozy domow prywatnych
i placowych, lodu z mostkéw bedgcych nad rynsztokami,
mostki te ulegajg przedwczesnemu zniszczeniu; oprocz
tego stroze ci otwierajgc wspomnione mostki przy oczysz-
czaniu rynsztokdw, zamykajg je tak niedbale, ze deski nie
dochodzgc zupeftnie, utrudniajg przejazd powozom, i cze-
sto bywajg powodem zepsucia takowych (...)” [5]. Sprawa
ta byta corocznie poruszana w rozkazach policmajstra do
policji wykonawczej, ktéra zobowigzana byta dopilnowac,
by tak nie postepowano, a ponadto kontrolowaé¢ termino-
we remonty mostkow (rys. 3). W przypadku uszkodzonego
prywatnego mostka, w ostatecznosci mozna byto skorzy-
sta¢ z kolejnego przed sgsiednig kamienicg.

Rys. 3. Rozkaz policmajstra dotyczgcy remontu mostkdw rynsztoko-
wych [6]
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Inaczej byto, gdy rynsztok biegngcy wzdtuz jednej ulicy,
przechodzit w poprzek innej, krzyzujgcej sie z nig. Wowczas
réowniez nad rynsztokiem stawiany byt mostek, ale finan-
sowany przez miasto. Podobnie byto z mostkami przy
budynkach rzgdowych (rys. 4). Jednak w odréznieniu od
mostkow prywatnych o dtugosci 1-2 m, te byty kilkakrotnie
dtuzsze. Ze wzgledu na obustronny ruch kotowy oraz pie-
szy musiaty one mie¢ mocniejszg konstrukcje. By zapewni¢
ich trwatos¢, po raz pierwszy od 1868 r. zaczeto wykony-
wac je z zelaza. A wtasciwie ,(...) z podobnych piyt, jak
bruk zelazny, z tg tylko réznicg, ze spdd tafli ma podstawe
Z dziurkami, boki zas tafli oparte sg na kamiennych podwa-
linach i fatwo dla przeczyszczenia rynsztoku podnoszonemi

byc¢ mogag (...)" [7].

E

Rys. 4. Warszawa, ul. Krakowskie Przedmiescie (dfugi mostek rynszto-
kowy przed Uniwersytetem Warszawskim), ok. 1880 r. [3]

W tym miejscu nalezy wyjasni¢ o jaki ,bruk zelazny”
chodzi. Ot6z w 1864 r. oddany zostat do uzytku most
Aleksandrowski, potocznie zwanym Kierbedzia (od jego
projektanta Stanistawa Kierbedzia). Byt on jedyng droga,
ktorg codziennie dostarczane byto ze wschodnich terenow
zaopatrzenie warszawskich targowisk oraz fabryk. Z tego
powodu zastosowano na nim nawierzchnie o zwiekszonej
wytrzymatosci, wykonang z azurowych zeliwnych ptyt. Takie
same, ale mniejszej grubosci zeliwne ptyty byty stosowane
do brukowania ulic do ok. 1890 r. | wtasnie podobne do
nich zeliwne ptyty wykorzystywane byly w budowie most-
kéw rynsztokowych w centralnych punktach Warszawy.

W 1874 r. byto 28 mostkéw zelaznych, na ogdéling ilo$¢
441 mostkdw miejskich (prywatne nie byty liczone). Ale juz
w 1878 r. byto ich 50 (na 453), a w 1883 r. — 88 (na 470)
[8]. Mostki te byty nie tylko trwalsze, ale réwniez znacznie
drozsze i $rednio koszt jednego wynosit ok. 1000 rb (dla
poréwnania roczna ptaca naczelnika wodociggow i kana-
lizacji wynosita 2700 rb). By wiec nieco obnizy¢ koszty
mostkéw nie rezygnujac jednak z trwatosci, od 1871 r.
uzywane drewno sosnowe zastgpiono debowym. Rocznie
magistrat przeznaczat na remont istniejgcych i budowe no-
wych mostkow srednio 4000-5000 rb, co tgcznie od po-
towy lat 60. do konca XIX w. pochfoneto olbrzymig kwote
blisko 200 tys. rb.
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Mimo ze mostki rynsztokowe, miejskie i prywatne, miaty
stuzy¢ wszystkim mieszkaricom, niektorzy roscili sobie do
nich wigksze prawa. Juz w 1846 r. zatrzymana zostafa za
kradzieze mioda dziewczyna. W trakcie sledztwa przyzna-
ta sie, ze ,(...) w porze wieczornej wydzierata z mostkow
ulicznych bale (...) pienigdze wziete za nie, wydawafa na
trunki, na opfate muzyki (...)”. Natomiast w 1869 r. przed-
siebiorca konserwujgcy mostki skarzyt sie magistratowi, ze
oderwanych z nich zostato 300 par zelaznych zawiasow.
Kradzione byly rowniez ptyty zeliwne i inne elementy most-
kéw zelaznych, a nawet skradzione zostaty 2 takie kom-
pletne mostki [9]. Kazdy taki incydent wywotywat odpo-
wiednig reakcje wtadzy zwierzchniej w osobie policmajstra.
Zazwyczaj nakazywat on komisarzom cyrkutowym ,(...) zo-
bowigzac strozy domdw, przy ktorych znajdujg sie mostki
miejskie, czuwac nad cafoscig onych; nie dopuszczajgc
zrzgdzac w takowych uszkodzen lub kradziezy czesci skfa-
dowych (...)". Przy okazji zwracana byta uwaga na koniecz-
nosc¢ utrzymania w porzgdku mostkéw rynsztokowych oraz
~poprzecznych na trotuarach, pokrywajgcych scieki z rynien
do rynsztokdw”. Rozporzadzenie policmajstra nakazywato
takze ,(...) azeby wewnetrzne sciany mostkow i rynsztokow
drewnianych bezwarunkowo codziennie byly smarowane
smolg (...)” [10], co miato zapobiegaC ,przesigkaniu ich
miazmatami i wilgocig”, natomiast w zimie mostki naleza-
to posypywac piaskiem, popiotem lub trocinami. Kilka lat
pozniej niektore przepisy zostaty nieco ztagodzone i np.
pokrywanie smotg dolnej czesci mostkow zalecano raz na
tydzien.

Inne miasta Krolestwa Polskiego, w ktérych nie byt pod-
ziemnej kanalizacji rowniez stosowaty to proste i na ogot
skuteczne rozwigzanie. Przyktadowo w Ptocku, w 1878 r.,
odbyta sie licytacja na wykonanie 4 mostkow drewnianych,
natomiast kolejna w 1890 r., na zmiane ,drewnianych most-
kow na rynsztokach w poprzek ulic i trotoarow przeprowa-
dzonych, na zelazne lane” [11]. Natomiast w Pabianicach
w 1892 r. magistrat ogtosit przetarg na budowe o$miu most-
kéw zelaznych, a w Piotrkowie — czternastu [12].

Z kolei w todzi prawdopodobnie od poczatku nastawio-
no sie na budowe tylko mostkow zelaznych i to w duzych
ilosciach. W 1890 r. ogtoszony zostat przetarg na budowe
55 takich mostkéw (od kwoty blisko 28 tys. rb), w 1892 r.

— 66 mostkow (od kwoty ponad 34 tys. rb), w 1899 r. — 54
mostkéw (od kwoty ponad 34 tys. rb), a w 1903 r. — 56
mostkow (od kwoty 32 tys. rb). Jeszcze w 1916 r., wobec
braku kanalizacji (budowe jej rozpoczeto dopiero w 1924
r.), ,2urzgdzono 7 mostkow nad rynsztokami i 6 mostow
ulicznych” [13]. Chociaz niekiedy fakt istnienia kanalizacji
nie przesadzat o tym, ze mostki nie byty juz stosowane.
Dowodem na to moze by¢ przetarg, jaki zorganizowat ma-
gistrat Warszawy w 1900 r. na budowe ,(...) 23 mostkéw
drewnianych ulicznych (...) po 12 rubli 72 kopiejki za sgzen
biezgcy mostku (...)" [14].

Byly to jednak wyjatki i ogodlnie biorgc w miare urucha-
miania wodociggéw miejskich, a wraz z nimi kanalizacji,
mostki jednak powoli tracity racje bytu. Bowiem przy oka-
zji budowy kanalizacji zmieniana byfa nawierzchnia ulic,
a wraz z nig likwidowane rynsztoki. Same mostki nie byty
jednak wyrzucane. Te w najlepszym stanie trafialy do dziel-
nic peryferyjnych, gdzie jeszcze przez diugi czas spetniaty
swojg funkcje. Wspotczesng namiastkg dawnych mostkow
rynsztokowych moze by¢ mostek przerzucany przez chod-
nik podczas wykopéw remontowych. Jednak w odréznieniu
od dawnych mostkéw, ten obecny ma balustrady, jest po-
jedynczy i usuwany po zakonczeniu prac.
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Z serwisu GDDKIA

Spotkanie na obwodnicy Kepna

W dniu 18 grudnia 2017 r. odbylo si¢ spotkanie zwiazane z realizacja
obwodnicy Kepna w ciagu drogi ekspresowej S-11.

Spotkanie rozpoczgto wizja terenowa na terenie odcinka pierwszego
obwodnicy realizowanego przez BUDIMEX, na ktorym udato si¢ zakon-
czy¢ zasadnicze prace konstrukcyjne oraz nawierzchniowe przed rozpo-
czgeiem okresu zimowego. Do wykonania pozostaly prace wykonczenio-
we, w tym oznakowanie poziome i pionowe oraz systemy bezpieczenstwa
i zarzadzania ruchem a takze podlaczenie zasilania energia elektry-
czna.

Bedzie to odcinek o dtugosci 3,7 km. Trasa ma skomunikowaé droge
ekspresowa nr 8 prowadzaca w kierunku Wroctawia i Warszawy z DK-11.
Wykonawca wykonat 3 obiekty inzynierskie, w tym wiadukt drogowy nad
droga ekspresowa, przejscie dla zwierzat nad droga ekspresowq oraz wia-
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dukt kolejowy nad linia kolejowa Kluczbork — Poznan. Budowana droga
bedzie miata dwie jezdnie po dwa pasy ruchu.

Po wizji terenowej nastapito spotkanie w Starostwie Powiatowym
w Kepnie. Przedstawiono na nim min. zaawansowanie prac projektowych
na odcinku II obwodnicy.

Odcinek II obwodnicy powstanie migdzy istniejacym weztem Kepno
Krazkowy a istniejaca DK-11. Inwestycja polega na optymalizacji projek-
tu ok. 7 km drogi ekspresowej S11 wraz z calg infrastruktura, uzyskaniu
wszelkich niezbgdnych uzgodnien, zezwolen i prawomocnych decyzji
administracyjnych, w tym decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej. W ramach zadania wykonawca wybuduje II odcinek obwodnicy
miejscowosci Kepno, przebuduje drogi innych kategorii oraz uzyska decy-
zj¢ o pozwoleniu na uzytkowanie nowego odcinka drogi ekspresowej S11.
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