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Streszczenie. Kolejowe przewozy aglomeracyjne stanowiq cz¢s¢ systemu transportu miejskie-
8o, przy czym, w odrdznienin od polgczen aglomeracyjnych autobusowych, zapewniajq czas prze-
Jazdu nienarazony na opdinienia zwiqzane ze zmiennymi warnnkami drogowymi, w szczegilnosci
kongestiq pojawiajacq si¢ w godzinach szczytu. Powinny zatem zapewniad wygodne, szybkie i nie-
zawodne polgczenie przedmiesé i miast satelickich z centrami aglomeracyi. Spelniajqc ten warnnek,
kolejowe polgczenia aglomeracyjne stajq sig jednym z rozwigzai na rzecz poprawy warunkiw
ruchu w obszarach zurbanizowanych. Za przyktad takiego rozwigzania moze stuzy¢ polgczenie
aglomeracyjne Krakiw Glowny — Miechiw, o ktdrym traktuje niniefjszy artykut. W artykule
przedstawiono charakterystykg pordwnawczq polgczenia funkcjonujgcego w roku 2014 oraz dwa
lata pizniej, po wiqczeniu linii do systemu kolei aglomeracyjnej. Dokonano réwniez analizy wiel-
kosci ksztattowanego potokn na linii w stosunku do dostarczonej oferty przewozowej. Na podstawie
preeprowadzonej analizy, moina wysnud wnioski o wplywie poprawy jakosci oferty przewozowej
(krdtszy czas podrdzy, wigksza regularnos i czestotlivos¢ kursowania pocigqgow, wyiszy komfort
podrizy, wigksza dostepnosé biletow i informacyi, obnizenie cen biletow) na intensywny, ponad
00% wzrost przewoziw pasazerskich.

Stowa kluczowe: kolej aglomeracyjna, transport vegionalny, transport aglomeracyjny, ofer-
ta przewozowa

1. Wprowadzenie

Procesy suburbanizacji i réwnoczesne zwickszajace sie znaczenie wielkich osrodkéw
metropolitalnych zapewniajacych miejsca pracy oraz dostep do edukagji i ushug powo-
duja, iz nalezy szukal rozwigzan (Srodkéw transportu) na rzecz zwiekszenia udziatu
w podrézach innych niz samochdd. Podczas gdy na wieksze odleglosci podréze piesze
i rowerowe wykonywane sa niechetnie {12}, alternatywg wobec transportu indywi-
dualnego staje si¢ transport publiczny. Transport kolejowy nabiera coraz wickszego
znaczenia w warunkach polskich, gdyz duza liczba aglomeragji posiada infrastrukture
kolejowa, ktéra mozna przystosowaé do obstugi podrézy miejskich i podmiejskich.

1 Wkiad autoréw w publikacj¢: Ciaston-Ciulkin A. 50%, Putawska-Obiedowska S. 50%
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Kolejowe przewozy aglomeracyjne stanowig cze$¢ systemu transportu miej-
skiego, przy czym, w odréznieniu od polaczeri aglomeracyjnych autobusowych,
zapewniaja czas przejazdu nienarazony na opdznienia, zwigzane ze zmiennymi
warunkami drogowymi, w szczegdlnosci kongestia pojawiajaca sic w godzinach
szczytu. Powinny zatem zapewnial wygodne, szybkie i niezawodne polaczenie
przedmies¢ i miast satelickich z centrami aglomeracji. Charakteryzuja sic wysoka
czestotliwoscia i regularno$cig kursowania pociagéw, postojami w kazdym punkcie
umozliwiajacym wymiane pasazerskg na trasie, a takze mozliwoscig przenoszenia
duzych potokéw pasazerskich {6,8].

Uksztaltowanie popytu na przewozy aglomeracyjne wykazuje duzy zwiazek
z porami dnia (wysoki udzial w godzinach szczytu komunikacyjnego) oraz dniami
tygodnia (mniejszy popyt w dni wolne od pracy). Wielkos¢ potoku maleje wraz
z odlegloscia od centrum aglomeracji {3,4,5,71. Dotychczasowe dzialania na rzecz
powstania kolei aglomeracyjnych w obszarze aglomeracji w Polsce wskazuja na
duze mozliwosci rozwojowe tego segmentu kolei oraz stworzenie realnej alter-
natywy wobec transportu indywidualnego w obsludze podmiejskich i regional-
nych przewozéw pasazerskich (np. Lodzka Kolej Aglomeracyjna czy Szybka Kolej
Aglomeracyjna w Aglomeracji Krakowskiej). Aby przewozy aglomeracyjne mialy
szanse by¢ konkurencyjne, powinny spelnia¢ nastepujace kryteria:

* wysoka czestotliwo$¢ kursowania,

* obstuga wygodnym, nowoczesnym taborem o wysokiej pojemnosci pocia-

gow,

* integracja z innymi galeziami transportu, poprzez zapewnienie wezléw

przesiadkowych i systeméw Park&Ride, Bike&Ride,

* wlaczenie kolei w system taryfowy transportu miejskiego istniejacego w da-

nej aglomeracji,

* koordynacje tras pociagéw, rozktadéw jazdy, dzialan informacyjnych i pro-

mocyjnych, réwniez z transportem miejskim.

Dodatkowym dziataniem na rzecz rozwoju kolejowych przewozéw aglomera-
cyjaych jest rozbudowa infrastrukeury kolejowej na odcinkach najbardziej obcia-
zonych o niezalezne tory, dedykowane dla tego rodzaju ruchu {91.

Z duzego znaczenia transportu szynowego, m.in. w poprawie dostepnosci
transportowej regionu, zdaja sobie sprawe wladze samorzadowe wojewddztwa
malopolskiego, dla ktérych kolej aglomeracyjna jest przedsiewzieciem flagowym
rozwoju systemu transportowego {10}. W ramach systemu Szybkiej Kolei Aglo-
meracyjnej tworzonego w aglomeracji krakowskiej docelowo majg zostaé urucho-
mione trzy trasy [1}:

* SKAL: Trzebinia — Krakéw — Tarnéw (obecnie uruchomione polaczenie na

trasie Krakéw — Tarnéw),

* SKA2: Sedziszéw — Krakéw — Podbory Skawinskie (obecnie uruchomione

polaczenie na trasie Sedziszéw — Krakéw),

* SKA3: MPL Balice (MPL im. Jana Pawla II) — Krakéw — Wieliczka Kopal-

nia (uruchomione na calej trasie).
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W niniejszym artykule skupiono si¢ na polaczeniu Krakéw — Miechdw,
bedgcym czescig linii SKA2.

2. Polaczenie kolejowe Krakéw Gléwny — Miechéw

Polaczenie z Krakowa do Miechowa i dalej do Sedziszowa wykorzystuje linie
kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakéw Gléwny. Trasa oddzialuje gléwnie
na trzy miasta znajdujace si¢ na analizowanym odcinku, a mianowicie: Krakéw,
Stomniki i Miechéw. Dlugos$¢ trasy mierzy ok. 42 km. Trasa kolejowa na odcinku
Krakéw Gléwny — Miechéw zostata zmodernizowana w ostatnich latach 2013-
2014.

Przebieg linii na mapie wraz z obstugiwanymi przystankami zostaly przedsta-
wione na rys. 1.
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Rys. 1. Mapa odcinka kolejowego Krakiw- Miechdw

Zridto: opracowanie wilasnie na podstawie google.com/maps
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Pociagi aglomeracyjne kursujace w ramach SKA2 z Krakowa Gléwnego na
trasie do Miechowa, zatrzymujg sie na 13 przystankach/stacjach. Jak widaé w ze-
stawieniu (tab. 1), cze$¢ przystankéw/stacji jest wyposazonych w parkingi P&R,
jednakze funkcjonujg rowniez takie przystanki (np. Barandéwka), gdzie samochody
pozostawiane sa w ich poblizu, w miejscach nieoznakowanych i nie zawsze odpo-
wiednich pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

Tabela 1. Wyposazenie przystankiéw kolejowych na trasie Krakéw- Miechéw

WYPOSAZENIE PRZYSTANKOW
odnowione .
odnowione
Przystanek au‘tomaty P&R | B&R p er:o.ny ° wiaty
biletowe obnizonym
podejsciu priystankowe
Miechéw NIE TAK | NIE TAK TAK
Kamienczyce NIE NIE TAK TAK TAK
Szczepanowice NIE NIE NIE NIE NIE
Smrokow NIE TAK | TAK NIE NIE
Stomniki TAK TAK | TAK TAK TAK
Stomniki Miasto NIE TAK | TAK TAK TAK
Niedzwiedz NIE TAK | TAK NIE NIE
Goszcza NIE NIE TAK TAK TAK
Luczyce NIE NIE TAK NIE NIE
Baranowka NIE NIE NIE TAK TAK
Zastow NIE NIE TAK NIE NIE
Krakéw Batowice NIE NIE TAK TAK TAK
Krakéw Glowny TAK NIE TAK TAK TAK

Zridho: {11}

Prawie wszystkie punkty eksploatacyjne posiadaja parking dla rowerzystéw,
ktérzy moga bezpiecznie pozostawi¢ tam pojazd i kontynuowaé dalsza podréz po-
ciagiem. Zakup biletu mozliwy jest tylko na trzech stacjach: Miechéw, Stomniki,
Krakéw.

Wsréd pojazdéw wykorzystywanych w realizacji przewozéw na analizowa-
nej trasie wymieni¢ mozna 4 rézne elektryczne zespoly trakcyjne: EN77 - Pesa
Acatus II, Newag Impuls, EN 57, Pesa Acatus Plus (EN64). W tab. 2 zestawio-
no parametry charakteryzujace wykorzystywany tabor. Brak jest szczegélowych
informacji, w jakim zakresie nowe lub zmodernizowane jednostki obstuguja
poszczegblne kursy realizowane przez Przewozy Regionalne. Koleje Malopol-
skie wykorzystuja sktady nowoczesne EN77 Pesa Acatus II oraz Newag Impuls
(31WE oraz 45WE).
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Tabela 2. Charakterystyka taboru wykorzystywanego w regionalnych przewozach kolejowych na trasie
Krakéw — Miechéw w latach 2014-2016

Niska podtoga
. Liczba Liczba Dodatkowe Predkos¢ [tak/nic] s mne . .
Pojazd skladéw mieisc wyposazenie maksymalna udogodnienia Uzytkownik
4 yposaz [km/h] dla 0séb
niepelnosprawnych
Siedzacych 2011-2015
EN77 13 031}3/_ Wysuwane Tak; wydzielona — Przewozy
- Pesa . . stopnie, przewoz przestrzen dla 0sob Regionalne,
5 ogotem 350 . 160 . .
Acatus TOWerow, niepetnosprawnych, | 2015-obecnie
(przy zat. . . . .
I 5 klimatyzacja winda —Koleje
3 0s./m¥ .
Matopolskie
Klimatyzacja,
Eﬁ:jlgs 6 Siedzacych rE))ervZVr:a(z
(2x31WE 208 w 31 . ’ Koleje
(?:)ll_:?;E oraz WE oraz 219 el%llziigxe 160 Tak Matopolskie
45WE) 4x45WE) WASWE bezprzewodowy
Internet
Siedzacych Przewyoz . .
188 rOwWerow, Nie; wydzielona Przewoz
EN 57 447 i ewentualnie inne 120 przestrzen dla 0sob . Y
ogodtem 656 . . Regionalne
N w zaleznosci od niepelnosprawnych
(5 0s./m?) L
modernizacji
Pesa 6 S1edlz3q;ych Wysuwane Tak; wydzielona
Acatus | (3-czlonowe) stopnie, przewoz przestrzen dla osob Przewozy
(3-cztonowe) i 160 . .
Plus oraz 4 TOWErow, niepelnosprawnych, Regionalne
(EN64) | (2-cztonowe) | . 02490 klimatyzacja winda
(2-cztonowe) yzaq)

Zridto: opracowanie wlasne na podstawie danych producentéw taboru (strony internetowe) oraz {13}

3. Dynamika zmian oferty przewozowej na trasie Krakéw Gléwny —
Miechéw w latach 20141 2016

W 2014 roku polaczenie kolejowe Krakéw Gléwny — Miechéw realizowane
bylo przez Przewozy Regionalne. Pociagi zatrzymywaly si¢c na 13 przystankach,
pomiedzy ktorymi $rednia odleglos¢ wynosita 3,2 km. Czas pokonania calej trasy
pociagami wynosit 50 minut.

W roku 2016, pokonanie tej samej trasy, z uwzglednieniem zatrzyman na tej
samej ilo$ci przystankéw, zajmowalo ok. 40 min. Czas przejazdu calej trasy ulegt
zatem skroceniu 0 20%.

Rozklad jazdy w 2014 roku obejmowal po 10 kurséw w dni robocze, w kazdym
z kierunkdw, przy czym pierwszy kurs realizowany byl z Miechowa i rozpoczynal
sie tuz po godzinie 4, a kurs ostatni z Krakowa o godzinie 22:50. W soboty roz-
ktad jazdy zostal ograniczony o 3 kursy. W niedziele i dni §wigteczne realizowano
dwa kursy mniej, w stosunku do dnia roboczego. Srednia czestotliwo$¢ polaczess
kolejowych w dni robocze wynosita 1 h 46 min, w soboty i niedziele odpowiednio
2 h 7 min oraz 2 h 4 min.
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W 2016 roku polaczenia na trasie Krakéw Gléwny — Miechéw byly obstu-
giwane zar6wno przez Koleje Malopolskie, jak i Przewozy Regionalne. Wedlug
rozkladu jazdy obowigzujacego od 13 marca 2016 r., w relacji Krakéw Gléwny
— Miechéw w ruchu regionalnym wykonywanych bylo 19 kurséw w jednym kie-
runku (15 z nich bylo realizowanych przez Koleje Malopolskie, 4 kursy w kazdym
kierunku wykonywaly Przewozy Regionalne). W dni powszednie pierwszy kurs
z Miechowa realizowany byl o godzinie 4:04, z Krakowa pierwszy pociag odjez-
dzal o godzinie 5:23. Ostatni kurs z Krakowa do Miechowa realizowany byl po
godzinie 23. Srednia czestotliwos¢ odjazdéw ze stacji Krakéw Gléwny wynosita
w dni robocze ok. 1 godziny, przy czym najczestsze kursy (co pél godziny), reali-
zowane byly w szczycie popotudniowym, miedzy godzing 14 a 18. W kierunku
przeciwnym pociagi odjezdzaly srednio co 54 minuty. W soboty oraz dni Swiatecz-
ne liczba kurséw tacznie zostala zmniejszona o 8 (jeden rano i trzy popotudniu do
stacji Miechéw oraz dwa rano i dwa popotudniu do Krakowa).

Tabela 3. Poréwnanie oferty przewozowej na trasie Miechéw - Krakéw Glowny — Miechéw w latach

201472016
Dynamika
2014 2016 zmian
[2014=100%]
Liczba kurséw w obu kierunkach w ciagu doby

w dni robocze 20 38 190
w soboty 17 30 176
w niedziele 18 30 167
Sredni czas przejazdu [min] 50 40 80
Cena biletu [z}] 11,70 zt 5,00 zt 43
Godziny kursowania (w dni robocze) 4:04-22:50 | 4:04-23:36 104

Zridlo: opracowanie wlasne

Mozna zaobserwowal znaczna popraw¢ w ofercie przewozowej polaczenia
Krakéw Gléwny — Miechéw. Liczba kurséw, a zarazem czestotliwo$¢ kursowania
w roku 2016 zwickszyla sie niemal dwukrotnie w stosunku do roku 2014. Zalez-
nos¢ te obserwuje sie zar6wno w dni robocze, jak i dni $wiateczne oraz wolne od
pracy. Dodatkowo skrécit si¢ czas przejazdu na tej trasie o ok. 10 min.

Ponadto, poprawe oferty obserwuje sie rowniez w kontekscie regularnosci kur-
sowania. W rozkladach jazdy z roku 2014 istnieja pory dnia, w ktérych odjazdy
pociagdw z poszczegblnych stacji odbywaja sie w regularnych odstepach czasu.
W dni robocze z Miechowa w godzinach od 4:04 do 6:13 realizowane byly trzy
kursy w odstepach czasu 43 minuty, za$ w kierunku przeciwnym, miedzy godzina
13:35 a 19:22 odjezdzalo 5 pociaggédw co okoto 1 godzine i 9 minut. W pozostatych
porach kursy nie byly realizowane w sposéb regularny. W roku 2016 obserwu-
je sie nieco bardziej regularny rozklad kursowania pociagéw na danym odcinku.
Najwigcej przejazdéw w podobnych odstepach czasu migdzy soba odbywalo si¢
miedzy godzing 9:07 a 15:35.
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4. Por6wnanie oferty cenowej

Ceny biletéw w roku 2014 uksztaltowane byly zgodnie z taryfa Przewozéw
Regionalnych obowigzujaca w tym czasie. Wysokos¢ oplaty za bilety wiazala sie
z przebyta odlegloscia. Dla celéw poréwnawczych w niniejszej pracy wykorzystano
ceny biletéw dla calego odcinka Krakéw Gléwny — Miechéw, ktérego cena jest
taka, jak dla odcinka o dlugo$ci miedzy 41 a 47 km trasy.

Dostepna w 2016 roku oferta cenowa jest duzo bardziej korzystna dla pasazera
w poréwnaniu do tej z roku 2014 r. Koszt biletu jednorazowego umozliwiajacego
odbycie podrézy na trasie Krakéw Gléwny — Miechéw wynosit 5 zlotych (dla po-
réwnania, w roku 2014 za taki bilet nalezalo zaplaci¢ ponad 11 zlotych). Osoby
podrézujace czesto mogly zakupié¢ bilet miesieczny, przy czym cena takiego biletu
w roku 2014 wynosita 239 zl, a w roku 2016 — 150 zt. W ponizszych tabelach za-
prezentowano wysokos¢ oplat dla analizowanego odcinka, w zalezno$ci od rodza-
ju biletu, zaréwno dla roku 2014, jak i 2016. Zaprezentowane w tablicach ceny
dotycza biletéw normalnych, a pasazerowie uprawnieni sa do korzystania z ulg
ustawowych. W 2016 roku dodatkowo na specjalna oferte znizkowa moga liczy¢
osoby posiadajace Karte Duzej Rodziny oraz seniorzy (50%).

Tabela 4. Wysokos¢ oplat za bilety kolejowe na trasie Krakéw - Miechéw w 2014 roku

Rodzaj biletu Cena

Bilet jednorazowy 11,70 zt
Bilet tygodniowy w jedna strong 46,00 zt
Bilet tygodniowy w obie strony 92,00 zt
Bilet miesigczny w jedna strong 119,50 zt
Bilet miesigczny w obie strony 239,00 zt
Bilet kwartalny w jedna strong 307,00 zt
Bilet kwartalny w obie strony 614,00 zt

Zridlo: opracowanie na podstawie Taryfa Przewozowa Praewoziw Regionalnych obowiqzujqca
od 1.08.2014,s5. 111, 150, 151, 155

Tabela 5. Wysokos¢ oplat za bilety kolejowe na trasie Krakéw - Miechéw w 2016 roku

Rodzaj biletu Cena
Bilet jednorazowy 5,00 zt
Bilet czasowy liniowy 8- godzinny 8,00 zt
Bilet miesigczny 150,00 z¥/ 135,00 zt*

(*)- wysokos¢ optaty za , Zintegrowany bilet”, specjalng taryfe funkcjonujacq od 13 grudnia 2015,
wspilng dla przejazdiw Kolejami Matopolskimi ovaz Komunikacjq Miejskq w Krakowie
Zridto: opracowanie wiasne na podstawie danych ze strony inter  www.malopolskiekoleje. pl
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5. Analiza zmian w kolejowych przewozach aglomeracyjnych i regional-
nych na trasie Krakéw Gléwny — Miech6w w latach 2014-2016

Analiza wzrostu przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym realizowane na
trasie Krakéw Gloéwny — Miechéw mozliwa byla dzigki wynikom badan potokéw pa-
sazerskich przeprowadzonych na danym odcinku. Badania takie zostaly wykonane:
¢ dla pociagéw obstugiwanych przez Przewozy Regionalne na odcinku Krakéw
Gléwny — Stomniki — badanie napelniefi pociagéw (wrzesied 2014 r.) {21;

* dla pociagéw obstugiwanych przez Koleje Malopolskie na odcinku Krakéw
Gléwny — Miech6w/Sedzisz6w — badanie napelniefi pociagéw (kwiecieni
2016 r.) {71

¢ dla pociagdéw obstugiwanych przez Przewozy Regionalne na stacji kole-
jowej Krakéw Gléwny — badanie obciazenia stacji kolejowej (kwiecieni
2016 r.) {11}

W oparciu o znang wielko$¢ obciazenia stacji kolejowej Krakéw Gléwny przez
pasazeréw Przewozéw Regionalnych oraz znany rozklad pasazeréw Kolei Malo-
polskich na poszczegdlnych przystankach/stacjach kolejowych, oszacowano row-
niez taczna liczbe pasazeréw Przewozéw Regionalnych na calej trasie. Zalozono,
ze liczba oséb wsiadajacych i wysiadajacych na wszystkich stacjach/przystankach
kolejowych na danej trasie do pociagéw obstugiwanych przez przewoznika Prze-
wozy Regionalne bedzie proporcjonalna do liczby oséb korzystajacych z tych stacji
podczas przejazdéw realizowanych przez przewoznika Koleje Malopolskie. Dzigki
tak przyjetym zalozeniom mozna bylo oszacowaé wielko$¢ potokéw pasazerskich
w kolejowym ruchu aglomeracyjnym na trasie z Krakowa Gléwnego do Miecho-
wa/Sedziszowa w roku 2016 i okresli¢ wzrost liczby pasazer6w na tej trasie po
rozszerzeniu oferty przewozowej. Dynamika wzrostu przewozéw (2016 rok w sto-
sunku do 2014 roku) zostata przeprowadzona wylacznie dla odcinka trasy Krakéw
— Stomniki, ze wzgledu na brak szczegétowych danych na temat wielkosci przewo-
z6w pasazerskich na dalszym odcinku trasy w roku 2014.

Wielkos¢ przewozéw pasazerskich w 2014 roku

W 2014 roku przewozy na analizowanej trasie realizowane byly przez spélke
Przewozy Regionalne. W statystyczny dzied roboczy z Krakowa Gléwnego do
Stomnik (i dalej) podrézowalo 1 075 pasazeréw (tab. 6). W kierunku przeciwnym
bylo ich okoto 1,1 tys. Nalezy podkresli¢, iz przeprowadzone badania napelniefi
pociagbéw dotyczyly jedynie odcinka trasy od Krakowa do Stomnik, stacji niebe-
dacej przystankiem koficowym, co wplynelo na nieréwnomiernos¢ liczby oséb
sposrod wsiadajacych i wysiadajacych w poszczegdlnych kierunkach. Wynika to
z faktu, iz pasazerowie rozpoczynali lub koficzyli swoje podréze na stacjach dal-
szych niz Stomniki. W dzied roboczy okolo 650 pasazeréw kontynuowalto podréz
dalej niz do Stomnik i okoto 800 pasazeréw rozpoczynalo podrdz na przystankach/
stacjach kolejowych lezacych poza analizowanym odcinkiem trasy (kolejno 60%
1 73% pasazeréw odbywalo podréz dalsza w/z kierunku Miechowa i Sedziszowa).
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Tabela 6. Wskazniki cha rakteryzujqce wielkos¢ przewozéw pasazerskich na trasie Krakow — Stomniki
(Miechow/Sedziszow) — Krakiw w 2014 roku

Wskazniki Daieri Sobota | Niedziela Daieri Sobota | Niedziela

roboczy roboczy

Kierunek trasy Krakow — Stomniki (Miechow) | (Miechéw) Stomniki - Krakow
Liczba
wsiadajacych 1075 691 661 296 147 102
pasazerow
Liczba

wysiadajacych 423 139 113 1099 626 1071
pasazerow

Liczba pasazerow
kontynuujacych
podro6z

(z/w kierunku
Miechowa/
Sedziszowa)

652 552 548 803 479 969

Maksymalna
liczba 179 178 170 20 11 11
wsiadajacych

Maksymalna
liczba 27 12 9 210 107 308
wysiadajacych

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie {2}

Popyt na podréze w soboty byl $rednio o 40% mniejszy niz w dni robocze,
jednak wielkos¢ potokéw pasazerskich rozkladata sie podobnie. Liczba pasazeréw
przewiezionych w sobote w ciagu doby w kierunku Stomnik wynosita blisko 700,
z czego tylko co piaty pasazer zakoniczyl podr6z najdalej w Stomnikach. W kierun-
ku Krakowa podrézowalo okoto 630 pasazeréw, z czego 3/4 rozpoczynalo podréz
na przystankach/stacjach kolejowych, lezacych poza analizowanym odcinkiem tra-
sy. O okolo 10% byl mniejszy $redni bilans pasazeréw podrézujacych do Krakowa
niz w kierunku przeciwnym, stad mozna wnioskowaé, iz w soboty wickszy ruch
odbywa sie w strone Stomnik, Miechowa i Sedziszowa.

Odwrotna sytuacje zaobserwowano w niedziele. Srednie napelnienie pojazdu
oraz wykorzystanie miejsc w pojezdzie byly prawie dwukrotnie wicksze na trasie
do Krakowa niz w kierunku przeciwnym (okolo 1 100 pasazeréw w stosunku do
550). Nalezy nadmienié, iz zdecydowana wickszo$¢ oséb podrézujacych w niedzie-
le wykonuje podr6z dluzsza niz analizowany odcinek trasy (kolejno 83% i 90%
pasazeréw odbywato podréz dalsza w/z kierunku Miechowa i Sedziszowa). Analiza
otrzymanych wynikéw dowodzi, iz trasa Krakéw Gléwny — Stomniki generowala
duzg liczbe pasazeréw nie tylko w dni robocze, ale réwniez w weekendy. Polaczenie
kolejowe nie jest wykorzystywane wylacznie do realizacji codziennych dojazdéw
do pracy, lecz takze w celach rekreacyjnych czy edukacyjnych, przypadajacych na
czas weekendu. W sobote wigkszy ruch pasazeréw odbywal sie w kierunku Stom-
nik, za$ w niedziele zauwazalny jest duzo wigkszy popyt na podréze do Krakowa,
niz w kierunku przeciwnym. Najwicksza popularnoscia wsréd podrézujacych cie-
szly sie dwa ostatnie kursy wieczorne, co moze wskazywac na wykorzystanie kolei
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w dojazdach do Krakowa przez osoby zamieszkujace w stolicy malopolski w dni
robocze i wyjezdzajgce z miasta na weekendy (np. studenci).

Poza okresleniem wielkosci ruchu pasazerskiego na calym badanym odcinku trasy
przeprowadzono réwniez analize obcigzenia przystanku koficowego, zlokalizowanego
na Dworcu Gléwnym w Krakowie. Stacja kolejowa w Krakowie jest gléwnym gene-
ratorem ruchu pasazerskiego na trasie do Stomnik. Kolejno 96% i 95% wszystkich po-
drézujacych pociagiem rozpoczyna i koficzy podréz na stacji Krakéw Gléwny. Rozktad
godzinowy potokéw pasazerskich — zwlaszcza w dniu roboczym — $wiadczy o wyko-
rzystaniu polaczenia kolejowego w dojazdach do pracy. Najwicksze potoki pasazerskie
odbywaly sie w godzinach porannych, miedzy godzina 6.00 a 8.00 oraz w godzinach
popotudniowych, miedzy 15.00 a 18.00. Najwiecej podréznych przyjezdzalo do Kra-
kowa po godzinie 7.00 (ponad 200 0sdb), zas w kierunku przeciwnym najwiecej pasa-
zer6w wracato do doméw po godzinie 17.00 (blisko 280 os6b).

Wielkos¢ przewozow pasazerskich w 2016 roku

W 2016 roku przewozy kolejowe na trasie Krakéw Gléwny — Miechéw (Sedzi-
sz6w) byly wykonywane przez dwéch przewoznikéw: Koleje Malopolskie i Prze-
wozy Regionalne. Dane dotyczace rzeczywistych napelnieni pociagéw dotycza wy-
facznie polaczeni obstugiwanych przez Koleje Malopolskie (dla wszystkich typéw
dni). W przypadku kurséw obstugiwanych przez Przewozy Regionalne wielkos¢
przewozow zostala oszacowana wedlug metodyki opisanej powyzej (dla dnia robo-
czego). W tab. 7 zaprezentowano wielkos¢ potokéw pasazerskich z podzialem na
przewoznikéw kolejowych.

Tabela 7. Wskainiki charakteryzujqce wielkos¢ przewozéw pasazerskich na trasie Krakéw — Miechow
(Sedziszow) — Krakiw w 2016 roku

Wskazniki Driert Sobota | Niedziela Dziert Sobota Niedziela
roboczy roboczy
Kierunek trasy Krakéw — Miechow Miechow - Krakow
Liczh iadai " KM* 1091 589 472 894 505 488
1czba WSlacajacye PR 632 bd bd 338 bd bd
pasazerow
Lacznie 1723 - — 1232 - -
Licsh o dai N KM 949 503 404 1238 664 658
fezba wysiacajacye PR 355 bd bd 553 bd bd
pasazerow
Lacznie 1304 - - 1791 - -
Liczba pasazerow KM 142 86 68 344 159 170
kontynuujacych PR 277 bd bd 215 bd bd
podroéz (z/w kierunku A
Sedziszowa) Lacznie 419 - - 559 - -
Maksymalna liczba KM 145 83 73 53 60 41
wsiadajacych PR 206 bd bd 33 bd bd
Maksymalna liczba KM 46 41 37 307 106 111
wysiadajacych PR 36 bd bd 229 bd bd
‘KM — Koleje Matopolskie, ** PR — Przewozy Regionalne

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie (7,11}
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W statystyczny dzied roboczy z Krakowa do Miechowa (i dalej) podrézowalo
1,7 tys. pasazeréw, a w kierunku przeciwnym blisko 1,8 tys. Cho¢ dane z 2016
roku obejmuja trase dhuzsza niz w 2014 roku — z Krakowa do Miechowa i od-
wrotnie — obserwuje sie takze nierdwnomierno$¢ wsréd os6b wsiadajacych i wy-
siadajacych w poszczegélnych kierunkach, co wynika z faktu, iz dla czesci kurséw
Miechéw nie byl stacja koficowa, a posrednia (pociagi kursowaly do Sedziszowa).
W dzied roboczy okolto 420 pasazeréw kontynuowalo podréz do stacji poza Mie-
chéw, a ponad pét tysiaca podréznych z tych stacji podréz rozpoczynato (kolejno
24% i 31% pasazeréw odbywalo podréz dalsza w/z kierunku Sedziszowa).

Wiekszy udzial w rynku przewozéw kolejowych na trasie Krakéw — Miechéw
maja Koleje Malopolskie, ktére wykonuja 3/4 kurséw bedgcych w rozkladzie jaz-
dy. W kierunku Krakéw — Miechéw 64% pasazeréw podrézuje pociagami obstu-
giwanymi przez Koleje Malopolskie, a w kierunku przeciwnym — 70%. Pomimo
iz przewoznik Przewozy Regionalne obstuguje srednio co czwarty kurs, posiada on
ponad 30% udzial w rynku przewozéw pasazerskich na analizowanej trasie. Wyni-
ka to z faktu, iz przewoznik obstuguje kursy o duzym napelnieniu, przypadajace
na okres szczytu porannego i popotudniowego.

Wielkos¢ przewozéw pasazerskich w sobote i niedziele w 2016 roku jest znana
wylacznie dla oferty przewozowej Kolei Matopolskich. Analiza wielkosci potokéw
generowanych w weekend wykazuje pewna analogie do wynikéw badani z 2014
roku. W stosunku do dnia roboczego, Koleje Malopolskie obstuguja blisko dwu-
krotnie mniej pasazeréw w sobote, przy czym wicksze o ok. 10% potoki pasazer-
skie obserwuje si¢ na trasie Miechéw — Krakéw Gléwny. W niedziele wielkos¢
potokéw pasazerskich jest nieréwnomierna — podobnie jak w 2014 roku zdecy-
dowanie wiecej 0séb podrézuje na trasie Miechéw — Krakéw Gléwny (ponad 650
pasazerow). W kierunku przeciwnym Koleje Malopolskie przewoza o 30% mniej
pasazerdw.

Wielko$¢ obcigzenia stacji koficowej, jaka jest Krakéw Gléwny, wykazuje duza
zbiezno$¢ z wielkoscia obciazenia tej stacji z 2014 roku. Co prawda obserwuje sie
wzrost ruchu pasazerskiego na stacji o 60%, niemniej jednak rozlozenie ruchu
w dobie oraz udzial stacji w obstudze ruchu pasazerskiego generowanego na trasie
Krakéw Gléwny — Miechéw sa zbiezne z danymi z 2014 roku. Stacja kolejowa
w Krakowie pozostaje gléwnym generatorem ruchu pasazerskiego, a jej udziat
w obstudze ruchu pasazerskiego na trasie do Miechowa wynosi 96% i 95% dla
podrézujacych pociagiem kolejno rozpoczynajacych i konczacych podréz na stacji
Krakéw Gléwny. Rozklad godzinowy potokéw pasazerskich — zwlaszcza w dniu
roboczym — jest podobny do rozkladu zaobserwowanego w 2014 roku.

Charakterystyka wzrostu przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym
na trasie Krakiw Glowny - Stomniki w latach 2014-2016

Por6wnanie popytu na podréze transportem kolejowym w latach 201412016
dokonane zostalo na podstawie zaobserwowanych (2014) i oszacowanych (2016)
wielkosci potokéw pasazerskich na wszystkich przystankach na danym odcin-



30 Ciaston-Ciulkin A., Pulawska-Obiedowska S.

ku. Analizie poddano trase wylacznie do Slomnik, poniewaz dane z roku 2014
dotycza odcinka kolejowego z Krakowa do tego miasta. W ponizszych tabe-
lach przedstawiono liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych na wszystkich
przystankach znajdujacych si¢c na badanej trasie oraz dobowe potoki miedzy-
przystankowe.

Tabela 8. Wielkos¢ dobowych potokdw pasazerskich w latach 2014, 2016 w kierunku Krakéw- Stomniki
w dzieit roboczy

Nazwa Liczba . Liczba . Dobowe potoki ,
g Dynamika . Dynamika R Dynamika
przystanku/ | pasaierow worostu pasazerow worostu miedzyprzy- worostu
stacji wsiadajgcych wysiadajgcych stankowe
kolejowej | 2014 | 2016 | 2004=100% | 2014 | 2016 |2004=100% | 2014 | 2016 | 2004=100%
Krakéw 1035 | 1650 | 1594 0 0 - 1035 | 1650 1594
Glowny
Krakow
. 10 28 280,0 29 29 100,0 1016 | 1649 162,3
Batowice
Zastow 7 5 71,4 32 31 96,9 991 1623 163,8
Baranowka 1 4 400,0 65 112 172,3 927 1515 163,4
Luczyce 5 3 60,0 119 180 151,3 813 1338 164,6
Goszcza 1 1 100,0 70 99 141,4 744 1240 166,7
Niedzwiedz 6 4 66,7 31 64 206,5 719 1180 164,1
Stomniki 7 5 714 30 | 98 326,7 696 | 1087 156,2
Miasto
Stomniki 3 1 333 47 149 317,0 652 939 144,0
Ogolem 1075 | 1701 158,2 423 762 180,1 7593 | 12221 161,0

Zridto: opracowanie wiasne

Analiza zaprezentowanych danych dowodzi wzrostu liczby przewozonych
pasazeréw na analizowanym odcinku trasy w okresie 2014-2016. Ze wzrostem
tym zwigzana jest poprawa oferty przewozowej. Liczba przewiezionych pasaze-
réw w kierunku Miechowa w dniu roboczym w 2016 r. wyniosta 1,7 tys. w dobie
i byla prawie 0 60% wigksza niz w 2014 r. Pasazerowie gléwnie rozpoczynali
podréz na stacji Krakéw Glowny, przy czym wickszo$¢ z nich nie konczyla jej
w Stomnikach lecz kontynuowala w kierunku Miechowa. Na badanym odcinku
swoj przejazd kondczylo zaledwie 40% podréznych w 2014 roku i prawie 45%
w roku 2016. Silniejszy wzrost liczby pasazeréw korzystajacych z pociagu na
trasie do/z Stomnik niz na dalszej trasie w 2016 roku dowodzi, iz poprawa oferty
przewozowej silniej sklonita do zmiany dotychczasowych zachowan transporto-
wych tych, ktérych zrédlo/cel podrézy znajduje sie blizej Krakowa. Co prawda,
przyrost ruchu pasazeréw na trasie Krakéw Gléwny — Slomniki byt wickszy niz
na dalszym odcinku trasy, jednak w dalszym ciggu wickszo$¢ 0séb rozpoczyna-
jacych podréz w Krakowie koficzylo ja na dalszych przystankach - na linii do
Miechowa czy Sedziszowa.
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Tabela 9. Wielkos¢ dobowych potokéw pasazerskich w latach 2014, 2016 w kierunku Stomniki- Krakiw
w dzieit roboczy

Nazwa Ltc'z ba, Dynamika Ltc'z ba, Dynamika Dob‘owe potoki Dynamika
przystanku/ | pasaieréw pasazerow miedzyprzy-
.. . . wzrostu . . wzrostu wzrostu
stacji wsiadajgcych wysiadajgcych stankowe
kolejowej 2014 | 2016 |2004=100% | 2014 | 2016 | 2004=100% | 2014 | 2016 |2004=100%
Stomniki 46 139 302,2 3 11 366,7 847 1142 134,8
Stomniki 26 | 106 407,7 3 4 1333 870 | 1244 | 1430
Miasto
Niedzwiedz 16 57 356,3 8 6 75,0 878 1295 147,5
Goszcza 42 81 192,9 2 0 0,0 918 1376 149,9
Luczyce 66 171 259,1 5 2 40,0 979 1545 157,8
Baranowka 59 123 208.,5 1 2 200,0 1037 | 1666 160,7
Zastow 16 30 187,5 7 7 100,0 1046 | 1689 161,5
Krakéw 25 | 40 1600 | 27 | 23 852 | 1044 | 1706 | 1634
Batowice
Krakéw 0 0 - 1044 | 1706 | 1634 0 0 ;
Glowny
Ogolem 296 747 2524 1100 | 1761 160,1 7619 | 11663 153,1

Zridto: opracowanie wlasne

W kierunku przeciwnym (Slomniki — Krakéw Gléwny) nastapil réwniez zna-
czacy wzrost liczby pasazeréw odbywajacych podréz. W 2014 roku w relacji Stom-
niki Krakéw — Gléwny podrézowalo lacznie ok. 1,4 tys. pasazeréw, a dwa lata
pbzniej ponad 2,5 tys. Nalezy podkreslié, iz ponad 2,5-krotny wzrost odnotowano
wsréd pasazeréw wsiadajacych na trasie od Stomnik do Krakowa oraz 60% wzrost
wsréd pasazeréw wysiadajacych (gléwnie na stacji Krakow Gléwny). Odnotowana
wielko$¢ potwierdza wzrost zainteresowania polaczeniem kolejowym przez osoby

zamieszkujace tereny bezpo$rednio przylegle do Krakowa.

Tabela 10. Obcigzenie przystankéw kolejowych w dzieii roboczy w latach 2014 — 2016

Nazwa Relaf-] “ Dynamika Relac! “ Dynamika . Dynamika
praystanku/ Krakow - Warostu Stomniki - WIrostu Lacznie warostu

stacji Stomniki Krakow

kolejowej | 2014 | 2016 | 2004=100% | 2014 | 2016 | 2004=100% | 2014 | 2016 | 2004=100%
Krakéw 1035 | 1650 | 1594 | 1044 | 1706 | 163,4 | 2079 | 3356 161,4
Glowny
Krakow

) 39 | 57 146,2 52 | 63 1212 o1 | 120 131,9

Batowice
Zastow 39 | 36 92,3 23 | 37 160,9 62 | 73 117,7
Baranéwka | 66 | 116 175.8 60 | 125 2083 126 | 241 191,3
Luczyce 124 | 183 1476 71 | 173 243,7 195 | 356 182,6
Goszcza 71 | 100 140,8 44 | 81 184,1 115 | 181 157.4
Niediwiedz | 37 | 68 183,8 24 | 63 262,5 61 | 131 2148
Stomniki 37 | 103 278,4 29 | 110 3793 66 | 213 3227
Miasto
Stomniki 50 | 150 300,0 49 | 150 306,1 99 | 300 303,0

Zridto: opracowanie wiasne
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Gléwnym zrédlem i jednoczesnie celem podrézy zaréwno w roku 2014 jak
12016 jest stacja kolejowa Krakéw Glowny. W 2014 korzystalo z niego $red-
nio w obu kierunkach blisko 2,1 tys. pasazeréw, w roku 2016 — ponad 3,3 tys.
Jego udzial w obstudze pasazer6w na analizowanym odcinku ksztaltowal si¢ na
poziomie ok. 95%. Najwiekszy wzrost liczby obstluzonych pasazeréw w relacji
Krakéw — Stomniki nastapil na przystankach Stomniki Miasto oraz Stomniki
— $rednio trzykrotny.

Ocena wplywu oferty przewozowej na wielkosé¢ przewozéw pasazerskich
w transporcie kolejowym realizowanym na odcinku Krakéw Glowny — Stomniki
(Miechéw)

Poprawa jakosci $wiadczonych ushug przewozowych na odcinku Krakéw Glow-
ny — Stomniki (Miechéw) wplywa znaczaco na wzrost przewozéw pasazerskich.
W 2014 roku sredniodobowy potok ruchu na odcinku Krakéw Gléwny — Stom-
niki — Krakéw Gléwny wynosit niespelna 2,3 tys. pasazeréw. Dwa lata pdzniej,
na tym samym odcinku linii podrézowalo juz ok. 60% wiecej pasazeréw. Wzrost
liczby przewozonych pasazeréw w analizowanym okresie wynikal przede wszyst-
kim ze zwickszenia czestotliwosci kursowania pociagéw —z 10 do 19 par pociagdéw
w dobie w dni robocze. W 2014 r. czas przejazdu na trasie Krakéw Gléwny — Mie-
chéw wynosit 50 minut, a w 2016 roku zostal skrécony do 40 minut. Choé wedhug
rozkladu obowiazujacego w 2016 roku, pociagi nie odjezdzaly w réwnym takcie,
to jednak w poréwnaniu do roku 2014 regularno$¢ kursowania ulegla znaczacej
poprawie. Na korzy$¢ pasazera zmienit si¢ rowniez koszt przejazdu pociggiem —
ceny biletéw jednorazowych zostaly obnizone z 11,50 zt do 5,00 zt.

W okoto pét roku od zmiany oferty kolejowej na analizowanej trasie nasta-
pit wzrost ruchu pasazeréw o 60%. Wedlug przeprowadzonych w kwietniu 2016
roku badan z polaczenia kolejowego Krakéow Gléwny — Miechéw w dniu robo-
czym korzysta 3,5 tys. pasazerow.

Analizujac powyzsze zestawienia danych, nie sposéb nie zauwazy¢, iz popyt na
podréze transportem kolejowym na przestrzeni dwéch lat znacznie sie zmienil.
Poddajac poréwnaniu ruch pasazeréw na stacji Krakéow Gléwny latwo zauwazy¢,
iz liczba podréznych wsiadajacych i wysiadajacych na stacji kolejowej w Krakowie,
a korzystajacych z polaczenia kolejowego do Miechowa i dalej zwiekszyla sie
o ponad 60% w dniu roboczym. Stosunkowo bardzo podobny wzrost liczby
pasazerow nastapil zaréwno w podrézach kolejowych w strone Miechowa, jak i w
strong stolicy malopolski.

6. Podsumowanie

Polaczenie kolejowe na trasie Krakéw Gléwny — Miechéw jest kolejnym pota-
czeniem w aglomeracji krakowskiej bedacym przykladem dobrej prakeyki w two-
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rzeniu zrownowazonego systemu transporcowego. Sukces, jaki zostal odnotowany
na linii SKA1 z Wieliczki do Lotniska Balice w Krakowie {4,5,71, powtdrzyl sie
réwniez w przypadku potaczenia do Miechowa. W do$¢ krétkim czasie udalo sie
udostepnié na tyle atrakcyjna oferte przewozowa, ze sprawnie konkuruje z innymi
srodkami transportu. Analiza obecnej oferty przewozowej oraz wielkosci ruchu pa-
sazerskiego pozwala wnioskowaé o wplywie poprawy jakosci oferty przewozowej
(krétszy czas podrozy, wieksza regularno$é i czestotliwos¢ kursowania pociagéw,
wyzszy komfort podrézy, wieksza dostepnos¢ biletéw i informacji, obnizenie cen
biletéw) na intensywny, ponad 60% wzrost przewozéw pasazerskich.

Bibliografia

[1} Aktualizacja Wstepnego Studium Wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglo-
meracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej, Wersja 1.80, Urzad Mar-
szatkowski Wojewddztwa Malopolskiego, Warszawa-Krakéw, grudzien
2011.

[2} Badania na potrzeby Zintegrowanego Systemu Taryfowo-Biletowego
w obszarze Aglomeracji Krakowskiej, listopad 2014.

[3} Ciaston A., Koleje aglomeracyjne i regionalne w Europie, Technika Trans-
portu Szynowego, Nr 10, 2007, s. 17-23.

[41 Ciaston-Ciulkin A., Pashkevich A., Znaczenie oferty przewozowej
w ksztaltowaniu ruchu pasazerskiego na przykladzie kolejowej linii aglo-
meracyjnej na trasie Krakéw Gléwny — Wieliczka Rynek Kopalnia. Ze-
szyty Naukowo-Techniczne SITK ,Nowoczesne technologie i systemy
zarzadzania w transporcie szynowym Cze$¢ II Sterowanie ruchem kolejo-
wym, Transport szynowy”, nr. 3(107), 2015, str. 17-32.

[5} Ciaston-Ciulkin A., Pulawska-Obiedowska S., Konkurencyjno$¢ podsys-
temu Kolei Aglomeracyjnej na przyktadzie potaczenia Krakéw - Wielicz-
ka. Zeszyty Naukowo-Techniczne SITK ,Nowoczesne technologie i sys-
temy zarzadzania w transporcie szynowym Cze$¢ II Transport szynowy,
sterowanie ruchem kolejowym, ,,, nr. 3(110), 2016, str. 7-22.

{6} Giedry$ A., Raczyniski J., Wesolowski J., L.6dzka Kolej Aglomeracyjna
i perspektywy jej rozwoju. Transport Miejski i Regionalny, Nr 4, 2013, s.
18-25.

{71 Koterbicki M., Nowak M., Pashkevich A., Ciaston-Ciulkin A., Pomiar
napelnienia w pociagach Kolei Malopolskich na trasie Krakéw Lotnisko/
Airport — Wieliczka Rynek-Kopalnia. Raport koficowy, Kolo Naukowe
Logistyki TiLOG, Krakéw 2016 (nieopublikowany).

[81 Kozlak A., Kolej aglomeracyjna jako podstawa systemu komunikacyjne-
go obszar6w metropolitalnych w Polsce, Studia Ekonomiczne: zeszyty na-
ukowe wydzialowe Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, 2013,
s. 172-185.



34

Ciaston-Ciulkin A., Pulawska-Obiedowska S.

[91 Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, Minister-
stwo Infrastruktury, grudziei 2008.

{10} Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w wojewodztwie
malopolskim. Zalacznik do Uchwaly Nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddz-
twa Malopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

[11} Stowik E., Analiza i ocena wzrostu popytu na przewozy kolejowe w ru-
chu regionalnym w wyniku poprawy oferty przewozowej na przykladzie
potaczenia Krakéw-Miechdw, praca magisterska pod kierunkiem dr inz.
A. Ciaston-Ciulkin. Zaktad Transportu, Politechnika Krakowska, marzec
2017.

[12} Szarata A. z zespolem, Badania zachowan komunikacyjnych mieszkari-
c6w Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego” realizowanego na potrze-
by projektu: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdlfinansowany byt ze srodkéw Eu-
ropejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Ope-
racyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.

{13} Terczynski P, Zespoly trakcyjne ENG4 i EN99 dla kolei aglomeracyjnej
w Krakowie, Swiat Kolei, nr 4, 2015, 5. 12-15.



