Wybrane hydrologiczne aspekty
realizacji planow rozwoju zeglugi
srodladowej w Polsce

1. Wprowadzenie

W zwigzku z rozwojem wspotpracy gospodarczej oraz pro-
gnozowanym wzrostem wymiany towarowej pomiedzy kraja-
mi Unii Europejskiej Gtéwna Grupa Robocza Zeglugi Srodlado-
wej, dziatajgca przy Komitecie Transportu Wewnetrznego EKG
ONZ w Genewie zakonczyta w 1996 r. prace nad Porozumie-
niem o $rodlgdowych drogach wodnych miedzynarodowego
znaczenia zwanego w skrocie AGN (European Agreement on
Main Inland Waterway of International Importance). Gtownym ce-
lem porozumienia jest rozw@j i integracja europejskiego srod-
ladowego transportu wodnego. Zasieg geograficzny sieci drog
wodnych, ujetych w Porozumieniu AGN, przebiega m.in. przez
terytorium Polski, rozcigga sie od Atlantyku po Ural, taczac 27
krajow europejskich. Sejm RP przyjat ustawe o ratyfikacji kon-
wencji AGN w 2016 roku. Komisja Europejska dazy do wiek-
szego wykorzystania transportu wodnego srodlgdowego jako
alternatywnej formy przewozow oraz uczynienia z niego kluczo-
wego rodzaju transportu w europejskim systemie transporto-
wym. Gfowne kierunki polityki transportowej na obecng deka-
de zawarte zostaty w Biatej Ksiedze [1] wydanej na podstawie
Strategii Unii Europejskiej na rzecz Zréwnowazonego Rozwoju,
przyjetej w czerwcu 2001 r. na szczycie Rady Europy w Gote-
borgu. Za najwazniejsze cele rownowazenia systemu transpor-
towego Komisja Europejska uznata m.in. zwigkszenie konku-
rencyjnosci kolei, zeglugi srodladowej i publicznego transportu
pasazerskiego, w stosunku do transportu drogowego. Polityka
transportowa UE zapowiada renesans zeglugi $rodladowej. We-
dtug Biafej Ksiegi Transportu Unii Europejskiej [1] do 2030 roku
30% drogowego transportu towardéw na odlegfosciach wigk-
szych niz 300 km nalezy przenie$¢ na inne srodki transportu,
np. transport wodny lub kolej, zas do 2050 r. powinno to by¢
ponad 50% tego typu transportu. Wszystkie najwazniejsze porty
morskie powinny mie¢ dobre potgczenie z systemem transpor-
tu wodnego $rédlgdowego. W wykazie standardow i parame-
trow sieci drég wodnych kategorii E (europejskich), zawartych
w Niebieskiej Ksigdze [4] wydanej w 1998 r. na podstawie Po-
rozumienia AGN, znalazly sie trzy szlaki zeglugowe, przebiega-
jace przez terytorium Polski:
* E 30 tgczacy Morze Baftyckie z Dunajem w Bratystawie,
obejmujacy na terenie Polski rzeke Odre, od Swinoujscia
do granicy z Czechami;

* E 40 tagczacy Morze Battyckie w Gdansku z Dnieprem
w rejonie Czarnobyla i dalej przez Kijow, Nowag Kachow-
ke i Cherson z Morzem Czarnym, obejmujgcy na terenie
Polski rzeke Wiste od Gdanska do Warszawy, rzeke Na-
rew oraz rzeke Bug do Brzescia;

* E 70 taczacy Holandie z Rosjg i Litwa, a na terenie Pol-
ski obejmujacy rzeke Odre od ujécia kanatu Odra Ha-
wela do ujscia rzeki Warty w Kostrzynie, droge wodng
Wista Odra oraz od Bydgoszczy dolng Wiste i Szkarpa-
we lub Wiste Gdanska.

W ten sposob do grona szlakéw zeglugowych, uznanych

przez EKG ONZ jako istotne dla integracji europejskiej sieci

drog wodnych, wigczone zostaty polskie drogi wodne.

O rozmiarach koniecznych prac $wiadczy poréwnanie ge-

stoéci sieci drog wodnych w poszczegdinych krajach Europy

na mapie prezentujgcej europejskie rodlgdowe szlaki zeglu-
gowe (rys. 1). Wymiar zaniedban w dziedzinie drég wodnych

w Polsce jest ogromny, co ilustruje mapa na rysunku 1.

Na podstawie oceny przeprowadzonej z zastosowaniem pod-

stawowych wskaznikéw klasyfikacyjnych [2] mozna stwier-

dzi¢, ze srodlgdowych drog wodnych o znaczeniu miedzyna-
rodowym, odpowiadajgcym parametrom klasy IV i wyzszej (tj.
dla statkdéw o fadownosci od 1000 i 1250 ton) jest w Polsce
zaledwie 5,5% ich catkowitej dtugosci. Pozostate drogi wod-
ne majg jedynie znaczenie regionalne. Najsprawniejszym
wodnym ciggiem komunikacyjnym w Polsce jest Odrzanska

Rys. 1. Gestosc szlakow zeglownych w Polsce na tle
Europy (zrédfo: materiaty MGM i ZS)
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Droga Wodna, wraz z kanatami Gliwickim i Kedzierzynskim.
Jednak warunki nawigacyjne (gfowne gtebokosci tranzyto-
we) na srodkowym odcinku swobodnie ptynagcym od Brze-
gu Dolnego do ujscia Warty sprawiaja, ze przez wiekszos¢
okresu nawigacyjnego nie jest mozliwe uprawianie zeglu-
gi pomiedzy goérnym i dolnym odcinkiem Odry. Droga wod-
na Wista Odra ma parametry klasy Ib i ll, limitowane gtow-
nie przez gtebokosci na odcinkach swobodnie ptynacych
i wymiary komor $luzowych na odcinkach skanalizowa-
nych, ktére wynosza 9,6 do 57,0 m, uniemozliwiajac pty-
wanie jednostkom 500-tonowym. Wista, ze wzgledu na frag-
mentaryczng zabudowe, najlepsze parametry eksploatacyjne
ma na skanalizowanym gornym odcinku od ujécia rzeki Prze-
mszy do stopnia wodnego Przew6z oraz na dolnym odcinku
od Ptocka do stopnia wodnego Wioctawek i w dét od Tcze-
wa do ujécia Zatoki Gdanskiej. Rzeka Bug, Narew (z wy-
jatkiem 41,0 km odcinka od Puttuska do Zalewu Zegrzyn-
skiego) i Biebrza, cho¢ formalnie zaliczone do klasy la drog
wodnych ze wzgledu na niewielkie gtebokosci tranzytowe
oraz brak budowli hydrotechnicznych, nie moga bys eksplo-
atowane nawet przez najmniejsze z obecnie ptywajacych stat-
kow zeglugi srodlgdowe.

2. Realizacja planow rozwoju srodladowych
drég wodnych

Proces budowy i przebudowy naszych drég wodnych do po-
ziomu standardéw drog wodnych o znaczeniu miedzynaro-
dowym bedzie dtugotrwaty i kosztowny. W Polsce w szcze-
goblny sposdb moze oddziatywac na realizacje planowanych
przedsigwzie¢ problem ochrony przyrody. Prace inwestycyj-
ne beda zaplanowane i przeprowadzone w taki sposob, aby
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Rys. 2. Priorytety | i Il wedlug ,Zatozeri do plandw roz-
woju Srodlgdowych drog wodnych w Polsce...” (Zrodfo:
Zatozenia do plandw rozwoju $rédlagdowych drég wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywg do roku 2030)

w pierwszej kolejno$ci usuwac na drogach wodnych miejsca
najbardziej ograniczajgce parametry eksploatacyjne, zwtasz-
cza na swobodnie ptyngcym srodkowym odcinku Odry.

W Polsce rozpoczety sie prace zwigzane z realizacjg planow
rozwoju drog wodnych. Pracami zarzgdza nowo powstate Mi-
nisterstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodigdowej. Roz-
propagowano juz znaczng ilos¢ informacji, ktére stanowig
podstawe niniejszego opracowania, a wsrdd szczegolnie in-
teresujgcych mozna wymieni¢ opracowania:

* Ekspertyze w zakresie rozwoju $rodlgdowych drég wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030;

* Inwentaryzacje czesci sktadowych srédlgdowych drog wod-
nych o szczegélnym znaczeniu transportowym;

* Zatozenia do planéw rozwoju $rddlgdowych drég wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030.
Organizowane sg konferencje i spotkania majgce na celu pre-
zentacje podstawowych probleméw zwigzanych z realizacjg
planowanych przedsigwzie¢. Niniejsza praca powstata gtéw-
nie na podstawie powyzszych trzech dokumentow.

3. Priorytety

W ramach realizacji ,,Zatozen do planéw rozwoju srédlado-
wych drog wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspekty-
wa do roku 2030” przyjeto cztery dziatania priorytetowe.

Obecnie Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlado-
wej powotafo Komitet Sterujacy do spraw inwestycji na $rod-
ladowych drogach, pracuje nad przygotowaniem ,Studium
wykonalnosci dla Odrzanskiej Drogi Wodnej”, wspétpracuje
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Rys. 3. Priorytety Ill i IV wedfug ,Zatozen do planow roz-
woju Srodlgdowych drog wodnych w Polsce ...” (zrodfo:
Zatozenia do plandw rozwoju $rddlagdowych drég wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030)
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z administracjg wodng na rzecz modernizacji Kanatu Gliwic-
kiego oraz wspotpracuje przy realizacji projektow finansowa-
nych ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko na Odrzanskiej Drodze Wodne;j.

4. Koszty realizacji

Koszty realizacji planowanych przedsiewzig¢ przedstawio-
no w tabeli 1.

Tabela 1. Koszty realizacji przedsigwzigC wynikajgcych
z Plandw Rozwoju Srddladowych Drég Wodnych w Polsce
na lata 2016-2020 z perspektywg do roku 2030

Nazwa odcinka do 2020 |2021-2030 | tacznie
Odrzariska Droga Wodna
(2 DOL i Kanalem Slaskim) | >° e S
Kaskada Wisty na odcinku
Warszawa-Gdansk 35 28 31,5
Pofaczenie Odra-Wista 2,5 4 6,5
Potgczenie Wista-Brzesc - 8,1 8,1

Koszty w mid zt.
Zrodio: Zatozenia do planow rozwoju srddlgdowych drég wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030 MGM i ZS.

5. Potencjalne zrédta finansowania

MGMiZS wskazato potencjalne zrodta finansowania dziatan
w tym zakresie. Sg to $rodki finansowe pochodzace z Fun-
duszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego, Funduszu ,taczac Europe (CEF) 7, Europejskiego Fun-
duszu na rzecz Inwestycji Strategicznych, a takze krajowych
funduszy celowych: NFOSIGW, Funduszu Zeglugi Srodlado-
wej, srodki budzetu panstwa, samorzgdow i innych inwesto-
row oraz $rodki przeznaczone na realizacje zadan z Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Ministerstwo Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowej opracowato zatozenia
Funduszu Rozwoju Srédladowych Drég Wodnych na podsta-
wie dotychczasowego Funduszu Zeglugi Srodladowej, ktdry
dziafat by podobnie jak istniejgce Krajowy Fundusz Drogowy
czy Fundusz Kolejowy.

Oczywiscie przedstawione powyzej rozwigzania wymagac
beda dalszych szczegotowych dziatan prawnych, organiza-
cyjnych i finansowych.

Podjete dziatania przede wszystkim ze wzgledu na odmien-
ne niz dotychczas podejécie probleméw gospodarowania
wodg, a zwtaszcza wielki akcent na rozwdj zeglugi srod-
ladowej budzg watpliwosci, spory, zapewne w nieodlegte;
przysztosci protesty. Obecnie jest czas na przedstawienie
informacji dotyczacych podjetych dziatan, konieczne wyja-
$nianie sprzecznosci i prowadzenie szerokiej akcji informa-
cyjnej i niezbedny dialog spotfeczny.

6. Podstawowe problemy zwigzane z realizacja
planéw rozwoju srédigdowych drég wodnych...

Podstawg realizacji ,Planow...” jest okreslenie wiarygodnych
podstaw funkcjonowania i rozwoju zeglugi $rédlgdowej. Bazg
sg oczywiscie regulacje prawne, dziatania organizacyjne
i oczywiscie najbardziej trudny obszar zwigzany z finanso-
waniem planowanych przedsigwzigc.

6.1. ...w dziedzinie podstaw prawnych

Otwarcie dziatan to ratyfikowanie ,, Porozumienia o $rodla-
dowych drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia”,
podpisanego przez prezydenta RP w dniu 6 lutego 2017 r.
zwanego w skrocie AGN, analogicznie do ratyfikowanych
juz przez Polske porozumien dotyczagcych transportu drogo-
wego (AGR) w 1984 r., kolejowego (AGC) w 1988 r. i kom-
binowanego (AGTC) w 2002 r. Dalsze prace winny zmierza¢
do tworzenia trwatych podstaw rozwoju zeglugi srédlgdowej
w Polsce, zagwarantowane zostanie tworzenie bezpieczne-
go, niezawodnego i wielogateziowego systemu transporto-
wego, kompatybilnego z systemami transportowymi innych
krajow Unii Europejskiej.

6.2. ...w dziedzinie zgodnosci z innymi aktami prawny-
mi UE
Podstawowym problemem jest ograniczenie mozliwosci po-
dejmowania dziatan i przedsiewzie¢ gospodarczych w doli-
nach rzek z powodu objecia ochrong prawng tych obszarow.
Wedtug art. 33, ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody zabra-
nia sie podejmowania dziatan mogacych w istotny sposéb
pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatun-
kow roslin i zwierzat, a takze w istotny sposob wptyng¢ ne-
gatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczo-
ny obszar Natura 2000 (Dz.U. z 2004 r., nr 92, poz. 8801).
Tymczasem prawie wszystkie doliny gtownych rzek kraju
objete zostaty obszarem ochronnym Natura 2000. Pozwole-
nie na lokalizacje inwestycji pogarszajgcej korzystny status
ochronny moze nastgpi¢ tylko przy jednoczesnym spetnie-
niu trzech warunkow:
* zaktadany cel nie moze zostac osiggniety w inny, nieszko-
dliwy dla chronionych gatunkdw i siedlisk sposéb,
* inwestycja uzasadniona jest nadrzednym interesem pu-
blicznym,
* strefy przyrodnicze zostang skompensowane przez objecie
ochrong innego obszaru (odpowiadajgcego powierzchnig
i jako$cig obszarowi chronionemu).
Brakuje jednakze jednoznacznej definicji nadrzednego interesu
publicznego. Autorzy ,, Koncepciji strategii rozwoju srédlgdo-
wych drég wodnych w Polsce” zadajg pytanie, czy nadrzed-
nym interesem publicznym jest utrzymanie dr6g wodnych
w stanie zgodnym z obowigzujaca w Polsce klasyfikacjg $rod-
ladowych drog wodnych? Kraje Unii Europejskiej, podejmu-
jac inwestycje na $rédlgdowych dogach wodnych, dazg
do réwnowazenia rozwoju gospodarczego, poprzez wspiera-
nie zeglugi Srodladowej czy energetyki wodnej jako rozwia-
zan proekologicznych. Tymczasem w Polsce uwarunkowania
$rodowiskowe stajg sie najpowazniejszg barierg rozwojowg
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drog wodnych. Warto wspomniec, ze projekt ,Rozwdj sek-
tora zeglugi srodlgdowej” stanowi cze$¢ ,Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju”.

6.3. ...w dziedzinie prawa wodnego

W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowe;
(...) dodaje sie: Zapewniajac udziat wszystkich zainteresowa-
nych w osiaganiu celéw srodowiskowych (...) w szczegdl-
nosci w opracowywaniu, przegladzie i aktualizacji planu lub
programu rozwoju srédlgdowych drog wodnych o szczegél-
nym znaczeniu transportowym, minister wtasciwy do spraw
zeglugi $rodlgdowej poda do publicznej wiadomosci, na za-
sadach i w trybie okre$lonych w przepisach ustawy w celu
zgtaszania uwag: harmonogram prac zwigzanych ze spo-
rzgdzaniem planu lub programu rozwoju srodladowych drog
wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym, w tym ze-
stawienie dziatan, ktére nalezy wprowadzi¢ w drodze konsul-
tacji; projekt planu lub programu rozwoju srédlagdowych drég
wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym.

6.4. ...w dziedzinie organizacyjno-prawnej dziatania ad-
ministracji wodnej

Wystepuje pilna konieczno$¢ aktualizacji krajowych doku-
mentow strategicznych pod katem dostosowania ich do no-
wych celdw, zwigzanych z zakresem zagospodarowania $rod-
ladowych drég wodnych. Nalezy przeprowadzi¢ aktualizacje
Planéw Gospodarowania Wodami, pod katem uwzglednie-
nia w nich planowanych zadan inwestycyjnych na polskich
$rodlgdowych drogach wodnych. Przygotowac czesci doku-
mentacji dla wszystkich inwestycji przewidzianych do reali-
zacji w okresie dfugoterminowym, m.in. studiéw wykonalno-
§ci, projektow funkcjonalno-uzytkowych, strategicznych ocen
oddziatywania na srodowisko itd.

6.5. ...w dziedzinie efektywnosci ekonomicznej inwestycji
To trudny aspekt budowy drog wodnych, nie tylko w Pol-
sce. Wedtug popularnej opinii jestesmy spdznieni o przynaj-
mniej sto lat. Prekursorzy budowy kanafow i kanalizaciji rzek
w celu wykorzystania ich do zeglugi wykonywali prace w in-
nych warunkach. Przede wszystkim z braku alternatyw in-
westycje te byly bardzo pozgdane. Realizowane wéwczas
budowle byty Scisle powigzane z rachunkiem ekonomicz-
nym dowigzanym bezposrednio do przysztych uzytkownikow.
Na przyktad w Anglii byty realizowane za prywatne Srodki,
a efektywno$¢ inwestycji w okresie eksploataciji byta mierzona
wysokoscig wyptacanych udziatowcom dywidend. W innych
krajach wowczas Rewolucji Przemystowej inwestycje w cze-
éci byty finansowane ze srodkow panstwa. Obecnie zmienit
sie system finansowania tego typu inwestycji, a prozeglugo-
wa polityka Unii Europejskiej daje szanse, aby dogoni¢ hi-
storyczne zapdznienie. Autor nie jest ekonomista, ale chciat-
by wskaza¢ na koniecznos¢ szczegotowej analizy na temat
opfacalnosci inwestycji, a takze zwroci¢ uwage na mozliwos¢
uzycia zastosowanych w innych krajach systeméw optaca-
nia budowy i eksploatacji tego typu przedsiewzigc. Ale teraz
o ich przydatnosci decydowac bedg obecne warunki ekono-
miczne. Zostawmy zatem problem ekonomistom.

6.6. ...w dziedzinie gospodarowania zasobami wodnymi,
hydrologii oraz oceny wptywu inwestycji na zmiany sto-
sunkéw wodnych

To potencjalnie najbardziej konfliktogenny aspekt budowy
drég wodnych w Polsce, ale dotyczy rowniez wszystkich
krajow Unii Europejskiej. Majgc dziesieciolecia opoznien,
realizatorzy trafig na przeszkody, ktére nie towarzyszyty ich
XVII i XIX-wiecznym poprzednikom. W dokumentach doty-
czacych realizacji ,Planéw...” stwierdza sig, ze ,dokumenta-
cja zawieraC bedzie takze analizy hydrologiczne pozwala-
jace na zbilansowanie zasobow wodnych niezbednych dla
zapewnienia funkcji zeglugowej na drogach wodnych wraz
ze wskazaniem na ewentualne potrzeby budowy dodatko-
wych zbiornikow retencyjnych zapewniajgcych wode dla
celow zeglugowych. Przy czym dokumenty te nie powinny
odnosic¢ sie do poszczegolnych zadan inwestycyjnych, ale
obejmowac cato$ciowo poszczegodlne szlaki zeglugowe, re-
komendujac wariantowo najlepsze rozwigzania”. A wiec sku-
piajg sie gtownie na dziataniu systemu pod wzgledem wyko-
nywanych przezen pozadanych funkcji. Tymczasem wielkim
problemem bedg skutki kanalizacji rzek, ktére moga powo-
dowa¢ zmiany rezimu hydrologicznego gtéwnych rzek pol-
skich, ich doptywow na odcinkach skanalizowanych, podnie-
sienie stanow rzek na tych odcinkach zmieni stosunki wodne
na obszarach przylegtych i doptywach, w zasiggu cofki zmie-
ni sie oddziatywanie na obszary przylegle do rzeki, przegro-
dzenie koryt rzek bez koniecznej infrastruktury uniemozliwi
poruszanie sig¢ organizméw w rzekach, co spowoduje pro-
testy Zielonych. Ten problem winien by¢ zmieniony z pod-
stawowego obiektu konfliktu Zielonych i Hydrotechnikdw
w obszar o wspolnej dziatalnosci zmierzajgcej do rozwigza-
nia problemu. Jezeli w wyniku wspolnych dziatan powstanie
nowa efektywna infrastruktura to moze ona stanowi¢ wzor-
cowe rozwigzanie dla innych krajow Unii Europejskiej. Bar-
dzo istotne bedg uzgodnienia, z krajami graniczagcymi z Pol-
ska. Tu szczegolnie trudny do negocjaciji bedzie graniczny
odcinek Odry i to przede wszystkim z powodu konfigura-
cji terenu. Oczywiscie probleméw tego typu bedzie znacz-
nie wigcej i wszystkie wymagajg doktadnego rozpoznania
i przygotowania odpowiednich informacji na wszystkich
poziomach wiedzy od edukacji powszechnej, niezbednych
materiatow dla mediow, petnej informacji dla lokalnych sa-
morzgddw po dokumenty stuzgce uzgodnieniom miedzy-
narodowym (wody graniczne, UE). Nalezy takze wskazac
i podkreslac, ze: Polska posiada bardzo mate mozliwo-
8ci retencji wod ok. 6% w odrdznieniu Sredniej europejskiej
w granicach 5%, kanalizacja rzek i budowa dalszych zbior-
nikobw wodnych pozwoli na wzrost mozliwosci retencjono-
wania, wedfug klasykéw gospodarki wodnej [3] to wtasnie
kanalizacja ciekOw stanowi uwienczenie regulacji rzek, kté-
re byly zabiegiem stuzagcym co najwyzej dwom celom (ze-
gluga, ochrona przeciwpowodziowa) i umozliwia bardzie;
skuteczne gospodarowanie zasobami wodnymi, ustabilizo-
wanie standw wody rzek w granicach miast stanowi staty
postulat urbanistow i architektow, problem kanalizacji rzek
w aspekcie wzrostu dyspozycyjnych zasobow wodnych, ka-
nalizowanie rzek to takze wstrzymanie i mozliwo$¢ sterowania
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(czesdciowego) niekontrolowanym odptywem wody z kra-
ju nalezagcego do najmniej zasobnych w wode w Europie.
Rzeki w Polsce w porownaniu z rzekami np. w Niemczech
pod wzgledem ich ,naturalnosci” znajduja sie w dobrym sta-
nie. W Niemczech uregulowano okoto 85% wszystkich rzek.
W Polsce proporcja jest odwrotna (15% rzek). Podstawowym
problemem bedzie utrzymanie tego stanu przez wykonywanie
budowli pietrzgcych w sposéb umozliwiajacy wedrowki ryb
i innych organizméw wodnych (gtéwnie przeptawek). W tym
aspekcie konieczne bedzie zwrocenie uwagi takze na koryta-
rze ekologiczne, ktdrych znaczng cze$¢ w Polsce stanowig
doliny rzeczne, nastapi rozwoj energetyki wodnej, realizacja
kanalizaciji rzek wptynie na zwigkszenie mozliwosci zasilania
wod podziemnych. Waznym problemem byfoby wykorzysta-
nie planowanych zmian do odtworzenia obszarow wodno-
btotnych, ktore zniknety wskutek nadmiernego odwodnie-
nia, zwiekszeniu ulegng mozliwosci zaopatrzenia w wode
rolnictwa, dostosowanie srodowiska do potrzeb organizméw
wodnych, aby stworzy¢ warunki ich rozwoju, pracowac nad
szczegotowymi aspektami, takimi jak utrzymanie istniejgcej
droznosci rzek i ciekdw poprzez realizacji specjalnej zabudo-
wy, kreowanie krain rybnych etc. Budowa tak wielkiego sys-
temu w zroznicowanych warunkach pozwoli na wykonanie
i wdrozenie szeregu nowych rozwigzan, ktore moga stac sie
polskg specjalnoscig w dziedzinie: zeglugi $rodlgdowej, bu-
downictwa wodnego, melioracji wodnych, ochronie $rodo-
wiska, planowania przestrzennego.

Podstawowym problemem jest trwajgcy nadal proces osu-
szania Polski. Nalezy rowniez stwierdzi¢, ze system rzecz-
ny w Polsce réwniez stuzy nadmiernemu odwodnieniu kraju.
Droznos¢ systemu, a szczegodlnie gtownych rzek Odry, Wi-
sty, Warty jest rzeczywiscie niespotykana w Europie i wedtug
przyrodnikdw bardzo korzystna pod wzgledem ksztattowa-
nia sig ich waloréw przyrodniczych. Wista jako jedyna rzeka
na naszym kontynencie zachowata swoj naturalny charak-
ter na odcinku ponad 300 km. Do tego dochodzg odwodnie-
nia w obszaréw zurbanizowanych i rolniczych. Ponadto nasz
kraj charakteryzuje sie duzg zmienno$cig czasowg i obszaro-
wa zasobow wodnych (w latach suchych odptyw ten spada
o0 ponad 30% w stosunku do wartosci $redniej z wielolecia).
Zachodzi pytanie, czy Polske jako jednego z najubozszych
w wode krajow w Europie (pod wzgledem wielko$ci zaso-
bow wodnych w przeliczeniu na 1 mieszkanca Polska znaj-
duje sie w ostatniej pigtce krajow europejskich, jedynie dwa
panstwa europejskie: Belgia oraz Malta, majg mniejsze zaso-
by wodne) sta¢ na tak wielki niekontrolowany odptyw wody?
Nalezy zaznaczy¢, ze obecna sytuacja nie jest wynikiem pro-
wadzonej przez dziesieciolecia okreslonej polityki ekologicz-
nej a wieloletnich zaniedban. Koniecznoscig jest wykonanie
prac zwigzanych z oceng oddziatywania na bilans wodny
a wiec i ksztaftowanie retencji na obszarach pozostajgcych
pod wptywem rzek skanalizowanych, ktorych wykonanie prze-
widziane jest w ,Planach rozwoju drog wodnych w Polsce
na lata 2016-2020 z perspektywg do roku 2030”.

Biorgc pod uwage rozmiary robot, a takze dtugosci naszych
gtownych rzek objetych kanalizacjg, w opracowaniu zostang
przedstawione gféwne przedsiewziecia, a nastepnie okresli

sie hydrologiczne skutki ich realizacji. Nalezy podkresli¢
nastepujacy fakt, ze hydrotechnicy uwazajg regulacje rzek
za etap poprzedzajgcy ich kanalizacje. Ze wzgledu na zmia-
ny w rezimie rzeki, zmianie cech hydraulicznych i geome-
trii koryta wzrasta przepustowos¢ koryta; nastepuje szybszy
odptyw w okreslonych okresach czasu, ilo$¢ wody w kory-
cie i dolinie rzeki jest wyraznie mniejsza niz przed regulacja,
nastepuje zmniejszenie powierzchni wody, zmniejsza sie
zasilanie wod podziemnych i wprost przeciwnie — zwigksza
sie drenaz wod podziemnych. Wskutek prac regulacyjnych
zarowno przekrdj poprzeczny koryta rzeki, profil podtuzny
i jej rzut z gdry ulegajg uproszczeniu, znikaja niektore formy
koryta, wyfaczeniu i czesto catkowitej likwidacji ulegajg sta-
rorzecza, zastoiska, obszary wodno-btotne, zmniejsza sie
wilgotnosc¢ gleb obszardw przylegtych, ulega obnizeniu po-
ziom wdd podziemnych w strefie przylegtej do rzeki, likwidu-
je sie naturalng retencje doliny rzek. Wptywa to negatywnie
na srodowisko. Czesto notowane jest wcinanie sie koryta
rzek, co powoduje dodatkowe odwodnienie doliny i obsza-
row przylegtych. Prace regulacyjne realizujgc dwa gtowne
aspekty zagospodarowania rzeki, poprawe przepustowosci
koryta i doliny rzeki ze wzgledu na ochrone przeciwpowo-
dziowg oraz poprawe warunkow dla zeglugi catkowicie nie
uwzgledniaty aspektow przyrodniczych. Jezeli planujemy
przystosowanie naszych rzek do potrzeb zeglugi to trzeba
stwierdzi¢, ze gospodarowanie wodg jest znacznie bardziej
efektywne na rzece skanalizowanej niz uregulowanej dlatego,
Ze aby utrzyma¢ wymagany przez zegluge stan wody, nale-
Zy na rzece uregulowanej utrzymywaé wyzsze stany za po-
mocg zrzutow ze zbiornikéw retencyjnych w sposéb ciagty;
tymczasem na rzece skanalizowanej jest to woda niezbed-
na do Sluzowan. Wedtug literatury przedmiotu stosunek nie-
zbednego natezenia przeptywu wynosi w zaleznosci od wiel-
kosci rzeki i natezenia transportu od 20-200 razy. Zdaniem
hydrotechnikow rzeka skanalizowana jest rozwigzaniem po-
zadanym, gdyz umozliwia stabilizacje i sterowanie zwiercia-
dfem wody, co jest cechg korzystng dla zeglugii bezcenng
zaletg rzek w miastach utatwiajgcg zagospodarowanie brze-
gow, a takze umozliwiajgca efektywne nawadnianie obszarow
przylegtych i zwiekszajaca zasilanie wod podziemnych. Ska-
nalizowane rzeki majg rowniez nastepujgce wady: zmienia-
ja totalnie dotychczasowy rezim wodny i pomimo Ze na bar-
dziej korzystny ze wzgledu na cechy uzytkowe rzeki, to jednak
niesprzyjajace pod wzgledem zachowania cech naturalnych
rzek — i bedzie to stanowito gtowny przedmiot konfliktow.
Duze problemy wystgpi¢ moga na przyktad_na kanalizowa-
nym granicznym odcinku Odry, gdzie najtrudniejszym pro-
blemem zwtaszcza dla strony niemieckiej beda rdznice kon-
figuracji brzegu polskiego i niemieckiego.

Realizacja prac zwigzanych z rozbudowg drég wodnych w Pol-
sce wywofa jak kazda wielka inwestycja wodna (a ta bedzie
ogromna) szereg problemow. Nalezy przygotowaé wczesniej
wtasciwe propozycje opracowan bedgce katalogami zalet
i zagrozen realizowanych przedsiewzie¢ z propozycjami in-
nych wariantowych rozwigzan technicznych, organizacyj-
nych. W rozwigzywaniu trudnych kwestii konieczna jest wspot-
praca $rodowisk 0 odmiennych pogladach na wymagajgce
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rozwigzania problemy. Przyktadem jest powielany w wielu
sporach problem przeptawek, gdzie od kilkudziesieciu lat obie
strony sporu koncentrujg sie na konsekwentnym odmawianiu
stronie przeciwnej racji w sporze. Tymczasem obie strony dys-
ponujg w swoich skfadach specjalistami o specjalnosciach
wzajemnie sig uzupetniajgcych, ktorzy zamiast prowadze-
nia niekonczacej sie dyskusji winni sigs¢ razem i opracowac
wspolnie koncepcje idealnej przeptawki lub urzadzenia (bu-
dowli) zastepujacej jeszcze efektywnej petnigcej jej funkcje.
By¢ moze realizacja tego olbrzymiego projektu bedzie row-
niez szansg do podjecia nowych bardziej efektywnych form
wspotpracy pomiedzy srodowiskami dotad reprezentujacy-
mi dos$¢ odlegte stanowiska.

Ramowa Dyrektywa Wodna zobowigzuje panstwa cztonkow-
skie do racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobdéw
wodnych w mysl zasady zrownowazonego rozwoju. Koniecz-
noscig jest poszukiwanie dalszych nowych rozwigzan, ktére
moga poprawi¢ efektywnos$¢ gospodarowania wodg oraz in-
frastrukturg i w sposob pozytywny ksztattowac srodowisko
w Polsce w aspekcie planowanych zmian. Konieczne jest
state i na kazdym etapie realizacji i eksploatacji planowanych
przedsiewzie¢ budowanie katalogu pozytywéw i zagrozen
w celu doskonalenia przyjetych rozwigzan czy podejmowa-
nia decyzji o koniecznym ich odrzuceniu.

7. Podsumowanie

Rzad RP podjat realizacje przetomowego zadania dotycza-
cego rozwoju zeglugi érodlgdowej, ktérego gtownym dzie-
tem bedzie przebudowa naszych rzek w celu dostosowa-
nia do potrzeb zeglugi. Ocena efektywnosci ekonomiczne;
podjetej inwestycji, problemow spotecznych zostata prze-
prowadzona w innych opracowaniach i nie stanowi przed-
miotu niniejszej pracy. W dziedzinie gospodarowania wodg

szczegolny wptyw na rezim naszych rzek i stosunki wod-
ne obszaréw przylegtych wywota ich kanalizacja. Koniecz-
noscig jest ocena wielko$ci i zmiennosci zasobow wodnych
nie tylko pod katem potrzeb budowanego systemu, ale row-
niez wptywu realizowanych inwestycji na zmiany rezimu rzek
i ksztaftowanie stosunkéw wodnych. W przypadku naszych
najwigkszych rzek Wisty i Odry w zwigzku z planowang ich
kanalizacjg nastagpi catkowita zmiana rezimu hydrologiczne-
go. Stad wynika konieczno$¢ szczegotowej oceny hydrolo-
gicznych skutkdw planowanych inwestycji.
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