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Streszczenie: Po roku 1989 pod wplywem dynamicznie zachodzacych
zmian w otoczeniu spoleczno-gospodarczym oraz wewnetrznych prze-
ksztalcen doszto w Polsce do niespotykanego od lat zalamania w pasa-
zerskim transporcie kolejowym. W celu opisania zjawisk, jakie mialy
miejsce we wskazanym rodzaju transportu, wybrano obszar wojewddz-
twa dolnoslaskiego ze wzgledu na jego specyficzna pozycje na mapie
kolejowej Polski. To tutaj powstala pierwsza na obecnym terytorium
kraju linia kolejowa, a biorac po uwage uwarunkowania historyczne,
region ten wyrdznial si¢ silnie rozbudowana, jak na polskie warunki,
siatka polaczen pasazerskich. Gléwnym celem niniejszego artykutu jest
ukazanie w aspekcie przestrzennym zmian dokonujacych sie w pasazer-
skim transporcie kolejowym na Dolnym Slasku w latach 1988-2014.
Analizie poddano nastepujace zjawiska: kierunki i natezenie polaczed,
dostepnosé transportowa oraz przedstawiono w krétkim zarysie wspo6t-
czesny rynek pasazerskich przewoznikéw kolejowych w wojewddztwie
dolnoslaskim. Przeprowadzona analiza potwierdzila bardzo duzy regres,
jaki mial miejsce w pasazerskim transporcie kolejowym w wojewddz-
twie dolnoslaskim po 1989 roku.

Stowa kluczowe: transport pasazerski, transport kolejowy, dostepnosé

transportowa.

Wprowadzenie

W wyniku zmian, jakie zaszly w Polsce po 1989 roku,
wiele dziedzin Zycia spoleczno-gospodarczego zostalo
poddanych przeksztalceniom na niespotykana od dziesie-
cioleci skale. Jedna z nich byl publiczny transport pasa-
zerski. Musial on z jednej strony zmierzy¢ sie z bardzo
szybko zmieniajagcymi si¢ uwarunkowaniami zewnetrzny-
mi, w jakich przyszto mu funkcjonowal, z drugiej strony
coraz wiekszym problemem dla padstwowych przedsie-
biorstw transportowych, takich jak PKP i PKS stawala
sie ich niewydolno$¢ ekonomiczna.

Przeksztalcenia zachodzace w kolejowym transporcie pa-
sazerskim w Polsce po 1989 roku mozna rozpatrywaé pod
wieloma wzgledami. Biorac pod uwage geograficzny charak-
ter pracy, omawiany jest jedynie aspekt przestrzenny doko-
nujacych si¢ zmian. Do obecnej sytuacji doprowadzil szereg
zlozonych przyczyn o réznorodnej genezie. Ograniczenia ob-
jetosciowe artykutlu nie pozwola na szersze przedstawienie
sytuacji w pasazerskim transporcie kolejowym, np. pod
wzgledem organizacyjnym, wlasno$ciowym, finansowym czy
prawnym.

Gléwny nacisk w niniejszym artykule zostanie potozo-
ny na analize polaczen realizowanych w ramach pasazer-
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skiego transportu kolejowego oraz na zmiany, jakie w nich
zaszly po 1989 roku. Wybrany do analizy obszar woje-
wodztwa dolnoslaskiego, w granicach przyjetych po re-
formie administracyjnej kraju z 1999 roku, wydaje sie
bardzo interesujacy z punktu widzenia poruszanych za-
gadnien, z uwagi na kilka wzgledéw. To wlasnie na obsza-
rze Dolnego Slaska znajduja sie najstarsze na terytorium
Polski elementy zwiazane z infrastruktura kolejowa,
w tym najstarsza linia kolejowa z 1842 roku relacji
Wroctaw—Olawa oraz wezel kolejowy w  Jaworzynie
Slaskiej. Historyczne uwarunkowania sprawily, ze opisy-
wany obszar byl do niedawna regionem zdecydowanie le-
piej wyposazonym pod wzgledem sieci kolejowej od ob-
szaréw centralnej czy wschodniej Polski. Ponadto, biorac
pod uwage duze znaczenie gospodarcze, w tym turystycz-
ne Dolnego Slaska, sprawnie funkcjonujacy pasazerski
transport kolejowy wydaje si¢ by¢ waznym elementem,
ktéry powinien przyczyniac sie do rozwoju spoleczno-go-
spodarczego regionu, a same linie kolejowe o wybitnych
walorach krajoznawczych mogg réwniez wzbogacaé ofer-
te turystyczna wojewodztwa dolnoslaskiego.

Gtéwne zatozenia pracy

Niniejsze opracowanie ma na celu ukazanie przemian, jakie
zaszly w pasazerskich polaczeniach kolejowych na Dolnym
Slasku po 1989 roku, z naciskiem na przestrzenny aspekt
tych przeksztalceri. Pomimo skupienia uwagi jedynie na
polaczeniach wydaje sie, ze przeprowadzona analiza po-
zwoli na wyciagniecie wnioskéw dotyczacych calego pasa-
zerskiego transportu kolejowego. Do najwazniejszych po-
ruszanych zagadnien beda nalezaly kierunki i natezenie po-
laczed, ich przestrzenna dostepno$é oraz wspolczesny rynek
pasazerskich przewoznikéw kolejowych w wojewddztwie
dolnoslaskim. Dodatkowo, w celu nakreslenia ogélnego
tla zmian w pasazerskim transporcie kolejowym, zostanie
oméwiona sytuacja dla calej Polski.

Zakres przestrzenny opracowania jest ograniczony do
obszaru wojewddztwa dolnoslaskiego utworzonego w wy-
niku reformy administracyjnej kraju 1 stycznia 1999 roku.
Pomimo faktu, ze czes¢ danych odnosi sie do okresu sprzed
wspomnianej reformy administracyjnej, rowniez one beda
odniesione do wspomnianego powyzej obszaru, aby mogly
by¢é poréwnane. Niektére dane, w celu wiekszego uszcze-
gbélowienia analizy, zostaly przedstawione w ujeciu powia-
towym. Zakres czasowy pracy ogranicza si¢ do lat 1988—
2014.
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Najwazniejszym zrédlem danych byly Sieciowe Rozklady
Jazdy Pociagéw dla wybranych lat oraz strona internetowa
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. (www.plk-sa.pl), na
ktoérej znajdujg sie aktualne rozklady jazdy pociggéw pasa-
zerskich. Biorgc pod uwage liczne zmiany rozkladu jazdy
w roku 2014, w celu ukazania, jak ksztaltowaly sie wybrane
zjawiska zwigzane z pasazerskim transportem kolejowym na
Dolnym Slasku w tym roku, jako dzieni odniesienia przyjeto
1 pazdziernika (§roda). W przypadku analizy linii kolejo-
wych z ruchem pociggdéw pasazerskich, dla pozostalych
uwzglednionych w opracowaniu lat, wlaczano réwniez linie
kolejowe, na ktérych ten ruch odbywal si¢ tylko przez kilka
miesiecy ze wzgledu na uruchomienie/zawieszenie polaczen
w trakcie trwania roku kalendarzowego. Opisujac zmiany
w sieci linii kolejowych, na ktérych prowadzono ruch pasa-
zerski w ujeciu piecioletnim, brano pod uwage sytuacje za-
stang w pierwszym roku okresu piecioletniego oraz roku
ostatnim, pomijajac krétkotrwale zmiany, jakie mogly nasta-
pi¢ pomiedzy wspomnianymi latami. Analizujac natezenie
polaczen pasazerskich dla roku 1988, uwzgledniano potacze-
nia kursujace regularnie co najmniej przez pie¢ dni w tygo-
dniu, natomiast dla roku 2014 pod uwage byly brane pola-
czenia realizowane dnia 1 pazdziernika. Do zrédel danych
wykorzystywanych w opracowaniu nalezy zaliczy¢ publika-
¢je wydawane przez Gléwny Urzad Statystyczny w Warszawie
i Urzad Statystyczny we Wroclawiu, jak réwniez strony in-
ternetowe Organizacji Wsp6lpracy Gospodarczej i Rozwoju
(http://stats.oecd.org) oraz www.jelenia.rail.pl. Ostatnia z nich,
wraz z Sieciowymi Rozkladami Jazdy Pociagdéw, byta pomocna
przy ustalaniu kilometrazu poszczegdlnych odcinkéw linii
kolejowych.

Zarys sytuacji w pasazerskim transporcie kolejowym

w Polsce po 1989 roku

Po roku 1989 w Polsce nastapilo znaczace zalamanie
w pasazerskim transporcie kolejowym. Przyczyny, jak
réwniez skutki tego zjawiska, byly szeroko komentowane
na tamach prasy naukowej, w tym takze geograficznej.
Do najwazniejszych czynnikéw zewnetrznych, na ktére
przewoznicy nie mieli wplywu, naleza na pewno bar-
dzo dynamiczny rozwéj transportu indywidualnego czy
niekorzystne tendencje gospodarcze w kraju w latach
90. i po roku 2000, ktére doprowadzily do masowego
bezrobocia, co z kolei wplynelo na zdecydowane zmniej-
szenie sie popytu na przewozy pasazerskie. Do przyczyn
wewnetrznych zwiazanych z sytuacja w przedsiebior-
stwach przewozowych, co w przypadku tego opracowa-
nia ogranicza si¢ prawie wylacznie do PKP i powiazanych
z nig spolek, zaliczaja sie gléwnie wzgledy ekonomiczne.
Ograniczanie oferty przewozowej bylo zwigzane przede
wszystkim ze slaba kondycja finansowa i ogromnym za-
dluzeniem Grupy PKP SA [1}. Chroniczne niewystarcza-
jace dofinansowanie ze strony panstwa oraz brak wizji
rozwoju tego waznego elementu systemu spoteczno-go-
spodarczego, réwniez odegraly niekorzystna role. Samo
PKP takze bardzo czesto podejmowalo niezrozumiale —
z punktu widzenia podréznych — decyzje, ktére znieche-

caly kolejne grupy oséb do korzystania z ustug krajowego
przewoznika. Powodem tego byla m.in. niedostosowana
do potrzeb ludnosci oferta przewozowa lub brak jej mo-
dyfikacji wraz ze zmieniajacymi si¢ warunkami spotecz-
no-gospodarczymi {2}. W niektérych przypadkach do-
chodzilo w tym wzgledzie do patologicznych sytuacji. Jak
pisze J. Majewski {3} ,w bardzo wielu przypadkach juz
na kilka lat przed decyzja o zawieszeniu przewozéw PKP
prébuje zniecheci¢ podréznych do korzystania z pociagu
i tym samym udowodnié, ze okreS§lone polgczenie jest
zbedne. Dzieki odpowiedniej konstrukcji rozktadu jazdy
uniemozliwia sie korzystanie z komunikacji kolejowe;j.
Nieliczne pociagi kursuja poza godzinami codziennych
dojazdéw do szkét i pacy”. Oczywiscie sa to tylko wybra-
ne przyczyny zaistnialej sytuacji w pasazerskim transpor-
cie kolejowym w Polsce po 1989 roku.

Jeszcze na przelomie lat 80. i 90. Polska, biorac pod
uwage dhugo$¢ linii kolejowych czy prace przewozowa wy-
konywang w kolejowym transporcie pasazerskim, plasowata
sie w Swiatowej czolowce. W 1992 roku zajmowala 12.
miejsce w $wiecie pod wzgledem dlugosci linii kolejowych,
natomiast, biorac pod uwage prace przewozowa wyrazona
w pasazerokilometrach w 1989 roku, plasowala siec na 6.
miejscu, ustepujac pod tym wzgledem tylko: ZSRR, Japonii,
Chinom, Indiom i Frangji {4}. Po roku 1989 szczegélnie
w poczatkowym okresie transformacji ustrojowej bardzo
szybko zaczela spadaé liczba pasazeréw przewozonych
transportem kolejowym (rys. 1). W ujeciu rocznym spadki
te niejednokrotnie siggaly kilkunastu procent. Najwicksza
dynamika proces ten charakteryzowal sic w latach 1989—
1993. W 1993 roku przewieziono juz tylko 541 mln pasa-
zerOw w poréwnaniu do 984 mln w roku 1988. Pomimo
spadku dynamiki tego procesu po roku 1993 zmniejszanie
liczby przewiezionych pasazeréw z mniejszym nasileniem
postepowalo nieustannie, co doprowadzilo do sytuacji, w kté-
rej w 2005 roku z transportu kolejowego skorzystalo juz
tylko 252 mln oséb, najmniej od 1988 roku. W latach
2003-2014 liczba podréznych ustabilizowala si¢ w grani-
cach 252-283 mln w skali roku. Z przytoczonych powyzej
danych wylania sie bardzo niekorzystna sytuacja w pasazer-
skim transporcie kolejowym, co obrazuje spadek liczby pa-
sazeréw 0 715 mln, czyli o ponad 72% w latach 1988-2014.
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Rys. 1. Przewozy pasazeréw transportem kolejowym w Polsce w latach 1988—2014
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [5]
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Malejaca tendencja w Polsce nie jest odosobnionym przy-
padkiem, lecz potwierdzeniem zmian spoleczno-gospodar-
czych w Europie Srodkowo-Wschodniej {6]. Podczas, gdy
w krajach Europy Zachodniej od 1at90. przewozy oséb trans-
portem kolejowym wykazywaly trwala tendencje wzrosto-
wa, biorac pod uwage wykonang prace przewozowa, w euro-
pejskich panistwach postsocjalistycznych miata miejsce ten-
dencja o zupelnie odmiennym charakterze, objawiajaca si¢
spadkiem wspomnianego wskaznika. Dla przykladu w la-
tach 1990-2010 duzy wzrost pracy przewozowej nastapil
w Niemczech (+92%), Wielkiej Brytanii (+58%), Francji
(+34%) czy Hiszpanii (+34%). W tym samym czasie
w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej wykonywana
przez pasazerski transport kolejowy praca przewozowa wy-
kazywala tendencje malejacg. Bardzo duzy regres zanotowa-
no m.in. w Rumunii (82%) i na Litwie (90%). W Polsce spa-
dek byl réwniez wysoki i wynidst 64% {71.

Kierunki i natezenie pasazerskich potaczen kolejowych

na Dolnym Slasku w latach 1988-2014

Zmiany, jakie zaszly w kolejowych przewozach pasazer-
skich na Dolnym Slasku, dobrze oddaje analiza kierunkéw
i natezenia polaczed. W roku 1988 pociggi pasazerskie
kursowaly po okoto 2196 kilometrach dolnoslaskich linii
kolejowych. Pasazerskie polaczenia kolejowe dosyé réw-
nomiernie obstugiwaly caly analizowany obszar (rysunki 2
i 3). Ruch pasazerski odbywal si¢ zaréwno po liniach magi-
stralnych, pierwszo- i drugorzednych, jak réwniez znacze-
nia miejscowego. Liczne, otwarte dla ruchu pasazerskiego
linie lokalne pozwalaly mieszkaficom polozonych peryfe-
ryjnie miejscowosci na dotarcie do stacji weztowych, gdzie
po przesiadce mogli kontynuowaé podréz transportem ko-
lejowym do waznych o$rodkéw w regionie lub kraju. Wiele
wariantéw polaczeni umozliwialo podréz koleja pomiedzy
licznymi miejscowosciami bez koniecznosci przesiadki we
Wroctawiu, co ma miejsce obecnie, gdy uklad linii czyn-
nych dla ruchu pasazerskiego przyjal wybitnie promienisty
uktlad.

Juz w roku 1988 zaczelo sic uwidaczniaé postepujace
wycofywanie ruchu pasazerskiego na poszczegdlnych li-
niach kolejowych. Przebiegajacy bardzo dynamicznie pro-
ces doprowadzil do tego, ze w 1993 roku w poréwnaniu
do 1988, pociagi pasazerskie przestaly kursowad na okoto
508 kilometrach linii kolejowych obejmujacych obszar
obecnego wojewddztwa dolnoslaskiego. Tym samym zale-
dwie w przeciggu 5 lat dlugosé linii kolejowych z regular-
nym ruchem pasazerskim zmniejszyla si¢ o okolo 23%.
Ruch pasazerski przestal byé prowadzony na odcinkach
lub calym przebiegu az 17 normalnotorowych linii kole-
jowych. Byly to linie: 283, 284, 285, 302, 303, 304, 305,
316, 317, 320, 321, 326, 331, 334, 337, 362 i 372.
Dodatkowo w 1991 roku zostaly wylaczone z ruchu pasa-
zerskiego odcinki kolei waskotorowej Trzebnica Gaj —
Przedkowice — Sulmierzyce oraz Przedkowice — Zmigréd
Miasto. Warto zanotowal, ze na poczatku 1990 roku
wznowiono po wielu latach ruch pasazerski na przygranicz-
nym odcinku linii nr 291 Mieroszéw — Golifsk, ktérym
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linie kolejowe normalnotorowe, na ktérych
w latach 1988 - 2014 byly realizowane
regularne polaczenia pasazerskie

137 numeracja linii kolejowych
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Rys. 2. Numeracja normalnotorowych linii kolejowych na obszarze obecnego wojewddztwa dol-
nos$laskiego czynnych dla ruchu pasazerskiego w latach 1988—2014. (Brano pod uwagg linie
kolejowe, ktdre byly czynne dla ruchu pasazerskiego przez caly wspomniany okres lub tylko jego
cze$6). Numeracja linii jest zgodna z ta, jaka obowigzywata w okresie, kiedy byty one czynne dla
ruchu pasazerskiego. Obecnie ze wzgledu na likwidacjg czesci odcinkéw linii kolejowych posia-
daja one inng numeracjg, natomiast inne zostaty wykreslone z ewidencji PKP PLK.

Zrodto: opracowanie wiasne

linie kolejowe normalnotorowe
"

Rys. 3. Linie kolejowe z regularnym ruchem pociagow pasazerskich na obszarze obecnego
wojewddztwa dolno$laskiego w latach 1988, 1993, 1998, 2003, 2008 i 2014
Zradto: opracowanie wtasne na podstawie [8, 9]



N  TRANSPORT MIEISKI | REGIONALNY 01 2017

pociagi pasazerskie pojechaly m.in. do czeskiego
Mezimésti. Proces zamykania linii kolejowych dla ruchu
pasazerskiego w latach 1988-1993 objal swoim zasie-
giem obszar calego obecnego wojewddztwa dolnoslaskie-
g0, przy czym najmniejsze zmiany zaszly w tym wzgledzie
w potudniowej czesci wspomnianego obszaru.

W nastepnym branym pod uwage piecioleciu (1993—
1998) tempo opisywanego procesu zmniejszylo sie i po-
ciagi pasazerskie przestaly kursowa po liniach kolejo-
wych o lacznej dlugosci okoto 185 kilometréw. Dotyczylo
to odcinkéw nastepujacych linii kolejowych: 283, 284,
298, 302, 310 i 312. Pod wzgledem przestrzennym za-
mkniecia nastapily gléwnie w srodkowej i potudniowe;
czesci opisywanego obszaru. W latach 1998-2003 mialo
miejsce ponowne nasilenie zamykania linii dla przewozéw
pasazerskich, co doprowadzito do zawieszenia regularne-
go ruchu na 248 kilometrach szlakéw kolejowych.
Zamkniecia objely swoim zasiegiem odcinki linii potozo-
nych w gléwnej mierze w zachodniej oraz $rodkowo-
wschodniej cze$ci wojewddztwa. Posiadaly one nastepuja-
cg numeracje, nie wliczajac krétkich odcinkéw taczniko-
wych: 14, 181, 274, 282, 285, 290, 292, 303, 308, 316,
340 i 344. Nalezy pamietal, ze tylko 2 kwietnia 2000
roku w calej Polsce przewozy pasazerskie zostaly zawie-
szone na 1028 kilometrach linii kolejowych. Tym samym
widad, ze zar6wno przelom lat 1980/1990 oraz 1990/2000
byl bardzo niekorzystnym okresem dla polskiej, w tym
réwniez dolnoslaskiej kolei, biorac pod uwage transport
pasazerski.

W czasie kolejnych pieciu lat, od 2003 do 2008 roku za-
mknieto dla regularnego ruchu pasazerskiego linie o laczne;j
dhugosci 122 kilometréw. Poszczegdlne odcinki przynalezaly
do linii kolejowych o nastepujacej numeracji: 286, 289, 291,
298, 299, i 322. Wiele z nich bylo polozonych w obszarze
sudeckim. Ruch pasazerski zostal natomiast wznowiony na
odcinku linii nr 282 (Wegliniec — Zary) oraz linii nr 283
(Lwowek Slaski — Zebrzydowa). 14 grudnia 2008 roku reak-
tywowano takze polaczenia na linii kolejowej nr 284 na od-
cinku Legnica — Jerzmanice Zdréj, po czym ponownie je za-
wieszono po kilku miesiacach funkcjonowania. Laczna dhu-
gos¢ trzech opisywanych odcinkéw wyniosta 72 kilometry
w granicach wojewddztwa dolnoslaskiego. Poréwnujac sytu-
acje, jaka miala miejsce 1 pazdziernika 2014 roku, do tej
sprzed 6 lat, nalezy stwierdzi¢, ze regularne przewozy pasa-
zerskie zostaly zlikwidowane/zawieszone na 116 kilometrach
linii kolejowych, co bylo najmniejszg wartoscia wérdd wszyst-
kich analizowanych przedzialéw czasowych w tym opraco-
waniu. Ponadto az na 110 kilometrach linii wznowiono re-
gularne przewozy pasazerskie, po ich wczeSniejszym zawie-
szeniu. Likwidacja regularnych polaczent pasazerskich
nastapita na odcinkach linii kolejowych: 14, 137, 281, 283
i 289, natomiast wznowiono je na odcinkach przynaleznych
do linii: 274, 286, 311 i 326.

Pod wzgledem dlugosci linii kolejowych, na ktérych re-
alizowano regularne kolejowe przewozy pasazerskie, okres
26 lat, od roku 1988 do 2014, w przypadku Dolnego
Slaska przyni6st drastyczna, niespotykana do tej pory jej

redukcje. Jeszcze w 1988 roku pociagi pasazerskie kurso-
waly po okolo 2196 kilometrach dolnoslaskich szlakéw ko-
lejowych, natomiast wedlug stanu z 1 pazdziernika 2014
roku warto$¢ ta zmalala do zaledwie okolo 1037 kilome-
trow. Oznacza to spadek dlugosci sieci kolejowej z regular-
nymi przewozami pasazerskimi w opisywanym okresie
0 53%. Obecnie ruch pociggdéw pasazerskich w zdecydo-
wanej mierze w wojewddztwie dolnoslagskim odbywa sie po
liniach magistralnych i pierwszorzednych. Do rzadkosci
nalezg linie drugorzedne i znaczenia miejscowego z kursu-
jacymi regularnie pociagami pasazerskimi. Przykladem li-
nii znaczenia miejscowego czynnych w regularnym ruchu
pasazerskim moga by¢ linie: 309 (Klodzko Nowe — Kudowa
Zdréj), 311 (Jelenia Géra — Jakuszyce) czy 326 (Wroctaw
Psie Pole — Trzebnica). Wiele decyzji o zamknigciu poszcze-
gblnych linii dla ruchu pasazerskiego, a czasami réwniez
towarowego, moze dziwi¢ chociazby ze wzgledu na to, ze
w niektérych przypadkach w niewielkim odstepie czasu
przed zamknieciem ponoszono koszty na ich remonty.
Odcinek linii kolejowej numer 284 Legnica — Jerzmanice
Zdréj zostal nawet w roku 1988 zelektryfikowany {2}, po
czym w roku 1996 zamknieto go dla ruchu pasazerskiego.
Innym problemem, ktéry si¢ pojawil w przypadku niekt6-
rych linii, jest wielokrotna zmiana oferty przewozowej w dosé
krotkim czasie lub wrecz naprzemienne zawieszanie i wzna-
wianie ruchu pasazerskiego. Skrajnym przypadkiem na
Dolnym Slasku moze by¢ odcinek Zebrzydowa — Lwéwek
Slaski wchodzacy w sklad linii kolejowej nr 283. Odcinek ten
zostal zamkniety dla ruchu pasazerskiego w polowie 1996
roku. Nastepnie przewozy pasazerskie reaktywowano
w grudniu 2007 roku, aby znéw je zawiesi¢ w grudniu 2010
roku. Ponowne wznowienie przewozow nastapito w stycz-
niu 2011 roku (po 23 dniach od likwidacji potaczer) za
sprawa Kolei Dolnoslaskich. Pociagi pasazerskie kursowaly
jednak tylko do grudnia 2011 roku [10}. Po zmianach roz-
kladu jazdy z 14 grudnia 2014 roku na wspomnianym od-
cinku kursuje jedna para pociggdw w soboty, niedziele
i Swieta.

Analizujac rysunek nr 4, ukazujacy linie kolejowe ze zli-
kwidowanym regularnym ruchem pociagéw pasazerskich
w latach 1988-2014 (nie wliczajac linii, ktére zostaly za-
mkniete, a nastepnie wznowiono na nich ruch pasazerski,
biorgc pod uwage stan z 1 pazdziernika 2014), nalezy za-
uwazy(, ze proces ten charakteryzowal si¢ dosy¢ regular-
nym przestrzennym przebiegiem. Uwidacznia si¢ réwniez
specyficzna sytuacja sudeckich linii kolejowych polozonych
w poludniowej czesci wojewddztwa, ktdre zostaly w duzej
mierze wylaczone z ruchu pasazerskiego. Wiele miejscowo-
$ci stracilo takze pozycje waznego wezla kolejowego
w transporcie pasazerskim. Dobrym przykladem jest poto-
zony w pétnocnej czesci wojewddztwa Glogdw, z ktdrego
jeszcze w 1988 roku przewozy pasazerskie byly realizowane
w 6 kierunkach, natomiast w 2014 roku juz tylko w dwéch
po gléwnej, magistralnej linii kolejowej numer 273. Innym
przykladem jest stacja Marciszéw znajdujaca sie w niewiel-
kiej miejscowosci o tej samej nazwie w powiecie kamienno-
gbrskim, w poludniowo-zachodniej cze$ci wojewddztwa
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dolnoslaskiego — 4 kierunki polaczen pasazerskich w 1988
roku i juz tylko 2 w roku 2014.

Biorac pod uwage natezenie pasazerskich polaczen kole-
jowych na Dolnym Slasku w latach 1988 i 2014, mozna do-
strzec pewne przestrzenne zalezno$ci w tym wzgledzie
(rys. 5). W 1988 roku do linii kolejowych o najwiekszym
natezeniu polaczen pasazerskich, powyzej 20 par na dobe,
nalezaly: linia nr 143 na odcinku Wroclaw — Olesnica, linia
nr 132 na calym swoim dolnoslaskim przebiegu, linia nr 281
pomiedzy Olesnica a Grabownem Wielkim, linia 271
z Wroctawia w kierunku Poznania oraz linia 274 z Wroclawia
do Jeleniej Géry. Natezenie powyzej 20 polaczen pasazer-
skich na dobe bylo notowane réwniez na krétkich odcinkach
linii wychodzacych gléwnie z najwazniejszych stacji wezlo-
wych, ktére skupialy pociagi pasazerskie nadjezdzajace z r6z-
nych kierunkéw. Duze natezenie polaczen, ale juz ponizej 20
par na dobe notowano m.in. na: odcinku Wroclaw —
Zgorzelec przynaleznym do linii kolejowych nr 275, 2821278,
linii nr 273 z Wroclawia do Glogowa i dalej w kierunku
Zielonej Gory, linii nr 276 z Wroclawia do Klodzka, linii 143
z Olesnicy w kierunku Namyslowa i linii nr 311 z Jeleniej
Goéry do Szklarskiej Poreby. Oprécz ostatniej wymienionej
linii wszystkie pozostale byly liniami magistralnymi badz
pierwszorzednymi. Tym samym najwicksze natezenie pasa-
zerskich polaczen kolejowych notowano w gléwnej mierze
na liniach taczacych Wroclaw z innymi waznymi osrodkami
na Dolnym Slasku oraz poza nim.

W 2014 roku, podobnie jak to bylo w 1988, wspomnia-
ne linie o najwyzszych warto$ciach natezenia zachowaly
swoja dominujaca pozycje. Na niektérych liniach natezenie
polaczen spadlo, jednak w przypadku linii magistralnych
utrzymalo si¢ ono na prawie niezmienionym poziomie,
a czasami w 2014 roku liczba kursujacych pociagéw byla
wieksza od tej z 1988. W wojewddztwie dolnoslaskim po-
laczenia pasazerskie uksztaltowaly sie w ukladzie o promie-
nistym charakterze, z centrum we Wroctawiu. Tym samym
wiele miast powiatowych, potozonych przy najwazniejszych
szlakach kolejowych, nie ucierpiato az tak mocno, jak miato
to miejsce w przypadku miejscowosci polozonych peryfe-
ryjnie wzgledem gléwnych szlakéw kolejowych. Uwidacznia
si¢ to chociazby przy analizie bezposrednich polaczen pasa-
zerskich pomiedzy Wroclawiem a obecnymi miastami po-
wiatowymi wojewddztwa dolnoslgskiego dla lat 1988
i 2014. W takiej samej liczbie miast powiatowych — po 8
miejscowosci — zanotowano spadek, jak i wzrost liczby bez-
posrednich potaczen pasazerskich z Wroclawiem. W przy-
padku Lubania i Otlawy liczba kursujacych pociagéw
z Wroclawia pozostala na takim samym poziomie, nato-
miast siedem przeanalizowanych miast nie posiadato ich
zar6wno w roku 1988, jak i 2014. We wspomnianym okre-
sie bezposrednie regularne polaczenia pasazerskie przestaly
by¢ wykonywane do Milicza i Lubina, natomiast urucho-
miono je w przypadku Dzierzoniowa.

Obecnie nieliczne magistralne i pierwszorzedne linie
kolejowe, ze wzgledu na likwidacje ruchu pasazerskiego na
wiekszosci linii drugorzednych i znaczenia miejscowego,
skupiaja wickszos$¢ pasazerskiego ruchu kolejowego w wo-
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Rys. 4. Linie kolejowe zamknigte dla regularnego ruchu pasazerskiego na obszarze obecnego
wojewddztwa dolnoslaskiego w latach 1988-2014
Zradto: opracowanie wiasne na podstawie [8]

Rys. 5. Natgzenie pasazerskich potaczen kolejowych na obszarze obecnego wojewddztwa
dolnoslaskiego w latach 1988 i 2014.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [8, 9]
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jewddztwie dolnoslaskim. W 2014 roku, poza liniami ma-
gistralnymi oraz odcinkami czterech linii pierwszorzednych
(143, 274, 276, 277), natezenie powyzej 10 par polaczen
na dobe utrzymywalo sie jedynie na linii 326 z Wroclawia
do Trzebnicy. Linia 326 jest przykladem linii znaczenia
miejscowego, na ktérej po prawie 20 latach od zawieszenia
ruchu pasazerskiego reaktywowano przewozy pasazerskie,
ktére sa obecnie realizowane przez samorzadowa spétke
Koleje Dolnoslgskie.

Na odcinkach linii kolejowych, na ktérych w 1988
roku natezenie polaczen nie przekraczalo 5 kurséw na
dobe, najczesciej juz do potowy lat 90. ruch pasazerski byt
zlikwidowany. Szczegélnie szybko nastapilo to na odcin-
kach, na ktérych kursowaly po 2—3 pary pociagéw pasa-
zerskich na dobe, a czas podrozy, ze wzgledu na mala pred-
kos¢ kursujacych pociagéw, byl bardzo dhugi. Dla przyktadu,
w 1988 roku pociggom pasazerskim pokonanie 12-kilome-
trowego odcinka Kamieniec Zgbkowicki — Zloty Stok zaj-
mowalo conajmniej 53 minuty. Z Kamiefca Zabkowickiego
kursowaly na dobe 3 pociagi. Obecnie na zadnej z linii
kolejowych, na ktérej natezenie polaczen w 1988 roku
utrzymywalo sie na tak niskim poziomie, nie kursuja po-
ciagi pasazerskie. Z kolei na wielu liniach pierwszo- i dru-
gorzednych, na ktérych natezenie polaczen w 1988 roku
oscylowalo przewaznie w granicach 5-10 na dobe, a czasa-
mi nawet przekraczalo ta wartos¢, obecnie ruch pasazerski
jest realizowany w znacznie ograniczonym stopniu. Jako
przyklad mozna tutaj podac linie: nr 137 (caly dolnoslaski
odcinek), 274 (Jelenia Géra — Zgorzelec), 279 (Lubat —
Wegliniec), 283 (Jelenia Géra — Lwéwek Slaski) czy 286
(Walbrzych — Klodzko). Jako jedng z przyczyn tak dra-
stycznego wycofania przewozéw pasazerskich z linii dru-
gorzednych, a w szczegdlnosci znaczenia miejscowego,
oprécz wyeksploatowania poszczegélnych odcinkéw linii
kolejowych i zaniechania ich dalszych napraw i konserwa-
¢ji, podaje si¢ rowniez brak posiadanego przez PKP odpo-
wiedniego taboru, ktérego wykorzystanie byloby bardziej
ekonomiczne na odcinkach o niewielkich potokach po-
dréznych. Na czesci linii drugorzednych i miejscowego
znaczenia na Dolnym Slasku pod koniec lat 80. i w pierw-
szej polowie lat 90. kursowaly pociagi pasazerskie zesta-
wione z lokomotywy parowej badZ spalinowej oraz 2—3

wagondéw pasazerskich. Jeszcze od roku 2000, m.in. na
pierwszorzednej linii nr 137 niektére kursy obstugiwane
byly przez pociag zestawiony z lokomotywy spalinowej
i tylko jednego wagonu pasazerskiego. Stosowanie takiego
rodzaju taboru generowalo bardzo wysokie koszty eksplo-
atacyjne, ktére mogly by¢ znaczaco zmniejszone poprzez
stosowanie na tych liniach m.in. wagonéw spalinowych
czy spalinowych zespoléw trakcyjnych {2, 11}. Obecnie
szynobusy w wojewddztwie dolnoslaskim kursuja na wielu
niezelektryfikowanych liniach kolejowych, na ktérych
przewozy pasazerskie prowadza Koleje Dolnoslaskie. Ich
pojawienie sie na dolnoslaskich szlakach, podobnie zreszta
jak w innych regionach Polski, nastapilo jednak zdecydo-
wanie za pézno, aby uratowaé ruch pasazerski na wielu
obecnie nieczynnych liniach.

Analizujac wybrane relacje polaczen pasazerskich zli-
kwidowanych od roku 1989, wida¢ pewne wspélne cechy
oraz sekwencje wydarzen prowadzaca w ostatecznosci do
zawieszenia badz zlikwidowania ruchu pasazerskiego
(tab. 1). Wybrane do analizy polaczenia pasazerskie zlikwi-
dowane pod koniec lat 80. i w latach 90. charakteryzowaly
sic bardzo mala czgstotliwoscia kursowania. Ponadto wyka-
zywaly sie niekorzystng relacja czasu do pokonywanej odle-
glosci. Dla przyktadu pokonanie 22-kilometrowego odcin-
ka pomiedzy stacjami Swidnica Kraszowice i Jedlina Zdr6j
zajmowalo w 1988 roku — przy najszybszym polaczeniu —
48 minut. W przypadku relacji potaczen pasazerskich zli-
kwidowanych od 2000 roku mozna zauwazy¢, ze w wigk-
szo$ci przypadkéw na przestrzeni kilkunastu lat dochodzito
na nich do zdecydowanej redukcji realizowanych kurséw.
W 1988 roku z Legnicy do Lubina kursowalo 9 pociagéw,
natomiast w roku 2010, kiedy nastapila ostateczna likwida-
qja, juz tylko 4. Od 1988 do roku 2000 liczba kursujacych
pociagéw pasazerskich dla relacji Wroclaw Gléwny —
Swidnica Kraszowice zmalala z 8 do 2, a z Wroclawia
Nadodrze do Jelcza Miloszyc z 6 do 1. Na wielu liniach, ze
wzgledu na pogarszajacy sie stan infrastruktury, z roku na
rok wydluzal si¢ réwniez czas podrézy. Tym samym prowa-
dzona w taki sposéb polityka PKP, polegajaca na stopnio-
wym zmniejszaniu liczby kursujgcych pociagéw pasazerskich
oraz niedostosowaniu czasu ich kursowania do potrzeb

Tabela 1
Charakterystyka wybranych relacji potaczen pasazerskich zlikwidowanych od 1989 r. na obszarze obecnego wojewddztwa dolnoslaskiego
Rok likwidacji 1988 Rok likwidacji potaczen pasazerskich
Relacja potaczenia Odlegtosé pazziifgﬁlilch Ui b Czasp :{aﬂjs:::isazegu Liczba polaczen (2zasp :;iﬁ::ll:is;egn

Swidnica Kraszowice — Jedlina Zdr¢j 22 1989 2 48 2 51

Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok 12 1989 3 53 3 53
Ziotoryja — Lwowek Slaski 27 1991 4 7 4 49
Luban $laski - Lesna 11 1991 2 32 2 36
Glogéw — Gora Slaska 36 1991 5 120 5 113
Wroctaw Gtéwny — Swidnica Przedmiescie 58 2000 8 78 2 106
Jelenia Gora — Karpacz 17 2000 4 38 4 4

Wroctaw Nadodrze — Jelcz Mitoszyce 26 2000 6 39 1 33
Legnica — Lubin Gérniczy 23 2010* 9 28 4 50
Leszno — Glogow 45 2011 10 53 5 69

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie [8].
* wezesniej regularny ruch pasazerski na odcinku Legnica — Lubin Gérniczy byt zawieszony w latach 2004—2007
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lokalnej spotecznosci, prowadzita do zmniejszania sie popytu
na przewozy kolejowe, co prowadzilo do zwickszania si¢ de-
ficytowosci polaczenia i w konsekwencji skutkowalo za-
mknieciem danego odcinka dla ruchu pasazerskiego.

Dostepnosc pasazerskiego transportu kolejowego

na Dolnym Slasku w latach 1988 i 2014.

Opisane we wczesniejszym rozdziale zmiany, jakie zaszly
w przypadku kierunkdw i natezenia pasazerskich polaczefi
kolejowych na Dolnym Slasku, musialy sie przelozy¢ na do-
stepno$¢ transportowq analizowanego obszaru. Na stacjach
i przystankach osobowych, na ktérych zatrzymywaly sie
kursujace regularnie pociagi pasazerskie, doszto do podob-
nej redukdji jak w przypadku linii kolejowych. Od 1988 do
2014 roku ich liczba zmalata o prawie 51% z 460 do 226
(rys. 6). Spowodowalo to spadek gestosci stacji i przystan-
kéw osobowych czynnych dla regularnego ruchu pasazer-
skiego z 2,3 do 1,1 na 100 km?. Analizujac wspomniane
zjawisko w ukladzie powiatowym, widad, ze wedlug danych
z 2014 roku juz 3 powiaty wojewddztwa dolnoslaskiego
byly catkowicie pozbawione regularnych pasazerskich po-
taczen kolejowych. Zaliczaly sie do nich powiaty: gérow-
ski, milicki i zlotoryjski. W roku 1988 zadna z jednostek
odniesienia przestrzennego odpowiadajaca wspélczesnym
powiatom nie byla pozbawiona pasazerskich polaczeri ko-
lejowych. Dodatkowo w 1988 nie bylo obszaru odpowia-
dajacego wspolczesnemu powiatowi, ktdry cechowalby sie
gestoscia stacji i przystankow osobowych na poziomie po-
nizej 1 na 100 km?. W roku 2014 oprécz 3 wymienionych
powiatéw, w ktérych nie funkcjonuje juz regularny kolejo-
wy transport pasazerski, bylo az 11 powiatéw o tak niskiej
gesto$ci opisywanej infrastruktury kolejowej. Prawie catko-
wicie pozbawiony pasazerskiego transportu kolejowego jest
réwniez powiat polkowicki, na ktérego obszarze znajduje
sie tylko jeden przystanek osobowy. W 1988 roku najwick-
sza liczba branych pod uwage stacji i przystankéw osobo-
wych znajdowala sie w jednostkach przestrzennych odpo-
wiadajagcym swoim zasiegiem wspélczesnym powiatom:
klodzkiemu (36), wroclawskiemu ziemskiemu (32) 1 $wid-
nickiemu (28). W roku 2014 pod tym wzgledem nadal na
pierwszym miejscu znajdowal sie powiat kltodzki (29) przed
powiatami wroclawskim grodzkim (19) oraz jeleniogér-
skim i wroctawskim ziemskim (po 16). W przypadku az 18
powiatéw w latach 1988-2014 liczba stacji i przystankéw
osobowych, ktére obstugiwaly regularnie kursujace pociagi
pasazerskie, zmniejszyla sie co najmniej o 50%.

Analizujac dostepno$¢ regularnego pasazerskiego trans-
portu kolejowego w miastach wojewddztwa dolnoslaskie-
go, uwidacznia si¢ bardzo duzy regres tejze dostgpnosci
w latach 1988-2014. Podczas gdy w 1988 na opisywanym
obszarze istnialo tylko 8 miast pozbawionych tego rodzaju
transportu, to w 2014 roku ich liczba wyniosla 36, czyli
nastapil 4,5-krotny wzrost. W 1988 roku najwiekszym
miastem nie posiadajgcym pasazerskich polaczen kolejo-
wych byla Bielawa z liczba mieszkadcéw przekraczajaca
wtedy 34 tysiace, natomiast w 2014 roku bez potaczefi ko-
lejowych pozostawal liczacy ponad 73 tysiace mieszkancéw
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Rys. 6. Stacje i przystanki osobowe obstugujace regularne potaczenia pasazerskie na obsza-
rze obecnego wojewddztwa dolno$laskiego w latach 1988 i 2014
Zradto: opracowanie wiasne na podstawie [8]

Lubin. Jest on obecnie drugim co do wielkosci miastem
w Polsce, ktére nie jest obslugiwane przez pociagi pasazer-
skie {12}. W zdecydowanej wiekszosci miasta, ktére utraci-
ly polaczenia pasazerskie, to niewielkie osrodki o liczbie
mieszkancéw nie przekraczajacej 10 000, chociaz nie bra-
kuje tez wigkszych o$rodkéw, w tym miast powiatowych
takich jak: Milicz, Géra, Zlotoryja, Kamienna Goéra czy
wspomniany wczesniej Lubin. Bedace obecnie miastem po-
wiatowym Polkowice nie posiadaly pasazerskich polaczen
kolejowych juz w 1988 roku. Niekorzystna tendencja jest
réwniez pozbawienie polaczet kolejowych wielu miast
o funkcjach wypoczynkowych i uzdrowiskowych. Czesé
miast, w ktérych nie funkcjonowal kolejowy transport pa-
sazerski, w 1988 roku znajdowala sic w poblizu czynnych
dla ruchu pasazerskiego linii kolejowych. Obecnie sytuacja
w tym wzgledzie zdecydowanie sie pogorszyla. Pasazerskiego
transportu kolejowego sa pozbawione duze potacie woje-
wbdztwa dolnoslaskiego.
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Przewoznicy wykonujacy pasazerskie potaczenia kolejowe
w wojewodztwie dolnoslaskim w 2014 roku

W 2014 roku w wojewddztwie dolnoslaskim regularne pa-
sazerskie potaczenia kolejowe wykonywalo 3 przewoznikéw.
Byli to: PKP InterCity, Przewozy Regionalne oraz Koleje
Dolnoslaskie. Pierwsza ze spétek w 2014 roku wykonywa-
fa gléwnie pojedyncze kursy na magistralnych i pierwszo-
rzednych liniach kolejowych. Wickszo$¢ potaczen o cha-
rakterze aglomeracyjnym, regionalnym, a takze miedzy-
regionalnym jest wykonywana przez Przewozy Regionalne
i Koleje Dolnoslaskie. Pociagi wymienionych dwdch spétek
kursuja takze do Republiki Czeskiej i Niemiec. Obecnie
Koleje Dolnoslaskie realizuja polaczenia na kilku liniach,
na ktérych kursowali wczesniej inni przewoznicy. Nalezg
do nich miedzy innymi polaczenia: Walbrzych — Klodzko,
Legnica — Kamieniec Zabkowicki, Wroctaw — Trzebnica,
czy Klodzko — Kudowa Zdréj. W ostatnich latach na dol-
noslaskim rynku polaczen kolejowych coraz bardziej wi-
doczne staje si¢ przejmowanie wybranych relacji potaczen
Przewozow Regionalnych na rzecz samorzadowej spétki
Koleje Dolnoslgskie. Taka sytuacja nastgpita m.in. na od-
cinkach Wroclaw — Legnica — Zgorzelec czy Wroctaw —
Walbrzych — Jelenia Géra. Trend ten jest caly czas utrzy-
mywany, np. od grudnia 2015 roku Koleje Dolnoslaskie
uruchomily pociagi relacji Wroctaw — Rawicz. Tym samym
samorzadowy przewoznik Koleje Dolnoslaskie, skupiajacy
sie na poczatku swojej dziatalnosci na realizacji polaczen na
trasach o mniejszych potokach podréznych, coraz czesciej
wykonuje polaczenia na magistralnych i pierwszorzednych
liniach kolejowych laczacych gléwne osrodki miejskie re-
gionu.

Podsumowanie

Przeprowadzona analiza dotyczaca pasazerskiego transpor-
tu kolejowego na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego
potwierdzita ogélnokrajowe tendencje zachodzace w nim
po 1989 roku. Przeksztalceniom dokonujacym sie w opi-
sywanym rodzaju transportu towarzyszyl, na niespotyka-
ng dotad skale, regres linii kolejowych czynnych dla ru-
chu pasazerskiego, spadek natezenia polaczen pasazerskich
czy wylaczenie z obstugi ruchu pasazerskiego wielu stacji
i przystankéw osobowych. W przypadku niekt6rych opi-
sywanych zjawisk stwierdzono okolo 50-procentowy spa-
dek w poréwnaniu do roku 1988. Pod wzgledem prze-
strzennym brane pod uwage zjawiska dotknely caly obszar
wspoélczesnego wojewddztwa dolnoslaskiego, przy czym
mozna zauwazy¢ pewne niewielkie dysproporcje w ich na-
tezeniu w poszczegdlnych mniejszych jednostkach odnie-
sienia przestrzennego. Regres pasazerskiego transportu
kolejowego doprowadzit do sytuacji, w ktérej duze polacie
wojewddzewa zostaly go catkowicie pozbawione. W ostat-
nich latach zauwazono takze dynamiczne zmiany na rynku
przewoznikéw kolejowych realizujacych przewozy pasazer-
skie. Sa one w duzej mierze zwiazane z powolaniem spo6tki
samorzadowej Koleje Dolnoslaskie oraz przejmowaniem
przez nig polaczen pasazerskich realizowanych wezesniej
przez Przewozy Regionalne.

Z. punktu widzenia sytuacji spoleczno-gospodarczej
oraz dostepnosci transportowej wojewodztwa dolnoslaskie-
go zmiany, jakie zaszly po roku 1989 w przypadku pasazer-
skiego transportu kolejowego na wspomnianym obszarze,
nalezy uznad za bardzo niekorzystne. Oczywiscie na czesci
tras utrzymywanie regularnych polaczeni pasazerskich pod
wzgledem wielu aspektéw byloby nieuzasadnione, jednak
tak duza skale likwidacji polaczet pasazerskich, trudno wy-
tlumaczy¢ w calosci obiektywnymi przestankami. Nalezy
sie spodziewaé, ze procesy, ktére do tej pory zaszly na dol-
noslaskiej kolei w przypadku polaczen pasazerskich beda
mialy trwaly charakter. W ostatnich latach pojawia si¢ jed-
nak wiele projektéw wojewddzkich oraz lokalnych inicja-
tyw majacych w zamierzeniu doprowadzi¢ do rewitalizacji
linii kolejowych oraz przywrécenia na nich ruchu pasazer-
skiego. Dla przykladu w uchwale z maja 2016 roku zarzad
wojewddztwa dolnoslaskiego wyrazil cheé przejecia od
PKP PLK prawie 370 kilometréow linii kolejowych. Sg
wsréd nich odcinki, na keérych obecnie nie odbywa sie ruch
pasazerski lub jego dalsze istnienie jest zagrozone. Do
wspomnianych odcinkéw linii kolejowych naleza m.in.:
Mystakowice — Karpacz, Klodzko Nowe — Stronie Slaskie,
Jelenia Géra — Lwowek Slqski [13]. Na ostatnim z wymie-
nionych odcinkéw pociagi pasazerskie przestaly kursowad
z dniem 1 grudnia 2016 roku. Obecnie trudno jest ocenié
mozliwos¢ realizacji wspomnianych powyzej planow.
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