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CZYNNIKI DETERMINUJACE LOKALIZACJE LOTNISK W POLSCE

Streszczenie
W artykule przedstawiony zostal problem rozwoju infrastruktury transportowej w gatezi transport lotniczy.
Podstawowym kryterium merytorycznym przywotywanym jako podstawa do tworzenia lotnisk pozostawaly dotqd:
obszar ewentualnego oddzialywania oraz skupiona na tym obszarze ludnosc¢. Stanowic¢ to miato zaplecze lotniska.
Autor wskazuje, ze przyjmowane kryteria lokalizacyjne uzasadniajgce funkcjonowanie czesci z polskich lotnisk
Wypaczajq ideg ich istnienia. Funkcjonujgc, a niekiedy tylko istniejgc lotniska generujg koszty bez mozliwosci po-

krycia ich stosownymi wplywami.

WSTEP

Elementem infrastruktury transportu a jednoczesnie bardzo
czesto centrum logistycznym pozostajg porty lotnicze i lotniska.
Istotnym pozostaje fakt, ze te punkty infrastruktury transportu lotni-
czego stanowig z reguly lotnicze przej$cie graniczne co jest tozsa-
me, ze stajg si¢ rowniez elementem infrastruktury Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych. Takie potaczenie powoduje, ze podobnie jak
porty morskie porty lotnicze i lotniska przystajgq do okreslenia ,0kno
na $wiat’. Ustawa Prawo lotnicze w art. 2 definiuje zaréwno okre-
Slenie lotnisko jak i port lotniczy nie czynigc miedzy nimi istotnych
réznic. [9] Autor niniejszego opracowania podjat sie wyartykutowa-
nia réznic w artykule pt. ,Lotnisko czy port lotniczy” — Operatorzy
Logistyczni Nr 1/2013 (dodatek do czasopisma Infrastruktura trans-
portu), gdzie zwrécit uwage na zakres zagadnieniowy obu okreslen.
Brak konsekwencji zmierzajacej do stosownego rozdziatu przedmio-
towych lotnisk od portéw lotniczych w kolejnych aktach wykonaw-
czych - rozporzadzeniach Rady Ministréw, a tym samym np. Port
Lotniczy w Bydgoszczy jest ,urzedowo” lotniskiem zgodnie z wpi-
sem do prowadzonego rejestru lotnisk. Analogicznie jak sieci drég
innych gatezi transportu, drogi lotnicze zajmujq okreslone czeSci
przestrzeni powietrznej Polski obejmujac rozne kierunki, tworzac
punkty weztowe przy ktorych nie zawsze pojawiajq sie (wystepuja)
lotniska jako sktadniki infrastruktury punktowej. Tak wiec rozmiesz-
czenie lotnisk jak i skupienie ich na okre$lonym obszarze poddane
zostaje weryfikacji w oparciu o czynniki sprzyjajace lokalizacji jak i o
twarde reguty gospodarcze oparte na uzyskiwanych wynikach. Juz
przed wiekami istotnymi pozostawaly tzw. rozstaje drog czyli skrzy-
zowania - rozgatezienia, gdzie wdwczas powstawaly pierwsze
elementy infrastruktury transportu konnego. Dzi§ nie bywa inaczej,
kazdy wezet w sieci stwarza dogodne warunki rozwoju lokalnego i
utatwia rozwigzania transportowe. W odniesieniu do infrastruktury
transportu lotniczego merytoryczne i gospodarcze uzasadnienia sg
czesto fikcjq majaca zastapic rzetelng i rozsadng potrzebe stymulo-
wania zywiolowego przybywania lotnisk w Polsce. W kofcu we
Wioszczowej, czy w Wachocku tez moze byé lotnisko.

1. POTENCJAL DLA LOTNISK

Naturalnym potencjatem dla transportu sg mieszkancy skupieni
na okreslonym obszarze mogacy wystapi¢ jako pasazerowie w
okre$lonej gatezi lub u konkretnego przewoznika. Sytuacja ta odno-
si sie takze do transportu lotniczego, w ktérym oprocz pasazerow
ewentualne, ale znacznie mniejsze znaczenie ma mozliwo$¢ poda-
zy tadunkdw co zwigzane jest z posiadaniem przez lotnisko termina-
la cargo. Podstawowy wiec potencjat dla lotniska (portu lotniczego)

jakim sg pasazerowie — mieszkancy nie zmienia si¢ od lat i obejmu-
je aktualnie 38.459.659 osoby ( w 2005 r. byto to 38.157.055 os6b).
Nie zmienia sie tez ilo$¢ tadunkow przewozonych drogami lotniczy-
mi i wynosi on aktualnie (dla 2014 r.) 86.136 ton w skali catego
kraju. [8] Jak wspomniano potencjat tadunkow przypisany dotad do
transportu lotniczego jest niewielki co powoduije, Ze jest on pomijany
jako element zasobu pozostajgcego w obszarze cigzenia do lotni-
ska (zaplecza lotniska). Mozliwe przewozy tadunkow jako czynnik
lokalizujacy lotnisko z powyzszych wzgledéw mozna pomingé.
Znany pozostaje zamyst transportu wyrobow — elektroniki wytwa-
rzanych w Lysomicach koto Torunia z wykorzystaniem lotniska w
Bydgoszczy - Szwederowo. Koncepcja ta niewatpliwie stuzyta
celom majacym wspieranie lotniska, ktore jak wykazano dalej za-
trzymato sie w szeroko rozumianym rozwoju. W skali kraju statysty-
ka GUS przedstawiana do ruchu transportu lotniczego obejmuje
biezaco 13 portéw lotniczych. Dane podstawowe zostaly zawarte w
tym zakresie w tabeli 1 dotyczacej ruchu samolotéw (startéw i Iado-
wan) oraz w tabeli 2 dotyczacej ruchu pasazeréw (krajowego i
zagranicznego).

Z przypisanych do lotnisk (GUS okre$la je jako porty lotnicze)
danych wynikajg zaréwno wystepujace zmiany, stagnacja a nawet
spadek poszczegdlnych wielkosci. Zakladajac, ze gospodarka
Polski wykazuje wzrost na szeregu odcinkach dziatalnosci w tym
takze $redniej ptacy zatrudnionych w kraju, przewozy lotnicze nie
odzwierciedlajg tych zmian. Kolejne rozporzadzenie Rady Ministrow
z dnia 29 czerwca 2015 r. w sprawie okreslenia lotnisk miedzynaro-
dowych obejmuje 20 lotnisk a tym samym przypisuje im obszary
cigzenia. [1]

W tabeli 3 zestawiono te lotniska wedtug urzedowych nazw i w
kolumnie 3 oznaczono ich wystepowanie w statystyce GUS.

Tab. 3. Wykaz lotnisk wg rozporzadzenia oraz wg GUS [1]

Lp. Lotnisko Lotnisko wg GUS
1 2 3
1 Bydgoszcz - Szwederowo X
2 Chopina w Warszawie X
3 Gdansk im. Lecha Walesy X
4 Katowice - Pyrzowice X
5 Krakéw - Balice X
6 Lublin X
7 £6dz - Lublinek X
8 Poznan - Lawica X
9 Rzeszéw - Jasionka X
10 Szczecin - Goleniow X
1 Warszawa - Modlin X
12 Wroctaw - Strachowice X
13 Gdynia - Oksywie
14 Jelenia Géra
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15 Mastow k. Kielc

16 Mielec

17 Olsztyn - Mazury

18 Przylep k. Zielonej Gory

19 Radom - Sadkéw

20 Zielona Géra Babimost X

2. CZYNNIKI LOKALIZACYJNE

Lotnisko jest przypisanym do gatezi punktem transportowym.
Jest ono miejscem dokonywania czynno$ci technicznych transportu
oraz czynno$ci handlowych wystepujacych spéjnie lub rozdzielnie.
Wokét punktu — lotniska rozwija sie rynek ustug transportowych czyli
obszar od ktorego generowany jest popyt na ustugi transportowe,
realizowane przez okreslony punkt transportowy. Przedmiotowy
punkt w szeregu przypadkach moze by¢ odpowiedzig na sytuacje
gospodarczg regionu ze zgtaszanym tym samym zapotrzebowa-
niem na okre$lone ustugi transportowe. Wokét punktu transporto-
wego powstaje obszar cigzenia wynikajacy z ksztattowania sie
konkurencyjno$ci pomiedzy punktami tej samej gatezi lub punktami
réznych gatezi. Pomiedzy punktami pojawiajg sie strefy ich wptywow
- oddziatywania. Konsekwentnie w literaturze wyroznia sie wiec
zaplecze i przedpole. Oba te okre$lenia odnies¢ mozna do punktu
transportowego jakim jest lotnisko. Obszar cigzenia wiec dla lotni-
ska w Warszawie obejmuje w odniesieniu do szeregu przypadkow
(rejsow, kierunkéw lotow) teren catego kraju, a w odniesieniu do
przewozéw regionalnych teren Wojewddztwa Mazowieckiego i
cze$¢ obszaréw bezposrednio przylegtych. Rozlegto$¢ obszaru
cigzenia jest walorem lotniska w ktérym wyszczegolnia sie jego

cechy jako czynniki zaréwno poczatkowej (pierwotnej) decyzji loka-
lizacyjnej jak i pozniejszej pozwalajacej na rozwéj infrastruktury i
zakresu dziatania lotniska. Wspomniane walory wyszczegdlniane sg
jako swoiste zalety obejmujace:

a) ilos¢ mieszkancdw przypisywanych do obszaru cigzenia
czesto obejmowanego promieniem 100 km lub wiekszym,

b) odlegto$¢ od centrum podstawowego osrodka aglomeracyj-
nego w obszarze,

c) mozliwy czas dotarcia z odlegtosci 100 km od lotniska,

d) odlegtos¢ od pozostatych (innych) w obszarze wyznaczonym
promieniem znaczacych osrodkéw miejskich,

e) zasieg mozliwego oddziatywania koncentrujacy sie na ilo-
$ciach mieszkaricow wystepujacych w poszczegoinych przedziatach
dtugosci promienia tj. 20 km, 100 km, 200 km czy nawet 300 km.

Powyzsze stanowi determinante lokalizacyjng lotnisk czego
przyktadem sq jej opisy administracyjne nizej wyszczegdlnianych
obiektow. | tak:

1. Lokalizacja lotniska w Warszawie; 8,5 km od centrum
miasta, czas podrézy do centrum stolicy zajmuje 30 min. autobusem
komunikaciji miejskiej i ok. 20 min. takséwka, pociagiem lub samo-
chodem, 1,4 km od drogi ekspresowej S7, 9,5 km od Potudniowe;
Obwodnicy S2, 16 km od autostrady A2, w 2012 r. obszar cigzenia
obejmowat swym zasiegiem 9,5 min os6b zamieszkujacych obszar
0 zasiegu do 3 godzin podrézy samochodem od lotniska.

2. Lokalizacja lotniska w Bydgoszczy; jest jedynym cywilnym
lotniskiem w promieniu 100 km od miasta Bydgoszcz, miasto poto-
zone jest w miejscu gdzie krzyzujg sie najwazniejsze europejskie

Tab. 1. Ruch samolotow w portach lotniczych w Polsce w latach 2008 — 2014 [2-8]

Lotnisko 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Bydgoszcz 8345 13298 4276 5345 5714 6003 4492
Gdansk 31072 28450 29500 33997 37522 35855 37797
Katowice 27028 26206 26770 29259 30584 28990 28771
Krakow 35567 32907 32878 32803 39355 38072 35560
Lublin - - - - - 2178 3252
Lédz 15001 14847 11448 11382 5652 4032 4842
Poznan 23609 22862 23601 23072 25261 20602 20998
Rzeszéw 9447 8691 10970 12405 12351 13397 10658
Szczecin 11813 10525 11720 10211 8130 11151 7861
Warszawa 145884 135623 138605 142700 140113 144114 143575
W-wa Mo - - - - 6442 9301 12833
Wroctaw 26238 22744 23489 24793 27521 24485 24523
Zielona G 1305 1264 1435 1016 1188 1255 1170
Ogotem 335309 317417 314692 326983 339833 339435 336332
Tab. 2. Ruch pasazeréw w portach lotniczych w Polsce w latach 2008 — 2014 [2-8]
Lotnisko 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Bydgoszcz 282121 294714 278150 279250 339722 343326 288579
Gdansk 1951062 1897797 2214928 2455723 2897401 2845760 3282066
Katowice 2417505 2343650 2381458 2511414 2526393 2519543 2673926
Krakow 2908721 2664780 2843530 3001672 3419956 3641838 3813558
Lublin - - - - - 189300 185706
Lédz 356027 331131 413516 390944 464655 353633 253772
Poznan 1263460 1242129 1390625 1433511 1567328 1335963 1429983
Rzeszow 323142 382451 454237 491325 564899 589920 601070
Szczecin 294869 281980 274513 259859 348531 323744 287029
Warszawa 9448786 8320927 8689655 9324635 9587842 10683706 10535368
W-wa Mo - - - - - 345178 1704971
Wroctaw 1465322 1327826 1602842 1610053 1948019 1876681 2034984
Zielona G 5689 3327 4207 7485 12665 12568 11049
Ogétem 20716704 19090712 20547661 21765871 23677411 25061160 27102061
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trasy prowadzace z pdtnocy na potudnie i ze wschodu na zachéd,
atutem lotniska jest jego potozenie w odlegtosci 3 km od centrum
miasta, 34 km od Inowroctawia i 40 km od Torunia, w zasiegu znaj-
duje sie 2,6 min potencjalnych pasazerow, z czego niecate pét min
mieszka w odlegtosci mniejszej niz 20 km od lotniska, ponad 1,6
min oséb mieszka w odlegtosci okoto 100 km od lotniska — jest to
odlegtos¢, ktérg mozna pokona¢ samochodem w ciggu jednej go-
dziny.

3. Lokalizacja lotniska w Gdansku — umiejscowienie i oddzia-
tywanie graficznie przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Umiejscowienie i obszar oddziatywania lotniska w Gdarisku
(Materiaty lotniska w Gdarsku)

W rozpatrywaniu uwarunkowan lokalizacyjnych polskich lotnisk
nalezy uwzglednia¢ fakt, ze wigkszo$¢ z nich jest obiektem infra-
strukturalnym powstalym wiele lat wcze$niej (przynajmniej okres
miedzywojenny) obejmujacym inne realia gospodarcze, a w szcze-
gblnosci okoliczno$¢, ze pierwotnie byly to zaplecza z przeznacze-
niem dla lotnictwa wojskowego. Gesto$¢ w rozmieszczeniu lotnisk
uwarunkowana byta zasiegiem lotu dwczesnych latajacych maszyn.

3. UZYSKANE WYNIKI | OCENA ICH POZIOMU

Przedstawione wyzej czynniki lokalizacyjne majace uzasadnia¢
stuszno$¢ utrzymywania w funkcjonowaniu wymienionych w cyto-
wanym rozporzadzeniu lotnisk skonfrontowac¢ nalezy z wielko$ciami
ustalonymi a ujetymi w tabelach 1 i 2. W tabeli 4 przedstawiono
ilosci pasazeréw przypisanych $rednio do jednego rejsu co w sze-
regu pozycjach powinno szokowa¢. Zestawiono dla poréwnania w
kolumnach 3-6 lotniska najwieksze, a w 7-11 najmniejsze lotniska.

llosci ustalone dla poszczegdinych lotnisk dodatkowo przyréw-
naé nalezy do pojemno$ci powszechnie wykorzystywanego samolo-
tu (Srodka transportu), tj. 180 miejscowego A-320. Konsekwentnie
wykorzystujac zapisy przedstawione w rozdziale 3 dotyczace w
szczegoInosci obszaru cigzenia — oddziatywania lotnisk wykonano
na konturach mapy Polski zakreslenia od miejsca lokalizacji lotniska
przestrzeni kraju kotem o promieniu 100 km. Uzyskano w ten spo-

Badania

s6b ocene zakresu pokrywania si¢ obszaréw badz tez ich nie wy-
stepowania dla lotnisk ujetych w statystyce GUS co przedstawiono
na rysunku 2.

Rys. 2. Obszary cigzenia — oddziatywania lotnisk wyszczegélnia-
nych statystykq GUS

Na kolejnym rysunku — 3 powtdrzono zaznaczenie obszardéw

ale juz dla 20 lotnisk wyszczegdlnionych w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 29 czerwca 2015 .
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Rys. 3. Obszary cigzenia — oddziatywania lotnisk wymienionych w
rozporzgdzeniu Rady Ministrdw z dnia 29 czerwca 2015 r

Tab. 4. llo$¢ pasazeréw przypadajgca na jeden rejs w latach 2008 — 2014 w wybranych lotniskach [wg tab. 1i 2]

Rok Ogotem Z tego - .
W-wa Katow. | Krakéw | Gdansk | Bydg. Szczec. Lodz Lublin Ziel.G.
1 2 3 4 5 7 8 9 10 11
2008 61,78 64,77 89,44 81,78 62,79 33,81 24,96 23,73 - 4,36
2009 60,14 61,35 89,43 80,98 66,71 22,16 26,79 22,30 2,63
2010 65,29 62,69 88,96 86,49 75,08 65,05 2342 36,12 2,93
2011 66,56 65,34 85,83 91,51 72,23 52,25 2545 34,35 7,37
2012 70,02 68,43 82,61 86,90 77,22 59,45 42,87 82,21 - 10,66
2013 73,83 74,13 86,91 95,66 79,37 57,19 29,03 87,71 86,91 10,01
2014 80,58 73,38 92,94 107,24 86,83 64,24 36,51 52,41 57,02 9,44
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Uwzgledniajac fakt naktadania sie obszardw (pokrywania sie)
jak i wczesniej prezentowane dane liczbowe przypisane poszcze-
gblnym lotniskom mozna dostrzec zaleznoSci — wystepowanie
zawlaszczania obszaréw mniejszych lotnisk przez wieksze, co
przektada sie na przebieg i ilos¢ ruchu lotniczego, a w konsekwencji
takze na wyniki gospodarcze wydzielonego ekonomicznie podmiotu.
Jaskrawym przyktadem sytuacji w tym zakresie przedstawianym
powszechnie przez media jest lotnisko w Radomiu dla ktérego poza
inauguracyjnym lotem dotad pasazeréw nie udato sie pozyskac.

PODSUMOWANIE

Obszar kazdego kraju to okreslona przestrzen jako cato$¢ jak i
tereny stanowigce wyodrebniane czesci, ktdre stanowig czesto
wydzielone osrodki gospodarcze. Obszary tych osrodkéw i ich
oddziatywanie (lokalizacja) nie przystajq do podziatbw m.in.. admi-
nistracyjnych kreujacych aglomeracje czesto bez nalezytych zaso-
bow czy zaplecza. Ambicje zespotow miejskich, a juz nie tylko jak
dotad aglomeraciji przerastajg posiadany potencjat co przejawia sie
np. w pomystach na budowe lotnisk, zaplecz sportowych etc.
Przedstawiane w opracowaniu wielkosci i sytuacje majq zilustrowaé
stan rzeczy dotyczacy lotnisk jako istniejacy jak i wskazywany ad-
ministracyjnie do zrealizowania. Mozna w tej kwestii uzna¢, ze dla
20 lotnisk nie starczy polskiego potencjatu w obszarach w takim
zakresie by mozna byto uzyska¢ w nich wszystkich pozytywny i
oczekiwany gospodarczo wynik. Przykladem dokonania realne;
oceny w tym zakresie jest decyzja Powiatu Pilskiego, ktdry nie chce
lotniska i zwraca ja na powr6t do Skarbu Panstwa, bo nie widzg
jego wiadze lokalne realnych mozliwosci jego wykorzystania. Rezy-
gnuja tym samym z watpliwego zaszczytu jego posiadania.
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FACTORS DETERMINING
AIRPORTS LOCATIONS IN POLAND

Abstract

The article presents the problem of infrastructure
development in air transport. The basic criterion
creating the airports were so far: the possible impact
area and the population of this area. They were to be
synonymous with the possibilities of the airport. The
author points out that the setting location for the part of
the Polish airports distort the idea of their existence.
Functioning, and sometimes only existing airports
generate costs without being able to cover their with
corresponding influences.
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