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Zespoty 1Gx kolei niemieckich

Historia zespotow ICx rozpoczeta sie w 2003 r., gdy DB zaplanowa-
ty pozyskanie okofo 1 000 nowych wagonéw do pociggow IC/EC.
Do 2015 r. zamierzano zakupi¢ nowe wagony w celu zastapienia
wowczas eksploatowanych wagonow zbudowanych w latach 1971-
1991. Poza tym cze$¢ wagondw postanowiono zmodernizowac.
Jednak z obecnym trendem odchodzenia od skfadow wagonowych
prowadzonych lokomotywami, na rzecz zespotow trakcyjnych czy
pociagow zespolonych, ze wzgledu na bardziej dopasowang charak-
terystyke trakcyjnq zespotow do kursowania z wiekszymi predko-
Sciami (mniejsza masa, wyZsza moc itp.), zdecydowano sie zmody-
fikowa¢ zaméwienie i pozyskac zespoly trakcyjne nowej generacji.

Szczegdly zamowienia doprecyzowano do lata 2008 r. Jako
predko$¢ maksymalng ustalono 250 km/h oraz opcjonalnie
280 km/h. Warto$¢ kontraktu na budowe 300 pociggéw zespo-
towych czy zespotdw trakcyjnych oszacowano na 6 mid euro,
a zwyciezcg przetargu zostato konsor-
cjum Siemensa i Bombardiera (oferte
Alstomu na pocigg TGV Duplex ew. AGV
oszacowano na 8 mid euro). W potowie
kwietnia 2011 r., podczas spotkania
przedstawicieli Siemensa, Bombardiera
i DB, ustalono, iz 130 zespotow trakcyj- -
nych zostanie zbudowanych za sume
5 mld euro i dostarczonych do 2016 r.
(ostatecznie jest to 220 pociggbw za
sume 6,3 mld euro z dostawg w latach
2017-2020). Nowe zespoty oznaczono
umownie ICx, gdzie x oznacza liczbe wa-
gondw w zespole.

Ostatecznie elektryczne zespoty trak-
cyjne ICx zostaty zaméwione przez DB
Fernverkehr w liczbie ponad 300 po-
jazdéw i przewidziane do zestawiania
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w pociagi liczace od 7 do 12 wagondw. Pierwsze zespoty ICx
12-wagonowe powinny pojawiC sie w regularnej eksploatacji
w grudniu 2017 r., a 7-wagonowe - w grudniu 2020 r. W za-
mierzeniach przewoznika ICx zastgpig eksploatowane obecnie
nie tylko wagony, ale takze zespoty ICE1 i ICE2. DB rodzine ze-
spotéw oznaczyly jako serie 412. Zespoty ICx mozna uznaé za
rozwiniecie juz eksploatowanych zespotéw serii ICE4 (cze$¢ me-
chaniczna i elektryczna).

Budowa

Podstawowg réznica w poréwnaniu z obecnie eksploatowanym

taborem jest to, ze wagony w ICx beda dtuzsze - wynosi¢ beda

ok. 28 m zamiast 26,4 m. Podobnie jak w zespotach ICE3, ICE4

czy ICE-T zdecydowano sie na zastosowanie napedu rozproszo-

nego oraz stalowego poszycia pudet wagonéw. Podstawowe

konfiguracje ICx przewidziane przez DB to:

Q 7-wagonowa, w tym 3 wagony silnikowe. DtugoS¢ catkowita
- 200 m; predko$é maksymalna - 230 km/h; przyspiesze-

Wagony Srodkowe zespotu ICx: 6412 004 + 4812 004 na stacji Floridsdorf, Wieden (13.05.2015 r.).
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nie - 0,55 m/s2 Jest tu 456 miejsc dla pasazerow, z ktorych

77 to miejsca w 1 kl. Przewidziano w sktadzie pociggu wagon

restauracyjny, ewentualnie barowy, oraz stojaki dla roweréw

w wagonach czotowych;

Q 12-wagonowa, w tym 6 wagondw silnikowych. Dtugosé cat-
kowita - 336 m; predko$¢ maksymalna - 250 km/h; przy-
spieszenie - 0,53 m/s2. Jest tu 830 miegjsc dla pasazerdw,
w tym 205 w Kl. 1.

Zdecydowano sie na predkos¢ maksymalng do 250 km/h
w celu zredukowania kosztéw zakupu i eksploatacji. Na liniach
o wyzszych predkoSciach maksymalnych bedg eksploatowane
zespoty ICE3 i ICEA4.

Poczatkowo planuje sie pozyskaé 130 zespotow, w tym 45
7-wagonowych i 85 12-wagonowych, i eksploatowa¢ w komu-
nikacji, oprocz Niemiec, takze przy potgczeniach do Austrii czy
Szwaijcarii (pierwsza opcja). CatosS¢ dostawy pociggdw planuje
sie wprowadzi¢ do eksploatacji do 2025-2030 (druga opcja),
a takze rozszerzyé komunikacje z udziatem ICx, tj. do obstugi
potaczen do Francji, Luksemburga, Wioch, Czech i Polski.

W wagonach Srodkowych (bez napedu) zostang umieszczone
transformatory chtodzone olejem oraz przeksztattniki gtéwne
i pomocnicze chtodzone woda. Natomiast w wagonach silniko-
wych, dla zachowania nacisku na oS, nie bedg montowane ani
transformatory, ani przeksztattniki. Moc zespotu pozwoli poko-
nywaé wzniesienia do 35%o, a zamontowane wozki i czeS¢ me-
chaniczna - tuki o promieniach do 150 m.

Zespoty przystosowane do poruszania sie po sieci SBB otrzy-
majg system bezpieczenstwa ruchu ZUB oraz pantografy z wez-
szymi §lizgaczami. Zespoty przeznaczone do komunikacji z Au-
strig nie musza by¢ w zaden specjalny sposob modyfikowane
w celu otrzymania dopuszczenia do ruchu po sieci OBB - syste-
my bezpieczenstwa LZB, PZB i ECTS sg praktycznie identyczne
jak stosowane przez DB Netz.

W poréwnaniu z ICE1 nowe pociggi ICx powinny zuzywac ok. 30%
mniej energii dzieki nizszej masie, bardziej optywowej stylistyce ze-
wnetrznej pudta czy nowocze$niejszej czeSci elektrycznej, w tym
hamulcow, co pozwala na wiekszy stopief rekuperacji energii.
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Pudta do ICx zostang wykonane w zaktadzie Bombardiera we
Wroctawiu z uzyciem opracowanej w Niemczech nowatorskiej
technologii spawania laserowego.

W ICx zostang zamontowane wdzki pochodne od SF500,
opracowane wspdlnie przez Siemensa i Bombardiera. Zespoty
ICx sg produkowane w zaktadach Siemensa w Erlangen i Kre-
feld-Uerdingen (wagony silnikowe), montaz czy wagony $rod-
kowe w zaktadzie Krefeld-Uerdingen, a wozki wytwarzane sg
w Grazu w Austrii.

Tab. 1. Dane techniczne zespotow ICx

Zespot 7-wagonowy,/ 12-wagonowy

Producent Siemens (70%) + Bombardier (30%)
Liczba zespotéw zamdwionych 45/85

Ukfad osi* D-S-D-S-S-D-D/D-2S-D-2S-D-S-D-S-2D
Poszycie pudta stalowe

Diugos¢ catkowita 196 700/336 200

Szerokos¢ catkowita mm |2 852

Dtugos¢ wagonu $rodkowego | mm |28 600

Diugos$¢ wagonu skrajnego mm |27 900

Baza wagonu mm |19 500

Masa bez pasazerow mm  |455/b.d.
Nacisk na 0§ t <18
Predko$¢ maksymalna t 12301250
Pobér mocy km/h 14 950/9 900
Przyspieszenie kW 10,55/0,53
Napiecie zasilania m/s? |15kV 16,7 Hz

12124

Elektrodynamiczny odzyskowy,
tarczowy, magnetyczny

ETCS, LZB, PZB

Liczba silnikéw trakcyjnych

Rodzaje hamulcow

Systemy bezpieczenstwa ruchu

Liczba miejsc dla pasazerow, 456/830
wiymw 1kl 771205
*-D=22,S=BoBo’



Tab. 2. Dane techniczne zespotéw ICx - cd.

T-wagonowy 10-wagonowy 12-wagonowy
Predko$c
maksymalna kmh 230 249 250
Diugo$¢ pociagu | mm 196 700 284 600 336 200
15kV 16,7 Hz;
Napiecie zasilania 25KkV 50 Hz; 15KV 16,7Hz | 15kV 16,7 Hz
1,5kV; 3kvV DC
Pobdr mocy kW 4950 8250 9900
Liczba wagonow
siinkowych 3 5 6
Liczba wagonow w
pociagu 7 10 12
Liczba miejsc
dla pasazeréw 499/456 724 830
- wiymwkl. 1 77180 210 205
- W wagonie 17 23 23
restauracyjnym

Zamontowana klimatyzacja pozwoli na utrzymanie tempe-
ratury wewnatrz na poziomie 20-25°C przy temperaturach
zewnetrznych wahajacych sie od -25°C do +45°C. Fotele dla
pasazerow w wagonie 1 kl. maja wysoko$¢é 930 mm, a w 2 kl.
856 mm. Dodatkowo fotele w 1 kl. majg mozliwos¢ regulacji
i odchylania do tytu do 38°. W zespole 7-wagonowym zostanie
umieszczonych 12 toalet, a w 12-wagonowym - 18. Po prezen-
tacji makiety pociggu w skali 1:1 zdecydowano sie zmodyfiko-
wac miejsca na wiekszy bagaz oraz docelowo zmniejszy¢ liczbe
miejsc dla pasazerow, aby zapewni¢ wieksza powierzchnie jed-
nostkowa dla pasazera podczas podrozy.

Harmonogram dostaw
Pierwsze wagony zespotow ICx zostaty zbudowane w kwietniu
2014 r., a w grudniu 2014 r. zaprezentowano 1 kompletny
zespot (5-wagonowy), ktéry wystano do komory klimatycznej
Railtec Arsenal w Wiedniu, oraz tor doSwiadczalny Wegberg-
Wildenrath w 2015 r. W tym samym roku rozpoczeto produkcje
seryjna i planuje sie wytwarzac po 20 zespotdw kazdego roku.

Préby techniczno-ruchowe ze-
spotdéw zaplanowano na 2016 r.,
a rok pdiniej nastgpi¢ ma roz-
poczecie planowej eksploatacji.
Pierwszy zespdt 12-wagonowy
powinien by¢ zbudowany do je-
sieni 2015 r. ZywotnoS¢ zespo-
téw okreslono na 30 lat. W pro-
cesie projektowania i produkcji
zespotow ICx uczestniczy suma-
rycznie 10 tys. osob. Dane tech-
niczne ICx znajdujg sie w tab. 1
oraz tab. 2.

Regularna eksploatacja ICx
jest planowana poczatkowo
w relacji Monachium/Stuttgart-
Hamburg, poczawszy od grudnia
2017 r., a do 2019 r. nastgpi¢ ma
zastagpienie obecnie eksplotowa-
nych przez DB pociagéw zespo-
lonych ICE1 i ICE2. Przewoznik
planuje, iz ICx beda generowaty
okoto 70% wptywow z przewozu

-
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(29.05.2015 ). Fot. R. Wyhnal

pasazerow w ruchu dalekobieznym. W 2019 r. zakres obstu-
gi zespotami ICx kolejnych tras zostanie rozszerzony takze na
relacje Hamburg-Berlin-Lipsk/Halle-Erfurt-Norymberga-Mo-
nachium czy Monachium-Zurych (od 2020 r.), a takze Berlin-
Hanower-Amsterdam czy Berlin-Kassel/Zagtebie Ruhry-Stutt-
gart-Monachium/Bazylea. Miejscem utrzymania zespotéw ICx
bedzie zaktad taboru Berlin-Rummelsburg, obecnie serwisuja-
cy pociagi ICE1 i ICE2. Ow zakiad zostanie przebudowany za
sume min. 27 min euro i do potowy 2016 r. powstanie zadaszo-
na hala wraz z 2 torami o dtugo$ci 370 m wraz z wyposazeniem.
Kolejnym zaktadem taboru, utrzymujgcym ICx, bedg zaktady DB
w Kolonii, przebudowane tgcznie za 220 min euro.
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