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KRAJOWE STRATEGIE BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO REALIZUJACE
ZAtOZENIA DEKADY ONZ 2011-2020!

Streszczenie. W artykule opisano zalozenia, jakie dla pafistw czlonkow-
skich opracowala Organizacja Narodéw Zjednoczonych w zakresie bezpie-
czefistwa ruchu drogowego na lata 2011-2020, w tzw. Dekadzie BRD.
W dokumencie ONZ pt. ,Plan Globalny” wskazano na 5 filaréw pro-
graméw bezpieczefistwa ruchu, dotyczacych: zarzadzania brd, uczestnika
ruchu, pojazdu, infrastruktury oraz ratownictwa, w oparciu o ktére kraje
powinny konstruowaé swoje narodowe rezolucje. Na przykladzie pieciu
pafistw z réznych kontynentéw przedstawiono sposdb realizacji tej mie-
dzynarodowej rezolugji. Blizsze poznanie réznych strategii poprawy bez-
pieczestwa ruchu drogowego moze poméc w wyborze whasciwych dzia-
fan w tworzonym obecnie w Polsce Krajowym Programie Bezpieczefistwa
Ruchu Drogowego, zastepujacym dotychczasowy program GAMBIT.
Stowa kluczowe: ruch drogowy, bezpieczefstwo ruchu drogowego

Wprowadzenie
Kazdego roku w wypadkach drogowych na $wiecie ginie
okoto 1,3 miliona oséb — tyle samo, ile umiera corocznie na
wskutek gruzlicy oraz 0 0,5 miliona mniej niz w przypad-
ku ofiar smiertelnych chorych na AIDS (rys. 1). Obrazujac
te tragedie — codziennie, na drogach zycie traci tylu ludzi,
ile mieszkancéw licza Hel, Kazimierz Dolny czy Mikotajki.
Ponadto rannych zostaje od 20 do 50 milionéw ludzi rocz-
nie. Nalezy tu zaznaczy(, ze wiele z nich zostaje niepel-
nosprawnymi na wskutek urazéw maézgu, kregostupa czy
koniczyn. Nie bez przyczyny obrazenia w wyniku wypad-
kéw drogowych okreslane sa mianem ,,globalnej epidemii”.
Okolo 90% ofiar zdarzeit drogowych jest obywatelami
krajéw o niskim i §rednim przychodzie, w ktérych zarejestro-
wane jest 48% wszystkich pojazdéw. W krajach tych najbar-
dziej narazeni sa niechronieni uczestnicy ruchu, podczas gdy
w panistwach o wysokich dochodach, najwicksze niebezpie-
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czenstwo dotyczy kierujacych pojazdami i pasazeréw pojaz-
déw. Statystyki podaja, ze wsréd ogdlnej liczby ofiar na Swie-
cie az 46% z nich to piesi, motocyklisci oraz rowerzysci.

Nalezy réwniez nadmienié, ze obrazenia odniesione w wy-
padkach drogowych staly sie w ostatnich latach gléwnag
przyczyna $mierci mlodych oséb w wieku 15-29 lat.

Konsekwencjami wypadkéw obciazone jest spoleczen-
stwo, gdyz to ono ponosi zwiazane z nimi koszty, wynosza-
ce od 1 do 3% PKB wickszosci panstw. Sa to takie sumy
pieniedzy, za ktére mozna byloby zapewnié¢ wiele miejsc
pracy lub rozwigzac (czesciowo badz catkowicie) inne pro-
blemy trapiace dany kraj, np. zwiekszy¢ dostep do eduka-
gji, poprawi¢ opieke zdrowotna itd.

Niestety, az w 85% pafistw prawo o ruchu drogowym nie
posiada zapiséw odnoszacych sie do nadmiernej predkosci,
jazdy po spozyciu alkoholu (narkotykéw i innych srodkéw
odurzajacych) oraz do niestosowania srodkéw ochrony osobi-
stej (kaskdw, paséw bezpieczenistwa, fotelikéw dzieciecych).

Specjalisci prognozuja, ze brak reakcji na przedstawione
powyzej zjawiska spowoduje, iz w roku 2020 $mieré¢ na
drodze spotka az 1,9 miliona ludzi, co oznacza, ze szanse na
to, iz bedziemy to my lub kto$ z naszych bliskich, wzrasta-
ja 0 okolo 27%. Nalezy wiec podjaé jak najszybciej dziata-
nia, ktére wplyna na poprawe brd.

Rekomendacje ONZ dla strategii narodowych
W odpowiedzi na zatrwazajace fakty o liczbie zgondw
na drogach Organizacja Narodéw Zjednoczonych wraz
z dzialajaca w ramach niej Swiatowa Organizacja Zdrowia
(WHO) przygotowaly rekomendacje dla panstw, w celu
poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego.

11 maja 2011 roku ponad sto krajéw uroczyscie zainau-
gurowalo ustanowiona na lata 2011-2020 Dekade dziatarn
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zalecenia zostaly spisane w dokumencie ,,Plan globalny
dla dekady dzialan na rzecz BRD 2011-2020”, w ktérym
wytyczono takze dzialania migdzynarodowe wymagane dla
wypelnienia gléwnego celu Dekady. Fundamentalng inten-
cja calego przedsiewziecia jest uchronienie 5 miliondéw ludzi
przed $miercia w wyniku wypadkéw drogowych w latach
2011-2020 (rys. 2).

Ponadto zaklada sie, iz program ONZ przyczyni si¢ do
tego, ze kazdy kraj:

e ustanowi wlasny program / strategie brd;

e wyznaczy ambitny, aczkolwiek realny do osiggniecia

cel redukdiji liczby ofiar §miertelnych;
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Rys. 2. Cel Dekady dziatan na rzecz bezpieczefistwa ruchu drogowego 2011-2020

e powola jednostki odpowiedzialne za zarzadzanie brd
efektywnie bedzie zbieral dane o wypadkach na jego
terenie;

o zwiekszy §rodki finansowe na infrastrukture drogowa
na tyle, aby kazda tego typu inwestycja miata zapew-
nione elementy bezpieczefistwa w calym ciagu jej
projektowania, budowy i utrzymania.

W Planie globalnym przygotowano 5 kierunkéw dzia-
lan, tzw. filaréw dla strategii krajowych (rys. 3):
zarzadzanie bezpieczefistwem ruchu drogowego;
bezpieczniejsza infrastruktura drogowa;
bezpieczniejsze pojazdy;
poprawa bezpieczenistwa uzytkownikéw drég;

e reakcja powypadkowa.

%*““ % DEKADA DZIALAN NA RZECZ
w+ BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO 2011-2020 v
s
bezpieczeii infr zZpie bezp Reakga
ruchu drogowego drogowa Ppojazdy Mw powypadkowa

Rys. 3. Filary proponowane dla krajowych strategii w ramach Planu globalnego dekady BRD.

Wskazano takze zadania konieczne do realizacji na
poziomie miedzynarodowym. Na tym wyzszym sa to:

e wspieranie finansowe dziatan brd;

o ulatwienie wspdlpracy zainteresowanym stronom
(instytucje finansowe, organizacje pozarzadowe);

e zwickszenie Swiadomosci na temat czynnikéw ryzyka
w ruchu drogowym;

o szczegblne wsparcie dla panstw, ktdre po raz pierwszy
buduja swoje strategie brd;

e poprawa jakos$ci zbierania danych o wypadkach.

W ramach filaréw opracowano tacznie 34 dziatania, a tak-
ze propozycje ich realizacji. Efekty ich mozna monitorowad
poprzez zasadnicze (31) i dodatkowe (15) wskazniki.
Wszystkie zostaly przytoczone i opisane w Planie global-
nym. Mozna je réwniez znalez¢ na stronie http:/fwww.road-
saferyfund.org.

Na poziomie krajowym panstwa zachecane sa do wdro-
zenia filaréw w oparciu o zalecenia raportu Swiatowe]
Organizacji Zdrowia na temat zapobiegania obrazeniom
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w wypadkach drogowych (World Report on Road Traffic
Injury Prevention).

Nalezy dodad, ze w dzialania na rzecz Dekady bezinte-
resownie zaangazowalo si¢ wiele znanych osobistosci, co
$wiadczy o jej randze. Sa to miedzy innymi: Nelson Mandela
(problem dotknal go osobiscie, gdyz w wypadku drogo-
wym stracit wnuczke), Bill Clinton, Fernando Alonso,
David Cameron, Didier Drogba. Oficjalnymi partnerami
Dekady sa réwniez koncerny takie jak: Toyota, Michelin,
Shell, UPS, Allianz.

Przyktady krajowych strategii opartych

na filarach Dekady dziatan na rzecz BRD

Systematycznie zwicksza si¢ liczba pafistw, ktére pozytyw-
nie odpowiedzialy na apel ONZ. W celu ochrony uczestni-
kéw ruchu drogowego wprowadzaja one m.in. nowe prawo
(Chiny, Francja, Honduras, Chile) lub poprawiajg egzekwo-
wanie istniejacych przepiséw (Kambodza, Rosja, Brazylia).
Najlepsza jednak forme zaangazowania si¢ w walke o bez-
pieczenistwo na drogach podjely panstwa, ktére stworzyly
krajowe strategie brd, kierujac sie wytycznymi zalecanymi
w Planie globalnym dekady. Opracowane w tym doku-
mencie rekomendacje, kazde z opisanych ponizej pafistw,
dostosowalo do wilasnych realiéow. Dzigki temu mozemy
dostrzec réznice w stopniu zaawansowania systeméw brd
poszczegblnych krajéw. Australia, Austria i Kanada to
przyklady panstw, w ktérych istnieja juz struktury zarza-
dzania i ratownictwo, tak wiec ich programy skupiaja si¢
na uczestnikach ruchu drogowego, pojazdach i infrastruk-
turze. W przypadku Filipin i Meksyku konieczna jest bu-
dowa systemu od podstaw.

Blizsze poznanie strategii poprawy bezpieczefistwa ru-
chu drogowego w r6znych krajach moze poméc w wyborze
wiasciwych dzialan w tworzonym obecnie w Polsce Krajo-
wym Programie Bezpieczedistwa Ruchu Drogowego, zaste-
pujacym dotychczasowy program GAMBIT.

Australia

Australia prowadzi aktywna polityke w zakresie dzialani
bezpieczenistwa ruchu drogowego od 1992 roku, kiedy to
powstal jej pierwszy krajowy program w tej dziedzinie.

Duzym sukcesem zakoficzyla sie strategia przyjeta na
lata 2001-2010, ktérej celem bylo osiagniecie 40% zmniej-
szenia liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych,
a w efekcie uzyskano spadek o 34%.

Australijska Narodowa Strategia Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego na lata 2011-2020 kontynuuje ambitng poli-
tyke redukgji liczby ofiar Smiertelnych na drogach. Jest ona
silnie zwigzana z europejskimi zasadami systemowymi,
a towarzyszy jej wizja: ,Zadna osoba nie powinna byé zabita
lub cigzko vanna na drogach Australii”. Jako krok w kierunku
tej dlugoterminowej wizji strategia przedstawia 10-letni
plan zmniejszenia rocznej liczby zgondéw i powaznych obra-
zefi na australijskich drogach przynajmniej o 30%.

Osiagniecie znaczacego zmniejszenia liczby wypadkéw
bedzie wymagalo szeregu konkretnych dziatan, ktére zo-
staly zgrupowane w naste¢pujacych czterech filarach: bez-
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pieczne drogi, bezpieczne predkosci, bezpieczne pojazdy
i bezpieczni uczestnicy ruchu drogowego. Ponizej synte-
tycznie opisano te filary.

Bezpieczne drogi. Zadania podejmowanie w tym kie-
runku dotycza projektowania drég w taki sposéb, aby
zmniejszy¢ ryzyko wystgpienia wypadkéw i ciezkosci ura-
z6w w ich wyniku, jesli juz sic wydarza.

Jednym z przykladowych dzialan jest instalowanie na
gléwnych odcinkach drég w terenie niezabudowanym ba-
rier linowych, ktére oddzielg przeciwne pasy ruchu. Ma to
na celu zmniejszenie liczby wypadkéw czolowych i zmniej-
szenie predkosci poprzez uniemozliwienie wykonania ma-
newru wyprzedzania.

W Australii planuje sie réwniez budowe modelu oceny
ryzyka drég oraz poziomu halasu na nich, co pozwoli nada-
wac priorytety odcinkom drég w celu przeprowadzenia ich
modernizacji. Lacznie w ramach filaru ,bezpieczne drogi”
przygotowano 7 zadan, ktérych wykonanie bedzie monito-
rowane za pomoca wskaznikéw takich jak: liczba zgonéw
w wyniku zderzen czolowych, liczba zgonéw w wyniku wy-
padkéw na skrzyzowaniach, liczba zgonéw w wyniku zde-
rzenia pojazdéw z nieruchomym obiektem, tj. drzewo, ba-
riera, stup.

Bezpieczne predkosci. W ramach tego kierunku dzia-
tan, gléwny nacisk kladzie si¢ na stosowanie koniecznych
ograniczen predko$ci w celu oddzialywania na site uderze-
nia w wypadku, tak aby nie przekraczata ona granicy ludz-
kiej tolerancji. Zaklada sie, ze efektem koficowym bedzie
stan, w ktérym wszyscy uzytkownicy drég stosuja si¢ do
ograniczen predkosci.

Przygotowano tu 6 zadafi, wéréd ktérych planuje sie
m.in. skuteczniejsze karanie motocyklistébw poruszajacych
sic z nadmierna predkoscia, a takze innych uczestnikéw ru-
chu drogowego.

Zarzadzanie predkoscia nie ogranicza sie tylko do repre-
sji. Obejmuje ono réwniez opracowanie krajowych kampa-
nii informacyjnych, ktérych tematem sa korzysci plynace
z jazdy z prawidtowa predkoscia.

W Australii ktadzie sie tez duzy nacisk na instalacje ele-
mentéw inteligentnych systemdéw transportowych, ktére
poza wzrostem bezpieczefistwa na drogach maja zwigkszy¢
plynnos¢ ruchu. Jednym z pomystéw Australijczykow jest
zachecanie wlascicieli pojazdéw do instalowania rejestrato-
réw predkosci, w zamian za nizsze skladki ubezpieczenio-
we, zwlaszcza dla mlodych kierowcow.

Planowane jest takze znaczne zwickszenie sankcji wo-
bec sprawcéow wypadkéw, ktérych przyczyna byla nad-
mierna predkos¢. Osoba powodujaca tego typu wypadek
poniesie konsekwencje zblizone do tych, ktére sa stoso-
wanych przy jezdzie po spozyciu alkoholu.

Najwazniejszym wskaznikiem monitoringu wdrazania
tego priorytetu jest liczba ofiar $miertelnych wypadkdw,
w ktérych nadmierna predkos¢ byta gléwna przyczyna.

Bezpieczne pojazdy. Po Australii, docelowo maja jez-
dzi¢ tylko takie pojazdy, ktére zmniejszaja prawdopodo-
biefistwo wypadku, chronia pasazeréw, ulatwija jazde
i ograniczaja obrazenia niechronionych uczestnikéw ruchu

drogowego. Dlatego tez rozpoczeto promocje uzytkowania
pojazdéw, ktére komunikuja si¢ z drogami i innymi pojaz-
dami oraz posiadaja zautomatyzowane systemy ochronne,
reagujace na podwyzszone ryzyko wypadku.

Przykladem dziatan wplywajacych na bezpieczefistwo
pojazdéw jest aktualizacja przepiséw dotyczacych wyposa-
zenia nowych pojazdéw, ktére beda musialy mie¢ system
przypominajacy o zapieciu paséw dla kierowcy i pasazeréw,
system mocowania fotelikéw dzieciecych ISOFIX, system
ESP (ESC) i ABS oraz system poduszek powietrznych r6z-
nych konfiguracji.

Wazng role ma réwniez odegraé program ANCAP, wy-
muszajacy przeprowadzanie testéw zderzeniowych dla calej
gamy nowych pojazdéw na rynku australijskim, w tym lek-
kich pojazdéw uzytkowych. Ponadto planuje si¢ rozszerze-
nie standardéw testéw wypadkowych w sytuacjach wywr6-
cenia sie pojazdow.

Duzo uwagi poswieca sie tu réwniez badaniom, dzieki
keérym planuje si¢ sprawdzi¢ mozliwosci zwickszenia bez-
pieczefistwa poprzez wprowadzenie ograniczonego dostepu
do kierowania ciezkimi pojazdami oraz wdrozenie nowych
technologii, tak aby zminimalizowaé rozproszenie uwagi
kierowcy.

W sumie przygotowano w ramach filaru: ,bezpieczne
pojazdy” 10 zadan, ktérych efekty zostang zmierzone po-
przez: $redni wiek pojazdéw, procent sprzedanych pojaz-
déw, ktére uzyskaly najwyzsze noty w testach bezpieczeni-
stwa, procent pojazdéw wyposazonych w okreslone ele-
menty bezpieczefstwa.

Bezpieczni uczestnicy ruchu drogowego. Bezpieczeni-
stwo ruchu drogowego mozna uzyskac poprzez dobrze po-
informowanych i wyksztalconych uzytkownikéw drég.
Dzialania podjete w ramach tego kierunku dotycza zasad
zdobywania praw jazdy, edukacji, zasad ruchu drogowego
ich egzekwowania oraz sankcji za wykroczenia.

Australijczycy sa wlasnie w trakcie opracowywania mo-
delu stopniowego nadawania uprawnien do kierowania po-
jazdami. Zdobycie danego typu prawa jazdy planuja uza-
lezni¢ m.in. od minimalnej liczby godzin jazdy nadzorowa-
nych przez instruktora i wieku osoby uzyskujacej upraw-
nienia. W zaleznosci od tych czynnikéw pojawia sie limity
na liczbe przewozonych pasazeréw, jazde w nocy, moc kie-
rowanego pojazdu, predkos¢ czy dopuszczalne stezenie al-
koholu we krwi. Jednym z celéw tych zmian jest ogranicze-
nie liczby kierujacych motocyklami oraz pojazdami cigzki-
mi, gdyz te grupy uczestnikéw ruchu drogowego bardzo
czesta powoduja i uczestnicza w wypadkach na australij-
skich drogach.

Wazna jest réwniez ochrona osobista uzytkownikéw
drég, dlatego tez planuje sie opracowanie i wdrozenie kra-
jowej oceny kaskdéw i wprowadzenie promocji najbezpiecz-
niejszych modeli tych kaskéw.

W Australii rozwaza sic réwniez wprowadzenie obo-
wigzku zapinania paséw bezpieczenistwa dla takséwkarzy
i pasazeréw taksowek.

W przypadku filara ,bezpieczni uczestnicy ruchu dro-
gowego” przygotowano ltacznie 35 zadan, ktorych efekty
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zmierzone zostana poprzez m.in. liczbe ofiar $miertelnych
wsréd: motocyklistéw, mlodych kierowcéw, pieszych i ro-
werzystéw, a takze liczbe kierowcéw powodujacych wypa-
dek po spozyciu narkotykéw/alkoholu oraz kierujacych bez
wymaganych uprawnien.

Austria
Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Austrii znacznie wzro-
sto w ostatnich latach, jednak potrzebne jest jeszcze wiele
pracy, aby kraj ten nadrobil dystans do wiodacych pod tym
wzgledem panstw w Europie. Aby to osiagnad, przyjeto wi-
zje na lata 2011-2020: ,Zrébmy z Austrii jeden z pigciu
najbezpieczniejszych krajéow w Europie”.
Cele, jakie zamierza si¢ osiagnaé w Austrii poprzez reali-
zacje nowej strategii, to:
e zmniejszenie o 50% liczby ofiar $miertelnych do
2020 roku (25% mniej do 2015 roku),
e zmniejszenie 0 40% liczby ofiar powaznie rannych do
2020 roku (20% mniej do 2015 roku),
e zmniejszenie 0 20% liczby wypadkéw z ofiarami ran-
nymi do 2020 roku (10% mniej do roku 2015).

W ramach programu austriackiego opracowano 17 grup
dzialan, w ktorych przygotowano 250 zadan. Podzielone ja
na 4 etapy: rok 2011, lata 2012-2014, 2015-2017, 2018-
2020. Ponizej syntetycznie opisano przyjete grupy dzialad.

Edukacja i kampanie. Celem tej grupy dzialan jest
rozwdj ,kultury bezpieczefistwa ruchu drogowego”. Polega
to na zainteresowaniu spoleczefistwa problemami bezpie-
czefistwa ruchu drogowego, co bez watpienia jest procesem
dhlugim i trudnym do realizacji. Wazne jest, aby nauka za-
sad zachowania na drogach byla prowadzona od najmlod-
szych lat, dostosowana do wieku oraz byla prowadzona
takze na zajeciach pozaszkolnych.

Szkolenie kierowcow. W ramach tych dzialad propo-
nuje si¢ zmiany w szkoleniu zasadniczym kierowcow, ktére
ma by¢ przeprowadzane w certyfikowanych szkolach jazdy.
Ponadto do siatki godzin szkolenia planuje sie wprowadze-
nie jazdy w gérach i przy zlych warunkach atmosferycz-
nych. W dalszych dzialaniach rozwazane jest réwniez wy-
dhuzenie okresu probnego dla mlodych kierowcow.

Egzekwowanie przepis6w. W przyjetej strategii po-
stuluje sie przede wszystkim zaostrzenie minimalnych kar
z tytulu zbyt szybkiej jazdy oraz opracowanie nowego, su-
rowszego systemu punktowego. Poza tym, poprzez nowo-
czesne technologie, planuje sie usprawnié kontrole zacho-
wania kierowcéw w czasie jazdy—rozmowy przez telefon,
stosowanie paséw bezpieczedistwa, zachowywanie odpo-
wiednich odleglosci od poprzedzajacych pojazdéw.

Dzieci. W celu ochrony dzieci przygotowano zadania
majace zabezpieczyC¢ je w czasie drogi do szkoly (odziez
z elementami odblaskowymi, noszenie kaskéw w czasie jaz-
dy rowerem), jazdy samochodem (stosowanie fotelikdéw
i paséw bezpieczefistwa), a takze nauczy¢ dzieci poprawnie
poruszad sie rowerem w ruchu drogowym.

Mitodzi uzytkownicy drég. Dzialania w tej grupie sa
przede wszystkim ukierunkowane na bezpieczenstwo mlo-
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dych w czasie podrézy z/do domu w nocy (przeciwdzialanie
prowadzeniu pojazdéw po alkoholu) oraz edukacje nt. za-
grozen wynikajacych z brawury.

Starsi uczestnicy ruchu drogowego. Gléwnym zalo-
zeniem podejmowanych dzialani jest ochrona starszych oséb
poprzez podnoszenie Swiadomo$ci o ich ograniczeniach
z tytulu wieku, a takze zmniejszenie ryzyka uczestnictwa
w wypadku poprzez elementy odblaskowe na odziezy (lep-
sza dostrzegalno$¢ pieszych i mozliwosci wczesniejszego
reagowania przez kierujacych pojazdami).

Piesi. Zadania w tym przypadku skupiaja si¢ na zwick-
szeniu widocznosci, regulacji sposobu poruszania sie pie-
szych po drogach i chodnikach, a takze poprawie bezpie-
czefistwa ruchu na przejSciach dla pieszych.

Rowerzysci. W ramach tej grupy, planuje sie zobligo-
waé rowerzystow do stosowania kaskéw ochronnych oraz
elementéw  poprawiajacych  widoczno$¢ rowerzystow.
W zwiazku z postepem technicznym konieczna jest réw-
niez zmiana w kodeksie drogowym dopuszczajaca nowe
typy roweréw do ruchu.

Motocykli$ci. Dzialania na rzecz motocyklistéw maja
zostal przeprowadzone dwutorowo, tj. z jednej strony po-
winny uksztaltowaé §wiadomego zagrozen, kulturalnego
i bezpiecznego motocykliste (ustanowienie minimalnych
standardéw dla kaskéw i odziezy ochronnej, edukacja i do-
skonalenie umiejetnosci), a z drugiej zidentyfikowac odcin-
ki drég szczegblnie niebezpieczne dla tej grupy uczestni-
kéw ruchu i przeprowadzi¢ ich modernizacje. Nalezy tu
takze pamietad o koniecznosci wyposazania motocykli w pa-
sywne Srodki bezpieczefistwa.

MotorowerzySci. Dla motorowerzystéw przewidziano
m.in. catkowity zakaz przeprowadzania tunningu (zwiek-
szania mocy silnikéw i zwickszania predkosci), a takze
wprowadzenie rankingu najbezpieczniejszych kaskéw prze-
znaczonych specjalnie dla motorowerzystow.

Samochody ci¢zarowe. W ramach dzialaii podjetych
w tej grupie Austriacy zaplanowali udoskonalenie systemu
kontroli stanu technicznego pojazdéw ciezarowych, do cze-
go zastosuja nowoczesne technologie. Ponadto sa zdecydo-
wani na wprowadzenie catkowitego zakazu poruszania sie
po austriackich drogach pojazdéw typu ,,GigaLiner”.

Przejazdy kolejowe. W celu poprawy bezpieczedstwa
na przejazdach kolejowych rozwaza si¢ w Austrii podjecie
badani nad nowoczesnymi systemami nadzorujacymi bez-
pieczeistwo w tych miejscach. Wazna inicjatywa jest wpro-
wadzenie dodatkowych urzadzed ostrzegajacych kierow-
c6w dojezdzajacych do danego przejazdu o zblizajacym sie
pociagu. W miejscach, gdzie jest to mozliwe, przejazdy
kolejowe majg by¢ przebudowane na dwupoziomowe.

Opieka powypadkowa. Przygotowano tu zalozenia dla
budowy i wdrozenia systemu e-Call (automatyczne powiada-
mianie 0 wypadku) oraz zadania majace na celu usprawnie-
nie akcji ratunkowej. Wazne jest, aby na kazdym etapie dzia-
fafi ratowniczych zachowana zostala odpowiednia koordyna-
cja i wspéldzialanie pomiedzy stuzbami policji, strazy pozar-
nej oraz pogotowia ratunkowego. Istotny dla zdrowia po-
szkodowanych jest rowniez czas, w jakim udziela sie im po-
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mocy, dlatego Austriacy planuja m.in. przeglad istniejacych
korytarzy dojazdowych dla shuzb ratowniczych oraz wytycze-
nie nowych w przypadkach, gdy jest to wskazane.

Kierowcy recydywisci. Gtéwny nacisk kladzie si¢ tutaj
na zapobieganie sytuacji, w ktérych kierowca juz raz uka-
rany za jazde po alkoholu lub $rodkach odurzajacych, po-
nownie prowadzi pojazd, bedac pod ich wplywem.
Austriacy wychodza z zalozenia, ze zabranie prawa jazdy
jest malo skuteczne, gdyz takie osoby dalej mogg stanowié
zagrozenie na drodze. Planuje sie wiec przeprowadzenie pi-
lotazowych testéw blokad instalacji w pojazdach, ktére
w zaleznosci od obecnosci alkoholu w wydychanym powie-
trzu unieruchamiajg jego silnik.

Infrastruktura i telematyka. Jest to jedna z najlicz-
niejszych grup dzialan, keéra dotyczy zarzadzania bezpie-
czefistwem infrastrukeury drogowej oraz przebudowy
i modernizacji odcinkéw wysokiej koncentracji wypadkdw.
W ramach niej podjete zostana rowniez infrastrukcuralne
dzialania majace na celu redukcje nadmiernej predkosci np.
skrzyzowania skanalizowane i réwnorzedne lub ronda.
Wazne jest takze ograniczenie wypadkéw w zwiazku z na-
jechaniem na elementy znajdujace sie w pasie drogowym
(drzewa, stupy, reklamy) oraz w wyniku potracenia zwie-
rzat poza obszarem zabudowanym. Inne dzialania w tej
grupie dotyczg znakéw drogowych, utrzymania wlasciwe-
go stanu nawierzchni, a takze bezpieczedstwa wezldw
i skrzyzowan. Poprzez zastosowanie telematyki, kierujacy
pojazdami bedg informowani odpowiednio wczesnie o ro-
botach drogowych i utrudnieniach w ruchu wystepujacych
na trasie ich przejazdu oraz o bezpieczefstwie w austriac-
kich tunelach.

Bezpieczefistwo pojazdu i wyposazenie. W zaloze-
niach tej podgrupy proponuje si¢, poza systemem e-Call,
promowanie instalacji rejestratoréw predkosci i zdarzefi
w pojazdach w zamian za nizsze skladki ubezpieczeniowe.
Inne dzialania dotycza uaktualnienia istniejacych wymagan
wobec o$wietlenia pojazdu (niedopuszczenie do ruchu po-
jazdéw o zbyt intensywnym S$wietle oSlepiajacym innych
kierujacych), rodzaju stosowanych opon. Ponadto podej-
muje si¢ tu réwniez dzialania majace na celu zwigkszenie
bezpieczefistwa coraz to bardziej popularnych pojazdéw
elektrycznych poprzez ustanowienie oficjalnych warunkéw
dopuszczenia ich do ruchu.

Bazy danych o wypadkach. W ramach baz danych,
zadania skupiaja si¢ na calym procesie powypadkowym: od
sposobu zbierania danych z miejsca wypadku przez ich
przechowywanie, az do wykorzystania jako dowoddéw
w sprawach sadowych.

Kanada

Od 2011 roku, w Kanadzie obowiazuje juz trzecia strategia
zapewnienia bezpieczefistwa ruchu drogowego, ktéra zna-
na jest pod tytulem Canadian Road Safety Strategy 2015
(RSS 2015). Jest ona do$¢ nietypowa i rézniaca si¢ od po-
przednich wersji, poniewaz nie obejmuje dekady, a okres
piecioletni. Poprzez zalozone w niej 3 cele strategiczne, jej

tworcy chca:

e podniesé¢ swiadomos¢ spoleczng i zaangazowanie na
rzecz brd;

e poprawi¢ komunikacje, wspdlprace i wspoldziatanie
miedzy wszystkimi zainteresowanymi stronami;

o zwickszy¢ odsetek spoleczeristwa, ktéry jezdzi zgod-
nie z przepisami;

e poprawi¢ informacje¢ na rzecz brd, aby wesprze¢ ba-
dania nad nowymi rozwiazaniami.

Haslem przewodnim strategii jest , Rethink Road Safety”
(rewizja podejscia do bezpieczefistwa drogowego) (rys. 4), co
stanowi wezwanie do dzialania dla wszystkich zainteresowa-
nych bezpieczefistwem ruchu drogowego.

RETHINK
ROAD SAFETY

Rys. 4
Logo kanadyjskiej strategii RSS 2015

Wizja, jaka przyjeli Kanadyjczycy, to ,,Chcemy mieé
najbezpieczniejsze drogi na $wiecie”. Celem za$ jest osig-
gniecie wskaznika nie wickszego niz 5 zgonéw na 100 tys.
mieszkancéw (w 2007 roku $miertelno$¢ wynosita 8,4 na
100 tys. mieszkancéw). Oznacza to, ze liczbe ofiar Smiertel-
nych wypadkéw drogowych powinno sie zmniejszy¢é z 2767
odnotowanych w 2007 roku do poziomu nie wickszego niz
1627.

W ramach przyjetej strategii wyznaczono tzw. grupy ry-
zyka: mlodzi kierowcy, kierowcy z chorobami zagrazajacy-
mi brd (np. padaczka, choroba niedokrwienna serca), starsi
kierowcy (staba umiejetnos¢ percepcji, wolniejszy czas re-
akgji, ograniczenia widzenia), niechronieni uzytkownicy
drég, przewoznicy, kierowcy recydywisci.

Ponadto przygotowano réwniez spis czynnikéw, ktdre
najczesciej towarzysza podrézom i ktére dotycza wyzej
przedstawionych grup: jazda niekontrolowana (wskutek
niewydolno$ci organizmu czlowieka lub wynikajaca z zazy-
tych substancji), szybka agresywna jazda, jazda z pasazera-
mi, niesprzyjajace warunki srodowiskowe i atmosferyczne.

Na podstawie grup i czynnikdéw przygotowano strategic
obejmujaca w sumie 72 inicjatywy zgrupowane w trzech kie-
runkach strategicznych. Zadania dotycza edukacji i szkole-
nia, komunikagji i ostrzegania, stosowania $rodkéw przymu-
su i karania za wykroczenia, badafi naukowych i systeméw
baz danych, regulacji prawnych, technologii i infrastruktury
drogowej. Przyjeto trzy kierunki dzialan strategicznych obej-
mujace bezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu, bezpiecz-
na infrastrukeure oraz bezpieczny pojazd.

Bezpiecznie zachowujacy sie uczestnik ruchu.
Wsréd zadan wymienia sie tu szereg dziatan dotyczacych
zwalczania jazdy po spozyciu alkoholu i innych $rodkéw
ograniczajacych sprawnos¢ psychomotoryczna kierujacego
(np. obowiazek posiadania alkomatu w pojezdzie) oraz zbyt
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szybkiej jazdy (systemy automatycznego rejestrowania wy-
kroczen, system rozpoznawania tablic rejestracyjnych).
W ramach ograniczenia liczby nietrzezwych kierowcow
Kanadyjczycy planuja wprowadzi¢ nowy przepis ,Zero
BAC”, ktéry zabrania jazdy po jakiejkolwiek ilosci spozyte-
go alkoholu.

Wazng inicjatywa jest krajowy plan zapewnienia bez-
piecznej drogi dzieci do szkoly, co w zalozeniu ma zostaé
osiggniete nie tylko przez poprawe infrastruktury, ale
przede wszystkim poprzez edukacje najmlodszych uczest-
nikéw ruchu drogowego. W celu wsparcia tego projektu,
kontynuowane zostanie powolywanie patroli rodzicielskich
w miejscach szczegélnie niebezpiecznych.

W celu ochrony wszystkich kierujacych pojazdami i pa-
sazeréw Kanadyjczycy cheg nalozyé obowiazek zapinania
paséw przez wszystkich z nich, bez wyjatku. W zwiazku
z tym, dazy sic do tego, aby w kazdym pojezdzie 1 pas
przypadal na 1 podrézujacego, szczeglnie w autobusach.

W ramach ochrony uczestnikéw ruchu uwage skupia
sic rowniez na motocyklistach oraz na sposobie zabezpie-
czenia i przewozu tadunkéw.

Bezpieczna infrastruktura. W celu poprawy infra-
struktury drogowej zaproponowano w strategii bardzo roz-
legle podejscie. Obejmuje ono rézne etapy ,zycia” drogi
(planowanie, budowe, utrzymanie), otoczenie pasa drogo-
wego, znaki drogowe, oswietlenie i skrzyzowania.

Duzy nacisk kladzie si¢ szczegdlnie na zimowe utrzyma-
nie drég. Dlatego tez w planach jest budowa na drogach
szybkiego ruchu barier chroniacych te drogi przed dziala-
niem wiatru i nawianego przez ten wiatr $niegu z pobli-
skich terenéw. W ramach zwickszenia bezpieczefistwa na
kanadyjskich drogach planuje si¢ stosowanie tylko takich
materialéw, dzieki ktérym nawierzchnia nie bedzie zama-
rzaé, a oznakowanie poziome nie bedzie stanowi¢ warstwy
poslizgowe;j.

W zakresie znakdéw drogowych przewidziane jest wpro-
wadzenie nowych materialéw, ktére zapewnia wystarczaja-
ca ich widocznos$¢ w réznych warunkach pogodowych oraz
mozliwie wysoki stopieni odblaskowosci. Ponadto w planie
jest wdrozenie nowego typu znakow ostrzegajacych o cze-
stych przejazdach stuzb ratowniczych na danej trasie.

Dzialania majace na celu poprawe infrastruktury obej-
muja takze rozwiazania poprawiajace bezpieczefistwo pie-
szych (np. zegary odliczajace czas trwania sygnalu zielone-
go oraz czas do jego wlaczenia, wydluzenie czasu zielonego
swiatta dla nich na przejsciach, budowe nowych ciagéw
pieszych) oraz przebudowe najniebezpieczniejszych prze-
jazdéw kolejowych.

Bezpieczny pojazd. Dlugoterminowym, gléwnym ce-
lem Kanadyjczykéw jest dopuszczenie do ruchu tylko takich
pojazddw, ktérych systemy bezpieczefistwa beda zapobiegad
powstawaniu wypadkéw. Dlatego tez opracowuje sie nowo-
czesne technologie tego typu, a pierwszym zasadniczym kro-
kiem podjetym w tym kierunku jest wprowadzenie obowigz-
ku wyposazenia wszystkich nowych pojazdéw w system ESC
(inaczej ESP — elektroniczny system stabilizujacy tor jazdy
samochodu w trakcie pokonywania zakretu).
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Istotne jest rowniez bezpieczefistwo pojazdu w momen-
cie wydarzenia si¢ wypadku. Dlatego wprowadzone zosta-
ng np. czujniki zajetego siedzenia, ktére wymusza na pasa-
zerach i kierowcach zapiecie paséw (bez ktérych np. pojazd
nie ruszy).

Meksyk
Narodowa Strategia Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego na
lata 2011-2020 powstata w Meksyku, aby:
e zmniejszy¢ liczbe obrazen i zgonéw w wyniku wy-
padkéw drogowych na krajowej i miejskiej sieci drég,
e poprawi¢ jakos¢ dzialania shuzb ratownictwa drogo-
wego oraz skrici¢ czas akcji ratowniczej.

Gléwnym celem strategii jest zmniejszenie 0 50% licz-
by zgonéw oraz zminimalizowanie liczby ofiar rannych.
Aby cele te mogly by¢ osiagniete, uznano, ze w realizacje
planu konieczne jest zaangazowanie wszystkich szczebli ad-
ministracji (pafdstwowa, stanowa i gminna) zgodnie z ich
zakresem odpowiedzialnosci i kompetencji.

Meksykanska strategia obejmuje 5 kierunkéw dziatan
oraz 44 przypisane im zadania (tabela 1). Nalezy tu wspo-
mnieé, ze kraj ten dopiero rozpoczyna swoja polityke po-
prawy bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Tabela 1
Meksykanska Narodowa Strategia Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2011-2020
Kierunek dziatan Liczba zadan
Praca na rzecz wzmocnienia zdolnosci zarzadzania brd 6
Przeglad i zmiany w infrastrukturze drogowej 4
Promowanie korzystania z bezpiecznych pojazdow 9
Poprawa zachowania uzytkownikéw drog 20
Poprawa jako$ci ustug systemu ratownictwa 5

Praca na rzecz wzmocnienia zdolno$ci zarzadzania
brd. Twércy strategii planuja ustanowi¢ odpowiednie zapi-
sy prawne, ktére umozliwia przeprowadzenie dziatad przez
wlasciwe szczeble administracji. Waznym punktem tego
kierunku jest réwniez okreslenie obowiazkéw i stopnia od-
powiedzialnosci urzednikéw za realizacje planowanych za-
dad. W zakresie struktur brd konieczne jest réwniez wy-
szkolenie odpowiednich kadr, ktére beda decydowaé o wy-
konaniu i przebiegu zadai w ramach strategii.

W zwiazku z niesp6jnoscig oraz brakami w bazach da-
nych o wypadkach planuje si¢ wzorem innych padstw
utworzy¢ Krajowe Obserwatorium BRD, dzieki ktéremu
bedzie mozna uzyskaé wiarygodne dane na temat zagrozen
na drogach.

Przeglad i zmiany w infrastrukturze drogowe;j.
Podobnie jak ma to miejsce w innych krajach, réwniez
w Meksyku za konieczne uznano utworzenie i nowelizacje
przepiséw dotyczacych kryteriéw bezpieczefistwa dla infra-
struktury drogowej na etapie jej planowania, projektowa-
nia, budowy i utrzymania. Wytyczne te maja zostaé opra-
cowane przez grupe specjalistéw z réznych dziedzin odpo-
wiedzialnych za transport drogowy w tym kraju.
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Ze wzgledu na duzg liczbe wypadkéw istnieje pilna po-
trzeba przebudowy wielu odcinkéw drég (szczegdlnie po-
miedzy sasiadujacymi miastami), gdzie kazdego roku ginie
najwi¢cej osob. Prace maja polegaé m.in. na usunieciu prze-
szkéd z pasa drogowego i jego otoczenia, poprawie stanu
nawierzchni oraz odpowiedniemu wyprofilowaniu jezdni.

W strategii zapewnienia bezpieczefistwa ruchu drogowe-
go uwzglednia si¢ réwniez niechronionych uzytkownikéw
drég i proponuje sie utworzenie planéw mobilnosci w mia-
stach, a takze poprawienie jakosci infrastrukeury dla pieszych.

Promowanie korzystania z bezpiecznych pojazdéw.
Najwazniejszym dzialaniem w Meksyku dotyczacym pojaz-
déw jest ustanowienie minimalnych wymagan, po spelnieniu
ktérych pojazd zostanie dopuszczony do ruchu. Dotyczyd
one beda zar6wno pojazdéw montowanych w tym kraju,
modernizowanych, a takze importowanych z innych padstw.
Ograniczy to uczestnictwo w ruchu drogowym pojazdéw,
ktére zostaly zbudowane i przebudowane na wlasng reke,
a takze powickszy odsetek tych, ktére sa wyposazone w pod-
stawowe elementy bezpieczefistwa. Aby zmniejszy¢ liczbe
wypadkow, planuje si¢ réwniez promowanie bardziej za-
awansowanych technologii, ktére zwieksza bezpieczeistwo
kierowcow i pasazeréw pojazdu.

W strategii zostaly réwniez zapisane dzialania dotyczace
poprawy bezpieczeistwa motocyklistéw i rowerzystéw, keore
opieraja si¢ przede wszystkim na ustanowieniu obowiazkowe-
go wyposazenia motocykli i rowerdw, a takze stosowania bez-
piecznych kaskéw i odziezy z elementami odblaskowymi.

Zadania z zakresu bezpieczeistwa pojazdéw uzupelnia-
ja 3 dotyczace funkcjonowania stacji kontroli techniczne;
(stacjonarnych i mobilnych) oraz szkolenia 0s6b odpowie-
dzialnych za przeprowadzenie badan diagnostycznych.

Poprawa zachowania uzytkownikéw drég. Twoércy
strategii wychodza z zaloZenia, ze poprawe zachowania
uczestnikéw ruchu drogowego mozna uzyskaé poprzez
przymus i zachecanie. Dlatego tez dzialania przeprowadzo-
ne zostang dwutorowo. Z jednej strony planowane jest
przeprowadzenie kampanii informacyjnych, ktére podno-
sza Swiadomos$¢ i informujg spoleczeistwo o kazdym czyn-
niku ryzyka na drodze dla r6znych grup spotecznych. Z dru-
giej za$ istnieje potrzeba wdrozenia skutecznych systeméow
dyscyplinujacych. Jednym z nich jest integracja krajowe;j
bazy rejestrujacej predkosci pojazdéw w celu umozliwienia
wlasciwym organom przeprowadzania kontroli, monitoro-
wania i karania kierowcéw niestosujacych sie do limitéw.

Istotny jest rowniez system szkolenia kierowcéw i dlatego
zaplanowano zmiany w tej dziedzinie. Proponuje si¢ tu m.in.
nadanie certyfikatéw szkolom jazdy spelniajacym ustano-
wione wymagania oraz stopniowane nadawanie uprawniefi
do kierowania pojazdami.

Niezbedne sg takze modyfikacje w przepisach o czasie
prowadzenia pojazdu i odpoczynku dla kierowcéw transpor-
tujacych tadunki i pasazeréw. Wazne jest ponadto ustano-
wienie specjalistycznych badan dla tych grup kierujacych.

Meksyk wyraza cheé aktywnego uczestnictwa w mie-
dzynarodowych wydarzeniach (Tygodnie BRD, Dni bez
Ofiar, Swiatowy Dzied Pamieci o Ofiarach Wypadkéw),

ktére maja zwiekszy¢ $wiadomosé jego obywateli o czynni-
kach ryzyka wystepujacych na drogach.

Poprawa jakosci ustug systemu ratownictwa. W celu
poprawy ratownictwa planuje sie opracowanie i wdrozenie
wytycznych zarzadzania calg akcja ratunkows. Kontynuo-
wana bedzie takze promocja programéw szkoleniowych dla
personelu shuzby zdrowia, odpowiedzialnego za udzielenie
pomocy poszkodowanym w wypadkach.

W Meksyku intensywnie poszukuje sie mozliwosci,
dzicki ktérym mozna byloby wesprze¢ finansowanie opieki
i rehabilitacji ofiar wypadkéw drogowych.

Filipiny

30 maja 2011 roku zaczal obowiazywal Filipiniski Plan
Dzialania BRD ,,Philippine Road Safety Action Plan (PRSAP)
2011-2020". Jego celem jest przede wszystkim zmniejszenie
do 2020 roku 0 50% liczby ofiar $miertelnych z tytulu wy-
padkéw drogowych. Nalezy tu takze nadmienié, ze Filipiny
biora udzial w realizacji kontynentalnego celu poprawy brd
— uratowania 600 tys. os6b i zapobiegniecia powaznych ob-
razefi na drogach parfistw Azji i Pacyfiku w okresie 2007—
2015. Ponadto Filipiny wyznaczyly sobie 8 nastepujacych
celéw, ktére chea zrealizowad w trwajacej dekadzie:

e uczyni¢ brd priorytetem w polityce transportowej pafi-
stwa;

o uksztaltowal bezpieczna droge dla niechronionych
uzytkownikéw drég tj. dzieci, seniordw, pieszych, ro-
werzystow, motocyklistéw oraz niepelnosprawnych;

e utworzy( system drég ,, wybaczajacych” bledy kierow-
com,;

e sprawié, aby po drogach filipifiskich jezdzily tylko
bezpieczne pojazdy;

e poprawi¢ krajowe i regionalne systemy bezpieczefistwa
ruchu drogowego, stosowania i egzekwowania przepisow;

e wzmocni¢ wspdlprace i wsparcie innych podmiotéw
zainteresowanych brd,;

e rozwijaé azjatycki system szybkiego, bezpiecznego
drogowego transportu,

e zapewni¢ skuteczna edukacje i informacj¢ o brd dla
opinii publicznej, mlodziezy i kierowcow.

Wyznaczono 5 kierunkéw dzialafi strategicznych na
rzecz poprawy brd, ktére sa zgodne z tymi ustanowionymi
przez ONZ. Przygotowano tacznie 95 zadan, ktére zostaly
skategoryzowane w 15 grupach (tabela 2). Kazdemu z nich
przypisano wskazniki, wedlug ktérych mierzone beda po-
stepy w jego realizacji, instytucj¢ odpowiedzialng za reali-
zacje, czas trwania, a takze — co rzadko spotykane — $rodki
finansowe przeznaczone na jego wykonanie.

W filipiaskim programie brd wyrézniono 4 kategorie
dziatan:

e krotkoterminowe (2011-2013),

e Srednioterminowe (2011-2015),

e dlugoterminowe (2011-2020),

e kontynuowane.

Ostatnia kategoria dzialan zwigzana jest z poprzednia
strategia, ktéra obowiazywata do 2011 roku.
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Tabela 2

Filary i grupy dziatan filipinskiej strategii brd

FILAR I: Poprawa zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego

» Koordynacja i zarzadzanie brd * Zmiany legislacyjne

 System zbierania danych o wypadkach ~ « Badania nad bezpieczenstwem ruchu
drogowych * Koszty wypadkéw drogowych

« Finansowanie dziatan brd

FILAR II: Bezpieczniejsze drogi

« Modernizacja miejsc niebezpiecznych « Planowanie i projektowanie bezpiecznych drog

FILAR III: Bezpieczniejsze pojazdy
« Standardy bezpieczenstwa pojazdow

FILAR IV: Bezpieczniejsi uczestnicy ruchu drogowego

» Edukacja dzieci « Kampanie spofeczne

¢ Edukacja i egzaminowanie kandydatow  * Egzekwowanie przepisow ruchu drogowego
na kierowcow « Sektor prywatny

FILAR V: Poprawa systemu ratownictwa i opieki powypadkowej
« System ratownictwa

W ramach poprawy zarzadzania systemem brd jednym
z najwazniejszych dzialai na Filipinach jest ustanowienie
i wdrozenie obowigzku zapinania paséw na tylnych siedze-
niach oraz przewozenia dzieci tylko w przeznaczonych dla
nich fotelikach.

W filarze IT az 6 zadaf koncentruje sie na likwidacji miejsc
uznanych za szczegdlnie niebezpieczne. W ramach nich planu-
je sic m.in. utworzenie krajowej mapy oraz zapewnienie $rod-
kéw finansowych na rzecz ich przebudowy. Aby nie dopusci¢
do powstawania nowych miejsc wysokiej koncentracji wypad-
kéw, konieczna jest réwniez weryfikacja przepiséw i zalozed
prawidlowego planowania i budowy drdg.

Poprawe stanu technicznego pojazdéw poruszajacych
sie po filipifskich drogach planuje sie osiggnaé poprzez m.in.
utworzenie Systemu Inspekcji Pojazdéw Mechanicznych
(MVIS), ktéry wyeliminuje pojazdy nie spelniajace wyzna-
czonych norm bezpieczeistwa

Twércy strategii filipifiskiej uczynili edukacje jednym
z najwazniejszych czynnikéw warunkujacych poprawe bez-
pieczefistwa ruchu. Dlatego tez chca, aby obywatele Filipin
zdobywali wiedz¢ dotyczaca ruchu drogowego na kazdym
etapie nauki, ze studiami wlacznie. Ponadto planuja zmia-
ne zasad szkolenia kandydatéw na kierowcéw, ktérzy obo-
wiagzkowo beda musieli odby¢ zajecia praktyczne na symu-
latorach. Rozwaza si¢ takze wprowadzenie stopniowanego
systemu nadawania prawa jazdy, ktore szczegélnie jest
istotne w przypadku kierowcéw zawodowych.

W najblizszych latach zostanie wprowadzony zakaz jaz-
dy po drogach krajowych roweréw, pojazdéw trzykotowych
i innych niezarejestrowanych. Rowerzysci zostana zobowia-
zani do noszenia kaskéw i innych ochronnych elementéw
ustalonych w specjalnej ustawie.

W filipiaskim systemie ratownictwa duzy nacisk planu-
je si¢ polozy¢ na prawidlowe wyszkolenie personelu me-
dycznego w zakresie udzielania szybkiej i skutecznej pomo-
cy ofiarom wypadkéw. W strategii zobowigzano si¢ takze
do ustanowienia ogélnokrajowego numeru alarmowego.

Podsumowanie

Wiele pafistw pozytywnie odpowiedzialo na rezolucje ONZ
i stworzylo wlasne, krajowe strategie poprawy bezpieczefistwa
ruchu drogowego. Dla niektérych z nich jest to kontynuacja
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dzialad z lat poprzednich (Australia, Austria, Kanada), a dla
innych jest to swego rodzaju rewolucja oraz zmiana sposobu
myslenia (Meksyk, Filipiny). Bez wzgledu na bieglos¢ i za-
awansowanie w tej dziedzinie, wszystkie z nich taczy jeden cel
— zmniejszy¢ liczbe ofiar $miertelnych i rannych na drogach.

Uwzgledniajac strategie innych padstw, istotne jest usta-
nowienie w polskim programie bezpieczefistwa ruchu drogo-
wego celu redukgji liczby ofiar, ktéra bedzie dotyczyta okre-
slonych grup uczestnikéw ruchu drogowego, np. pieszych,
mlodych kierowcéw lub okreslonych probleméw, np. alko-
holu, predkosci, niezapietych paséw bezpieczenistwa.

Istotna role w realizacji strategii brd odgrywa system
zarzadzania brd. Powinien on przede wszystkim okreslaé
odpowiedzialno$¢ instytucji za realizacje zadaf, zrédla
i plan ich finansowania oraz sposéb monitorowania poczy-
nionych dzialan. Efektywny system brd jest podstawa suk-
cesu wypelnienia celéw kazdej strategii”.

Bezpieczefistwo powinno by¢ uwzglednianie na kazdym
etapie ,zycia” infrastruktury drogowej. Ustanawiane wy-
tyczne i wymogi dotyczace kazdej tego typu inwestycji po-
winny zostaé opracowane dzieki wspdlnej pracy przedsta-
wicieli réznych $rodowisk, np. inzynieréw budownictwa,
planistéw i urbanistéw, naukowcéw, reprezentantéw prze-
myshu branzy drogowej, uczestnikéw ruchu drogowego itp.

Prowadzona od najmlodszych lat edukacja o ruchu dro-
gowym jest podstawa dla wyksztalcenia swiadomych zagro-
zefi i bezpiecznie zachowujacych sie uzytkownikéw drog.

Poza dzialaniami infrastrukturalnymi i dotyczacymi czlo-
wieka uwage nalezy skupi¢ réwniez na bezpieczefistwie pojaz-
du. Kazde panstwo powinno opracowaé odpowiednie wymogi
w stosunku do systeméw i $rodkéw bezpieczeistwa w pojaz-
dach, ktére warunkuja dopuszczenie ich do ruchu. Nalezy tu
takze podkresli¢ konieczno$é poszukiwania nowych rozwigzan
w konstrukcji samochodéw, ktére zminimalizuja ryzyko wy-
padku spowodowane bledem uczestnikéw ruchu.

Czas, w jakim udzielona jest pomoc ofiarom, oraz odpo-
wiednia diagnoza zagrozen zdrowia lub Zycia maja istotne zna-
czenie dla ich powrotu do zdrowia. Koniecznoscig jest wiec sta-
fe doksztalcanie shuzb ratowniczych, praca nad ich koordynacja
oraz doposazenie w nowoczesny sprzet. Coraz wigksze znacze-
nie w systemie ratownictwa powinny réwniez odgrywac reha-
bilitacja i pomoc psychologiczna, ktére powinny wspiera¢ ofia-
ry wypadkéw w osiagnieciu komfortu zycia sprzed wypadku.
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