Gtownym celem artykutu jest ocena funkcjonowania sytemu dowo-
zowego do portéw lotniczych w Polsce na podstawie badan pier-
wotnych. Przeprowadzone zostaty one metoda wywiadu osobistego
w polskich portach lotniczych i obejmowaly pytania dotyczace konku-
rencji na polskim rynku transportu lotniczego, w tym wykorzystania
transportu kolejowego jako Srodka transportu dowozowego do por-
tow lotniczych.

Wprowadzenie

Transport lotniczy w XXI w. jest najszybciej rozwijajaca sie gatezia.
Takze w Polsce obserwuje sie duzg dynamike rozwoju ruchu lot-
niczego, szczegbinie w ostatnich kilkunastu latach. Jednoczesnie
tym procesom towarzyszy rozwdj oferty ustug kolejowych i auto-
busowych, a takze rozwdj infrastruktury drogowej. Te przestanki
Swiadcza o konkurencji na rynku miedzygateziowym, ale takze
majg wptyw na procesy konkurencyjne na rynku wewnatrzgatezio-
wym. W wyniku powyzszych uwarunkowan nastepuje konkurencja
pomiedzy portami lotniczymi o pasazera przebywajgcego w re-
gionie. Jednym z instrumentdw konkurencji jest sprawny system
dowozowo-0dwozowy.

Dokonujgc analizy polskiego rynku transportu lotniczego, wy-
rézniono nastepujace czynniki wptywajace na funkcjonowanie
i rozw6j omawianego segmentu rynku. Sa to:

% tempo rozwoju gospodarczego kraju i regiondw,

% wzrost zamoznos$ci polskiego spoteczenstwa,

* procesy migracyjne,

“ rozwdj konkurencji na rynku przewozow lotniczych,

rozwdj innych gatezi transportu,

“ wspbtpraca pomiedzy przedsiebiorstwami sektora transportu
lotniczego a podmiotami samorzadowymi.
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EN64-002 na stacji Krakéw Lotnisko Balice (28.09.2015 r.). Fot. M. Wojtaszek_
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W 2014 r. przewoznicy funkcjonujacy w Polsce przewiezli
23 357 tys. pasazerdw; polskie porty lotnicze w tym okresie obstu-
zyly 27 052 tys. podrdznych. Najwiecej z nich zostato obstuzonych
na Lotnisku Chopina w Warszawie (tab. 1).

Istnieje Scista zalezno$¢ pomiedzy rozwojem ruchu lotniczego
a rozwojem regionu. W tab. 2 przedstawiono niektére dane eko-
nomiczno-spoteczne, charakteryzujgce regiony, w ktorych zloka-
lizowane sg lotniska. Przedstawione czynniki majg istotny wptyw
na ksztattowanie struktury popytu na ustugi transportu lotniczego.

W regionach o duzych perspektywach rozwoju, posiadajacych
wspotczynniki powyzej Sredniej krajowej, transport lotniczy rozwija
sie takze szybciej niz srednio w Polsce. Do tej grupy nalezy zali-
czy¢ porty zlokalizowane w: Warszawie, Krakowie, Gdafsku, Kato-
wicach, Wroctawiu i Poznaniu.
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Gdaﬁsk Port Lotniczy (30.08.2015 r.). Fot. D. Ttoczynski




Tab. 1. Regularny ruch lotniczy w polskich portach lotniczych w latach 2004 -
201511]

udzialt w dynamika | dynamika
Port 2004 2013 2014 o1 Wstosunku | w stosunku
rynku K] o 2013 [] | do 2004 [%]
Warszawa | 6085 111 |9375553 | 9059851 | 38,79 -3,37 48,89
Krakow 803161 | 3506 333 | 3657 537 | 15,66 4,31 355,39
Gdanisk 463840 12648189 [3000129 & 12,84 13,29 546,80
Wroctaw 355431 [ 1772280 (1748491 | 749 -1,34 391,94
Katowice | 579893 164539 1703561 @ 7,29 3,54 193,77
Modlin 1015650 | 1703297 | 7,29 67,71
Poznan 351036 | 559023 (1020133 | 4,37 82,48 190,61
Rzeszow 70100 | 343655 | 557588 | 2,39 62,25 695,42
Szczecin 90811 | 317596 @ 266155 | 1,14 -16,20 193,09
Bydgoszcz | 25354 | 303615 | 242010 & 1,04 -20,29 854,52
Lodz 6226 | 302600 = 214233 | 092 2920 | 3340,94
Lublin 181892 | 173280 | 0,74 -4,73
(Zgiglrgna 3949 | 12021 | 10669 005 125 17047
Szymany 456 0,00
Suma
koricowa | 88352368 21985816 |23356934 | 100,00 6,24 164,36

Liczba i rodzaj przedsiebiorstw i ich potencjalne mozliwosci
wspotpracy z partnerami zagranicznymi sa podstawa do wyboru
samolotu jako najodpowiedniejszej formy przemieszczania.

Na podstawie przedstawionych danych statystycznych dotycza-
cych wojewodztw o duzym potencjale rozwojowym, o duzej liczbie
przedsiebiorstw, 0 wysokim stopniu PKB w przeliczeniu na 1 miesz-
kainca mozna powiedzieé, ze tamtejszy transport lotniczy bedzie
rozwija¢ sie z wiekszg dynamika niz w wojewddztwach o duzym
bezrobociu i matym wspotczynniku PKB.

Tah. 2. Wybrane dane statystyczne charakteryzujace wojewddztwa w roku 2013 [3]

SA107-002 na stacji Lublin Airport w Swidniku (4.07.2015 r.). Fot. M. Graff

Poziom gospodarczy i struktura rozwoju regionu wptywajg na
rozwdj rynku transportu lotniczego. Wiaze sie to przede wszystkim
z wystepowaniem warunkéw niezbednych dla prowadzenia dzia-
talnosci operacyjnej podmiotéw $wiadczacych ustugi transportu
lotniczego. Mozliwosci ekonomiczne regionu, jego potencjat, rynek
pracy, procesy migracyjne, zamozno$é spoteczenstwa, stopa bezro-
bocia, wspdtpraca z kooperantami, dostawcami ustug sa elemen-
tami przyczyniajacymi sie do rozwoju ustug transportu lotniczego.

Informacja o kierunkach migracyjnych oraz na temat liczby oséb
przebywajacych poza Polska jest jednym z czynnikdw wptywajgcych
na uruchomienie regularnych potaczen pomiedzy polskimi portami
lotniczymi a wybranymi portami Europy. Gtéwne kierunki migracji
przedstawiono w tab. 3.

W regionach o duzej stopie bezrobocia
nastgpity i nastepujg procesy zwigzane z mi-

- = I P gracja. Nalezy jednak zauwazy¢, iz procesom
§§ T = ;EE ;§ :g E T g E; migracyjnym o zréznicowanej strukturze spo-
. 2 § s § :‘__,E— g § 52 =3 B g5 3 =8 +ec.znej towarzysza .czynniki ’ekonomiczne
£ = Bgf E B % 28 ESRE £38 = €5 | zwiazane z ponoszeniem okreslonych wydat-
2 g8 €3£ 5 £ S8 5S52£ 22% =g 8E  kow takzewregionach o duzej migracji
) E 885 5 853 B BEgsS EE& 28 5% W duzych portach regionalnych na wybra-
dolnoslaskie 20100 55871 131 119 2729 1194 | 3827 | 47440 | 119775 Nych trasach dochodzi do konkurencji. Prze-
wanskopomorskie | 20926 36092 182 bd.| 2590 91 | 3213 | 34085 | g1956 \WOZnicy niskokosztowi (Ryanair i Wizz Air)
lubelskie 21562 46285 144 31| 3140 787 | 3327 | 29479 | 74707 E?;‘t‘;fi‘i”?\‘i"em‘:zfLarar}gvtvriizzzyﬁamemﬁj
ubuse 10215 88625 157 32| 430 075 | B16T | B G749 (Ao Choping w Warsza,
lodzkie 2631  29B44 141 58 240 AT | 3455 | 38080 9336 \io\vuaiia prrewodnioy tradycyini, np. Air
mafopolskie 33606 33012 115 78 2970 1045 307 | 39! 89704 France, British Airways, Alitalia 2 PLL LOT.em
mazowieckie 53168 40787 111 bd.| 3310 1364 | 4647 | 66755 134710 pq trasach do Francji, Wielkiej Brytanii czy
opolskie 10044 46906 142 91 2490| 996 | 3351 | 33888 98321 Wioch. Ponadto istnieje takie konkuren-
podkarpackie 21293 53658 163 47| 3199 750 | 3148 | 29333 75211 cja pomiedzy przewoznikami tradycyjnymi
podlaskie 11950 47875 151 25 2810 808 | 3187 | 30055 80842 a niskokosztowym przewoznikiem Wiz Air.
pomorskie 22958 36882 132 69 2490 1184 3815 | 41045 109931 W odniesieniu do aglomeracji warszawskiej
$laskie 45994 34579 113 273 2796 1001 4151 | 44372 1109699 ~Obserwujemy konkurencje pomiedzy prze-
Swiglokrzyskie 12682 50350 166 10 2077 866 | 3194 | 31459 | 78932 WoZnikami operujacymi na Lotnisku Chopi-
waminskomazurskie | 14469 61200 216 50 2310 845 | 3049 | 30065  9oes2 naw Warszawieiw Modiinie.
wielkopolskie 34670 33802 96 bd | 3063 1148 | 3504 | 44567 99697 kog"éi"%]‘:\kigjg‘;a“g{s E;’:;aﬁfz“éjglz‘éﬁcggnﬁg
zachotniopomorse | 17189 46075 160 39 2163 AaTr | 34d | 363 (s o F e e Py
Polska B4o57) #1869 134 bd | 26| 1057 | 36T | M9 03022 o onc oeodn przedstawiono
* —dla roku 2012. w tab. 4.
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Stacjé Warszawa Lotnisko Chopina (1.06.2012 r.). Fot. M. Graff

Oprécz czasu podrézy licza sie czas i koszty zwiazane z dotar-
ciem do punktéw transportowych oraz miejsca docelowego. Sg one
najnizsze w przypadku podrdzy transportem kolejowym.

Kolejnym czynnikiem wspierajacym funkcjonowanie i rozwdj
transportu lotniczego w regionie jest wspétpraca pomiedzy pod-

Tab. 3. Liczha 0sob przebywajacych poza Polska w wybranych krajach [2, 3]

Kraj 204 | 2005 | 2006 2010 | 201 | 2012 2013
przebywania (wtys.)
Ogotem 1000 | 1450 | 1950 | 2000 | 2060 | 2130 | 2196
Europa 770 | 1200 | 1610 | 1685 | 1754 | 1816 | 1891
Austria 15 25 34 29 25 28 31
Finlandia 04 07 3 3 2 2 3
Holandia 23 43 55 92 95 97 103
Hiszpania 26 37 44 48 40 37 34
Iandia 15 76 120 133 120 118 115
Niemcy 385 430 450 440 470 500 560
Norwegia - - - 50 56 65 Al
Szwecja (il 17 25 33 36 38 40
Wielka Brytania| 150 340 580 580 625 637 642
Wiochy 59 70 85 92 94 a7 96

Tab. 4. Czas przejazdu pomiedzy wybranymi aglomeracjami transportem
kolejowym, lotniczym i autobusowym

Transport Transport Komunikacja
Trasa lotniczy kolejowy autobusowa
godz.:min.
Gdansk-Warszawa 0:45 2:57 4:35
Gdansk-Krakow 1:10 5:33 10:00
Gdansk-Wroctaw 1:15 6:14 8:30
Wroctaw-Warszawa 0:55 34 4:50
Wroctaw-Krakéw 2:20 3:14 3:10
Krakéw-Warszawa 0:50 221 4:20
Katowice-Warszawa 0:50 2:33 4:15
Szczecin-Warszawa 1:.00 5:22 -
Poznan-Warszawa 0:55 2:21 4:.00

Zrodho: oprac. wiasne na podst. [11, 15, 17, 18.
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miotami samorzadowymi a przedsiebiorstwami lotniczymi. Dotyczy

ona gtownie:

0 zaangazowania sie wtadz samorzadowych w struktury wiasno-
Sciowe portdw lotniczych;

O tworzenia specjalnych stref wokot lotnisk;

0 pomocy publicznej skierowanej do podmiotoéw sektora transpor-
tu lotniczego;

Q wspierania rozwoju transportu lotniczego poprzez dziatania
poSrednie;

O wspierania procesow zwigzanych z rozszerzaniem obszaru cat-
chement area poprzez rozwoj systemu airport links.

Funkcjonowanie systemu dowozowego do polskich portow
lotniczych

Jednym z elementéw wptywajacych na ksztattowanie wspomnia-
nego wczesniej systemu jest okreSlenie catchment area dla portu
lotniczego, mierzonego w czasie dotarcia na lotnisko.

Wedtug standardow Unii Europejskiej przyjmuije sie, ze granicz-
ny czas podrdzy, okreslajacy dostepnosé komunikacyjng portu lot-
niczego, wynosi 90 min. W przypadku polskich portéw lotniczych
(z uwagi na stan i przepustowo$é drég oraz czestotliwo$é rozkta-
dowych potaczen kolejowych) realng graniczng dostepno$é komu-
nikacyjng portu nalezy przyja¢ na poziomie do 2 godz. W tab. 5
podano Sredni czas podrézy oraz cene za przejazd w relacji porty
lotnicze - centra miast.

W tab. 6 przedstawiono liczbe linii funkcjonujgcych w relacji
z centrum miasta do portu lotniczego. W Warszawie i TrojmiesScie
sg 4 linie (3 w Gdansku i 1 w Gdyni) dowozace pasazeréw do portu
lotniczego, w Poznaniu - 3. Mimo ze w Krakowie funkcjonuijg 2 linie
autobusowe miejskie, to podstawowym potaczeniem w relacji cen-
trum miasta - port lotniczy jest tam potgczenie kolejowe. Biorac
pod uwage liczbe kierunkow, najwiecej pociagéw odjezdza z przy-
stanku Gdansk Port Lotniczy, bo az 3 w kierunku: Kartuz, Gdarsk
Wrzeszcz, Gdarnsk Osowa/Gdynia. Nalezy jednak zauwazyé, ze
przystanek Gdansk Port Lotniczy jest wigczony w obstuge aglome-
racyjnych potgczen kolejowych. W przypadku pozostatych portow
lotniczych przystanki kolejowe sa kraficowymi punktami transpor-
towymi - jednoczesnie sg elementem potgczen dolotniskowych.

W odniesieniu do potaczen kolejowych, ale i autobusowych,
nalezy zauwazy¢, ze w zdecydowanej wiekszoSci miast wystepuje
brak rytmiczno$ci; czestotliwo$é poszczegblnych linii nie jest koor-
dynowana, a raczej dostosowywana do potgczen lotniczych. Istot-
ng cechg potgczen autobusowych jest natomiast taka sama ryt-
miczno$é w poszczegdine dni tygodnia (w dni powszednie, soboty
i niedziele). W odniesieniu do potaczen kolejowych czestotliwosé
i rytmiczno$¢ sg uzaleznione od pory dnia, jednoczesnie sg uzalez-
nione od potaczen lotniczych.

Sposodb dotarcia na lotnisko jest Scisle zwigzany z realizacjg okre-
Slonego charakteru podrdzy lotniczej oraz ze statusem spotecznym.

Wyniki przeprowadzonych badan w polskich portach lotniczych
Latem 2013 r. zostaty przeprowadzone w polskich portach lotni-
czych badania marketingowe. W wyniku analizy danych stwierdzo-
no, ze 41% badanych pasazeréw w polskich portach lotniczych
stanowity osoby podrdzujace stuzbowo, 27% oséb podrézowato
w celach turystycznych, 21% stanowity osoby podrézujace w celu
spotkania sie z rodzing, natomiast 11% badanych zadeklarowato
podrdz do pracy.

Najwiecej 0sob, bo az 55%, zadeklarowato, ze w dojazdach do
portdw lotniczych korzystato z samochodu, 24% osdb skorzystato
z ustug taxi, autobusem do portu lotniczego dojechato 12%, nato-



miast pociggiem - tylko 9%. Nalezy jednak zauwazyé, iz w anali-
zowanym okresie nie funkcjonowato kolejowe potgczenie do portu
w Gdansku.

Dokonujac analizy wybranych Srodkéw transportu, stwierdzono,
ze najczeSciej transport kolejowy byt wybierany w podrdzy na lotni-
sko w 71% przez pasazerdow podrozujacych z przewoznikami tra-
dycyjnymi, a w 29% - z niskokosztowymi. Z transportu kolejowego
korzystaty osoby realizujgce podrdz: stuzbowa (48%), o charakterze
turystycznym (31%), w celu spotkania sie z rodzing (15%), do pracy
(5%). Natomiast autobus zostat wybrany przez osoby podrdzujace:
stuzbowo (23%), turystycznie (35%), w celu spotkania sie z rodzing
(24%), do pracy (17%).

Pasazerowie rozpoczynajgcy podrdz w polskich portach lotni-
czych ocenili czas dojazdu na lotnisko jako bardzo dobry (81%) lub
raczej za dtugi (15%), natomiast dla 4% badanych czas dojazdu na
lotnisko byt zdecydowanie za dtugi (rys. 2).

Zdaniem zdecydowanej wiekszoSci pasazerow czas podrdzy na
lotnisko przy wykorzystaniu wszystkich gatezi transportu byt oce-
niany jako dopuszczalny (rys. 3).

Natomiast dokonujgc podziatu pasazerdw korzystajacych
z transportu lotniczego ze wzgledu na miejsce pobytu, zauwazamy,
ze zdecydowang wiekszos¢ stanowity osoby oceniajgce czas dojaz-
du na lotnisko jako zadawalajacy (rys. 4 i 5).

Nalezy zauwazyé, ze ocena czasu dojazdu przez pasazerow
transportu lotniczego, udajacych sie na lotnisko z aglomeraciji,
w ktorej zlokalizowany jest port lotniczy, jest lepsza niz ocena do-
konana przez badane osoby udajgce sie na lotnisko z obszaréw
zlokalizowanych poza aglomeracjg, w ktorej zlokalizowany jest
port lotniczy.

Tab. 5. Sredni czas podrozy oraz cena za przejazd z centrum miasta do wy-
branych portow lotniczych

autobus
taxi 12%

24%

Rys. 1. Wybierany Srodek
transportu w podrézy na lot-
nisko przez pasazerow korzy-
stajacych z polskich portow
lotniczych w 2013 r.

Zrédto: wiasne badania pierwotne.

samochdd
55%

zdecydownie za dhugi

/4%

raczej za diugi
15%

Rys. 2. Ocena czasu dojazdu
na lotnisko przez pasazeréw
korzystajgcych z polskich por-
tow lotniczych w 2013 1.
Zrédto: wiasne badania pierwotne.

dopuszczalny
81%

Tab. 6. Liczba linii autobusowych miejskich oraz liczba potaczen pociagow

| Sredni czas podrozy (min) Cena za przejazd (z!) odjezdzajacych z portow lotniczych wg stanu na dzien 01.10.2015 r.*

= £ £, £3 Liczba linii autobusowych miejskich | Liczba potaczen pociagéw dojezdzaja-

S ) £ g e S E £ |5 8 E dojezdzajacych do lotniska cych do lotniska w ciagu doby***

£ 8| 2 | 2E| 55| & 2gE ) ;

k=3 =) e 25/ 388 2 =3 s dziennych

s = 8 €z Eg| 8 £= £ Pottloticzy | @ P nocnych

o ©l a |SElws|a |<E »° B & 8o (wewszystie w godz. 4.00-24.00
Bydgoszcz | 126 | - 30 17 = 13,00 |4,00(30,00) €2 8 |ZZ ditygodnia)
Gdanisk =8 = =2 ‘ .
- zGdariska| 14,0 | 35"*** | 33 | 17 | 350 | 360 5,00 (60,00) Bydgoszez | 1 | 1 | 1 - brak potaczenia kolejowego
- zGdyni | 236 32 40 21 | 6,00 | 3,00 |850(60,00) Gdarisk . . .
Katowice | 326+ | 51 | 33 | = | 27,00 10,00(5000) - ;gg;gfka Y od 1 min do 20 min (4 polaczena)
Krak'ow 841 15 2025 Ll 8,00 | 4,00 13,00(49,00) Katowice 1 1 1 - brak pofaczenia kolejowego
Lublin 14,6 15 o 18 5,30 = 1500 (50,00) Krakow 2 2 2 1 ¢0 30 min (1)
Lodz A = 203 25 | = | 340 6,00(3000) Lublin brak potaczenia transportem miejskim | max 6 potaczenia dziennie (0)
Poznan 63| 2 8 | = | 4560 |250(50,00) Lodz 2 | 22 - brak potaczenia kolejowego
Rzeszow 12, = 2530 | 1 “ | 4,00 |4,00 (bezptatny) Poznan 3 3 |3 1 brak potaczenia kolejowego
Szczecin 405 | 40 o 3 112,00 (53,00) Rzeszow 2 2 2 - brak pofgczenia kolejowego

Szczecin brak potaczenia transportem migjskim 4 potaczenia dziennie (0

Werszawa | g3l g5 gas 8 4d0 | 44D 30004008000 v e e 0
Chopina Choone 44 4 1 lcot5min(0)
Warszawa worr | » . e
Modin 4263 50 | 18,80 12,00 (50,00) XAVSQ?iﬁawa brak polgczenia transportem migiskim | 5 oo 40 a0 o 0
Wrodlaw "ol - 3 15 " | 320 [400(40,00) Wroctaw 1 1 1 1 brak pofgczenia kolejowego
* — czas przejazdu nie uwzglednia kongestii; Ziglona Géra | 1 1 1 - brak potaczenia kolejowego

** —hrak potaczenia autobusami miejskimi/pociagiem;

**% — cena uwzglednia parkowanie w strefie Kiss and Fly"; w nawiasie podano
cene parkowania za jedng dobe;

**kx —1 przesiadka;

Jako centrum miasta przyjeto centralny dworzec PKP.

Zrddto: oprac. wiasne na podst. [14] oraz stron intemetowych organizatorow komu-

nikacji miejskiej oraz portow lotniczych.

* —w tabeli pominigto Zielong Gére z uwagi na brak potaczen transportem migj-
skim i kolejowym;

** _linia 127 kursuje z Sopotu przez Gdansk;

**% _ w nawiasie podano liczbe pociagéw odjezdzajacych z portu lotniczego w go-
dzinach 24.00-4.00.

Zrédto: oprac. wlasne na podst. [4, 6-10, 12, 13, 16].
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100

= dopuszczalny ® za diugi = zdecydowanie za diugi

90

Udziat wskazan [%)]
3

autobus pociag samochdd taxi

Rys. 3. Ocena czasu dojazdu na lotnisko przez pasazeréw korzystajg-
qych Z polskich portéw lotniczych w 2013 r.
Zrbdto: wasne badania pierwotne.
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Rys. 4. Ocena czasu dojazdu na lotnisko przez pasazeréw udajacych sie
qo portu lotniczego z aglomeracji, w ktérej zlokalizowane jest lotnisko
Zrodto: wiasne badania pierwotne.

80

‘ ® dopuszczalny ® za diugi ® zdecydowanie za diugi

70

:iull

autobus pociag

Rys. 5. Ocena czasu dojazdu na lotnisko przez pasazerow udajacych
sie do portu lotniczego z obszaréw zlokalizowanych poza aglomera-
cja, w ktorej zlokalizowane jest lotnisko

Zrodto: wiasne badania pierwotne.

Udziat wskazan [%]

samochéd

Roznica w ocenie czasu dojazdu na lotnisko przez badane oso-
by wynika z oceny postulatéw przewozowych, np. bezpoSrednio$ci
czy dostepnosci. W celu poprawy oceny w tym segmencie rynku
konieczne staje sie stworzenie bezposrednich - o krotkim czasie
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podrézy - potaczen do portdw lotniczych z wojewddztw oSciennych
dla analizowanego portu lotniczego.

Podsumowanie

Rozw6j systemu dowozowego do portdw lotniczych jest elementem
rozwoju i konkurencji na rynku gateziowym oraz miedzygateziowym.
Perspektywy rozwoju portéw lotniczych wymuszajg na podmiotach
odpowiedzialnych za kreowanie i wdrazanie polityki transportowej
miast i regiondéw tworzenie sprawnych potaczen aglomeracyjnych
oraz miedzyaglomeracyjnych.

Do wiekszo$ci polskich portéw lotniczych rozwijany jest - opar-
ty na komunikacji autobusowej - system dowozu pasazerow. Nie-
stety, nie spetnia on podstawowych postulatéw przewozowych.
Pofaczenia kolejowe, czesto stanowigce uzupetnienie oferty
transportu miejskiego, sg realizowane tylko w 6 miastach. Jed-
nak ich rola w wiekszo$ci miast sprowadza sie w obstudze ruchu
dolotniskowego.

Mimo istnienia oferty ustug komunikacji publicznej, pasazero-
wie korzystajacy z polskich portow lotniczych w 2013 r. najczesciej
wybierali samochdd osobowy jako Srodek transportu na lotnisko.
Zdaniem wiekszosci pasazeréw taki sposdb podrdzy do portow
lotniczych spetnia oczekiwania odno$nie do odpowiedniego czasu
przejazdu.
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Rail transport in airport links system in Poland

Aviation in the XXI century is the fastest growing sector. Also in Poland
there is a large growth in air traffic, particularly in the last few years. the
effect of growth the air traffic system is the development of airport links.
This indicates competition in the transport market, but also on air mar-
ket. As a result of these factors, following competition between airports.
One of the instruments of competition is an efficient system of airports
links. The main aim of this article is to evaluate the functioning of this
system on the Polish aviation market based on research.



