W marcu 2012 r. todzka Kolej Aglomeracyjna ogfosifa
dwuczesciowy przetarg na 20 elektrycznych zespofow
trakcyjnych do obstugi aglomeracji fodzkiej, wraz ze
Swiadczeniem ustug ich utrzymania technicznego przez
okres 15 lat oraz na budowe hali na Widzewie, w ktdrej
odbywac sie bedzie techniczne utrzymanie pojazdow tKA.
Przetarg poprzedzity konsultacje tKA z potencjalnymi wy-
konawcami pojazdow, kiorzy zaproszeni byli jesienig
2011 r. do zaopiniowania proponowanych wymagarn tech-
nicznych. Rowniez firma Stadler Polska wziefa udziat
w tych konsultacjach.
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Sam pomyst konsultowania wymagan technicznych z producen-
tem taboru jest ze wszech miar pozytywny. Producenci majg zwy-
kle duzo wiekszy przeglad aktualnego stanu techniki, poniewaz na
biezaco produkuja pojazdy dla réznych przewoznikow w roznych
krajach. Z kolei przewoznicy, przede wszystkim regionalni, kupuja
tabor czasem raz na pare lat, przez co ich doswiadczenie jest
mniejsze. Konsultacje te Swiadczg poza tym o powaznym trakto-
waniu producentow jako rdwnouprawnionych partnerow w prze-
targu publicznym.

Firma Stadler zaopiniowata wymagania techniczne, wskazujac
na potencjalnie bardziej korzystne rozwigzania techniczne pojaz-
dow dla tKA. Nie wszystkie sugestie naszej firmy zostaty przyje-
te. Dla przyktadu sugerowalismy, aby kupi¢ pojazdy przynajmnigj
3-cztonowe, kierujgc sie przekonaniem, ze nowa, atrakcyjna ofer-
ta kolei aglomeracyjnej szybko pozyska wielu pasazerow. Mimo
wszystko to zamawiajgcy decyduje co chce kupic.

Najwazniejszym nowum w przetargu tKA byto jednak utrzy-
manie techniczne pojazdow przez 15 lat przez wykonawce. t 6dz-

ka Kolej Aglomeracyjna jest drugim przewoznikiem w Polsce (po
PKP Intercity), ktory zlecit producentowi taboru dtugoletnie utrzy-
manie techniczne pojazdow. Z punktu widzenia przewoznika jest
to rozwigzanie jak najbardziej racjonalne. Naczelnym zadaniem
przewoznika jast organizacja przewozow i na tym koncentruje sie
jego uwaga i kompetencije. Do prowadzenia przewozow potrzebne
mu sg pojazdy, gotowe do jazdy i czyste. Otrzymuje je na za-
sadzie umowy wieloletniej za cene z gory okreslong, ustalong
w trybie przetargu konkurencyjnego i na okreslonych warunkach.
Z kolei producent pojazdu najlepiej zna swoj pojazd i wie, jak
prowadzi¢ utrzymanie techniczne, aby osiggng¢ mozliwie naj-
wiekszg niezawodnos$¢ i gotowos$¢ pojazdu. To wtasnie producent
jest zywotnie zainteresowany tym, aby jego pojazdy wykazaty sie
niezawodnoscig i gotowoscia.

Odpowiednio do przedmiotu przetargu — pojazdy i utrzymanie
techniczne — kryteria wyboru najkorzystniejszej oferty uwzgled-
niaty:

B ceng brutto dostawy pojazdow — 50%,

B cene brutto ustugi utrzymania pojazdow — 30%,

B wspotczynnik masy pojazdu (masa stuzbowa pojazdu dzielona
przez diugosc¢ przedziatu pasazerskiego) — 10%,

B |iczbe siedzen statych powyzej 80 — 10%.

Wspotczynnik masy pojazdu determinuje w sposob decydu-
jacy zuzycie energii. Wydatki na energie elekiryczng sg jedng
7 najbardziej znaczacych pozycji w rachunku cyklu zycia pojazdu
(LCC). Wydatki te, w perspektywie 30 lat, przekraczajg z reguty
koszt zakupu pojazdu.

Podsumowujac, przetarg todzkiej Kolei Aglomeracyjnej ce-
chowato nowatorskie i racjonalne podejscie, idgce w kierunku
uwzglednienia nie tylko ceny zakupu pojazdu, ale rowniez znacza-
cych kosztow jego eksploataciji.
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Oferta

Oferta firmy Stadler byta jedng z dwdch ofert ztozonych w pierw-
szej czesSci postepowania. W porownaniu do oferty firmy konku-
rencyjnej, cena pojazdu byta o okoto 18% wyzsza. Jedocze$nie
Stadler zaproponowat 16 miejsc (17%) wiecej, niz firma konku-
rencyjna. W odniesieniu do ceny ustugi utrzymania techniczne-
go, oferta Stadlera opiewata na sume o ponad pofowe nizsza niz
oferta konkurencyjna. W sumie Stadler wygrat przewaga 18,7%
punktow.

Pojazd
Pojazd zaproponowany przez firme Stadler pochodzi z najnow-
szej, trzeciej generacji pojazdow Flirt. Dla przypomnienia, pierw-
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Zespdt Flirt dla Kolei Slaskich

Zespdt Flirt dla Kolei Mazowieckich
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szy Flirt ujrzat swiatto dzienne w 2004 r. Zamowity go Szwajcar-
skie Koleje Federalne (SBB) na potrzeby nowego systemu
przewozOw aglomeracyjnych w centralnej Szwajcarii. 0d tego
czasu wyprodukowano prawie 800 pojazdow Flirt dla okoto 30
przewoznikow w 11 krajach. Sg wsrdd nich pojazdy na kazdy zna-
ny w Europie system zasilania, jak roéwniez dwusystemowe.
W Polsce od 2008 r. 10 pojazdow Flirt jezdzi w barwach Kolei
Mazowieckich, a 4 — w Kolejach Slaskich.

Flirt dla todzkiej Kolei Aglomeracyjnej spefnia¢ bedzie
wszystke wymagane normy, zwtaszcza te z grupy TSI. Pojazdy
bedg wyposazone w system informacji pasazerow, windy i WC
dla niepetnosprawnych oraz przedziat na wiekszy bagaz i rowery,
siedzenia wytgcznie drugiej klasy w uktadzie naprzeciwlegtym
i szeregowym.

Podstawowe parametry pojazdu Flirt
dla Lédzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Dtugosc 457 m
Liczba cztonow 2
Pojemnos¢ pojazdu 254 osoby
w tym liczba statych miejsc do siedzenia 96
Maksymalna predkos¢ eksploatacyjna 160 km/h
Maksymalne przyspieszenie 1,1 m/s?

Nalezy nadmienic, ze bedzie to pierwszy w historii firmy Sta-
dler Flirt dwucztonowy. Réwniez po raz pierwszy w Polsce seria
pojazdéw trakcyjnych wyposazona bedzie w Europejski System
Sterowania Pociggiem ETCS 2, ktéry w znaczacym stopniu po-
prawi bezpieczenstwo ruchu kolejowego, miedzy innymi dzigki
sygnalizacji kabinowej. Wskazania sygnatow na szlaku wyswietla-
ne bedg w kabinie maszynisty, co umozliwi pewne i wczesne roz-
poznanie sygnatow przez maszyniste, bez wzgledu na warunki at-
mosferyczne.

Stadler Polska

Producentem pojazdow bedzie Stadler Polska Sp. z 0.0. w SiedI-
cach. Zaktad w Siedlcach powstat w 2007 r. na terenie i w hali
wydzierzawionej od PKP SA. Celem powstania zaktadu byta i jest
produkcja na rynek polski. Pierwszym zamowieniem w zaktadzie
byto 14 pojazdow Flirt dla Mazowsza i Slaska. Po ich przekazaniu
do eksploatacji w 2008 r. zaktad, z braku zamowien na rynku pol-
skim, produkowat spalinowe i elekiryczne zespoty trakcyjne dla
przewoznikow z Holandii, Niemiec, Austrii, Wtoch, Estonii oraz
Czech. Zwiekszono zatrudnienie z 70 0s6b w 2007 r. do ponad
600 w chwili obecnej. Zaktad byt kilkakrotnie rozbudowywany,
powiekszat powierzchnie i moce produkcyjne. Zatoga zdobywata
coraz wiecej doswiadczen na kontraktach zagranicznych. Po raz
pierwszy od 2008 r. w Siedlcach powstawa¢ bedg pojazdy dla
polskiego przewoznika.

Stadler w Europie - rys historyczny

W 1942 r. Ernst Stadler zatozyt biuro projekiow taborowych
w Zurychu, a w 1945 r. uruchomit produkcje matych lokomotyw
akumulatorowych i spalinowych dla kopalnii i bocznic przemy-
stowych.

W 1962 r. firme przeniesiono do Bussnang we wschodniej
Szwajcarii w Kantonie Thurgau. Od 1984 r. rozpoczeto produkcje
szynowych pojazdow pasazerskich — juz wtedy firma produkowa-
ta lekkie pojazdy ze stopow aluminium.



Zakfady w Siedlcach

W 1989 r. firme przejat Peter Spuhler, obecny wiasciciel
wiekszo$ci udziatow firmy i prezes Rady Nadzorczej Grupy Sta-
dler Rail. W kilka lat po przejeciu firmy przez nowego wtasciciela,
w 1995 r. zaprezentowano pierwszy pojazd przegubowy GTW 2/6.
Jego unikalna konstrukcja odznacza sie skupieniem cze$ci nape-
dowej w srodkowym cztonie pojazdu, przez co 0sigga si¢ bardzo
dobrg dostepnos$¢ urzadzen napedowych, jak rowniez wyjatkowy
komfort podrozowania.

W 1996 r. pojazd GTW?2/6 prezentowano we Wroctawiu, Po-
znaniu, Gdyni i Krakowie w zwigzku z planowanym przez PKP za-
kupem 400 autobuséw szynowych. Przetarg w rezultacie zostat
odwotany.

0d 1997 r. do dzi$ trwa nieprzerwana ekspansja firmy, dzieki
przejeciom roznych zaktadow produkcji taboru w Szwajcarii,
Niemczech i innych krajach. Stadler Rail AG ma obecnie cztery
zakfady produkcyjne w Szwajcarii, trzy w Niemczech, kolejne za-
ktady i spotki zalezne na Wegrzech, w Czechach, we Wtoszech,
Austrii, Algierii, USA i Polsce (Stadler Polska). Grupa zatrudnia
okoto 5000 pracownikow.

Silnym motorem rozwoju Grupy Stadler Rail byty zawsze in-
nowacyjne produkty. W 2004 r. lansowana byta rodzina pojazdow
Flirt, a w 2011 r. bramy zaktadu Stadlera w Altenrhein, Szwajca-
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Zespdt trakcyjny Flirt w wersji intercity dla czeskiego prywatnego przewoznika LEO

Express

ria, opuscit pierwszy elektryczny zespot trakcyjny KISS. Do dzi-
siaj sprzedano 133 skfady do trzech krajow.

Stadler specjalizuje sie rowniez w pojazdach na koto zebate
i jest praktycznie jedynym producentem tego typu pojazdéw na
Swiecie. Znane sg rowniez tramwaje Stadlera typu Tango i Vario-
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Zespot trakcyjny w wersji intercity dla kolei norweskich NSB

bahn, jak rowniez cata plejada pojazdow waskotorowych i loko-
motyw manewrowych.

Motywem przewodnim pojazdow tworzonych przez Stadlera
jest zawsze lekka konstrukcja ze stopow aluminiowych i mate
koszty cyklu zycia pojazdow.
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B STADLER

Pigtrowy zespot trakcyjny dla austriackiego prywatnego przewoZnika Westbahn Inteligentne Rozwiqzania Na Torach

www.stadlerrail.com
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