Wykorzystanie doswiadczen z budowy

tunelu pod Martwa Wista w Gdansku

przy planowanej realizacji przeprawy drogowej
pod ciesning Swiny w Swinoujsciu

Barbara Michalska, | zastepca prezydenta miasta Swinoujscie,
Adam Losinski, petnomocnik prezydenta miasta ds. budowy tunelu

Obecnie widzimy w Polsce duzy wzrost budownictwa
tunelowego. Coraz wigcej obiektow realizowanych jest
w technologii TBM. Zwtaszcza tam, gdzie wystepuja
naturalne przeszkody w postaci ciekow wodnych oraz
trudne warunki gruntowo-wodne, zastosowano tarcze
wiercace. Tak byto w przypadku linii metra w Warszawie,
tunelu przesytowego scieki sanitarne do oczyszczalni
Sciekow ,Czajka” pod Wistg w Warszawie i wreszcie naj-
wiekszego drgzonego tunelu w Polsce, dwururowego
drogowego tunelu pod Martwg Wistg w Gdansku.

Dla kazdego, kto zetknat sie bezposrednio z realizacjg
tunelu, oczywiste jest, ile trzeba rozwigzac problemow
na wszystkich etapach inwestycji. Najpierw sg to opra-
cowania studyjne uwzgledniajgce m.in. uwarunkowania
srodowiskowe, ktore konczg sie wyborem optymalne-
go wariantu przebiegu trasy. Potem etap projektowa-
nia, kiedy rolg projektantow jest szczegétowa analiza

wszystkich standw konstrukcji, a w przypadku tunelu
podwodnego szczegolnie istotne sg zagadnienia zwig-
zane z zalegajgcymi na danym obszarze gruntami. Na-
stepny, chyba najbardziej spektakularny etap, to reali-
zacja zadania. Oczy catego srodowiska zawodowego
i wszystkich zainteresowanych, dla ktérych tunel be-
dzie miat duzy wptyw na ich codzienne zycie, sg zwro-
cone na budowniczych. Ostatnim waznym elementem,
gdy opadng juz emocje zwigzane z zakonczeniem ro-
bét i oddaniem tunelu do uzytkowania, jest eksploata-
cja, decydujaca o ptynnosci ruchu i przede wszystkim
bezpieczenstwie podrdznych.

Z sukcesem ukonczona inwestycja w Gdansku ma nie-
bagatelne znaczenie dla podejmowania kolejnych de-
cyzji w zakresie budowy drogowych tuneli podwodnych
w Polsce. Jeszcze nie tak dawno wyrazano wiele obaw
o brak do$wiadczenia na rynku polskim w tego typu in-

Plan orientacyjny przebiegu tunelu pod ciesning Swiny w Swinoujsciu
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Tabela 1. Porownanie parametrow technicznych zrealizowanego tunelu pod Martwg Wislg w Gdarisku i projektowanego

tunelu pod ciesning Swiny w Swinoujsciu

Parametry Tunel pod Martwa Wista Tunel pod Swing *
Diugosc¢ inwestycji 2,36 km" okoto 3,2 km
Tunel zamkniety/w tym tunel drazony 1377 m/1072 m? 1760 m/1 444 m?)
Srednica/$rednica wewnetrzna 12,2 m/11,0m 13,0m/12,0 m
jezdnia 2x3,5m 2x3,5m
Przekroj poprzeczny opaska 05m+0,7m 2x0,55m
w tunelu drgzonym ciag ewakuacyjny 2x0,90 m 2x1,20mY
tacznie 10,0 m 10,5m
Min. promien fuku poziomego 500 m 300 m
Max. spadek podtuzny 4% 4%

*Parametry podane na podstawie koncepcji wykonanej przez autora PFU i Koncepcji Programowo-Przestrzennej wykonanej przez wtoskg

firme Technital.
taczna dtugosc¢ zad. IV (wraz z Weztem Marynarki Polskiej).
Wydrazono 2 rury.
Planowane drgzenie 1 rury.
Cigg ewakuacyjny w poziomie jezdni (niewyniesiony).

1
2)
3

4)

westycjach lub czy mozliwe i na ile ryzykowne jest wyko-
rzystanie tarcz TBM w gruntach nawodnionych. Z takim
stwierdzeniem wielokrotnie spotykato sie miasto Swi-
noujscie, zabiegajgce o budowe tunelu od kilku dzie-
siecioleci, co powstrzymywato decydentow od wdraza-
nia tego zadania. Bardziej wyobrazalna dla wszystkich
byta woéwczas budowa mostu, cho¢by wysokowodne-
go. Trzeba miec¢ jednak na uwadze, ze budowa mostow
na zeglownych rzekach stanowigcych dostep do duzych
portéw morskich, zawsze stanowi ograniczenie ich ze-
glownosci i bezpieczenstwa ruchu na torze wodnym. Po-
nadto ci, ktérzy uwazajg, ze budowa mostu jest tansza
niz budowa tunelu, sg w btedzie. Z przeprowadzonych
wielu szczegoétowych analiz wynika, ze po uwzglednie-
niu wszystkich kosztow mosty wysokowodne (w przy-
padku Swinoujécia to ponad 70 m n.p.m.) sg znacznie
drozsze i przede wszystkim majg bardziej negatywny
wptyw na srodowisko naturalne.

Jak podkreslono powyzej, wszystkie opisane etapy ma juz
za sobg zrealizowana i od ponad roku eksploatowana
inwestycja zwigzana z budowg tunelu pod Martwg Wi-
stg w Gdansku. Napisano juz bardzo duzo o tej inwe-
stycji, wiec nie ma potrzeby szczegdtowo przyblizac jej
w liczbach. Dla celéw poréwnawczych w formie tabe-
larycznej zostaty przypomniane tylko gtéwne parame-
try inwestycji (tabela 1). Najlepszg rekomendacjg i za-
razem nagrodg dla wszystkich, ktérzy mieli swéj wktad
w realizacje tego projektu, jest codzienne korzystanie
z przeprawy tunelowej przez tysigce uzytkownikow. Tu-
nel wraz z odcinkami dwujezdniowych drég na dojaz-
dach staf sig najlepszg alternatywag komunikacyjng w tej
czesci Gdanska.

W potowie tej drogi znajduje sig inwestycja, ktora jest
planowana do realizacji w najblizszym czasie w Swino-
ujéciu. W przypadku tego przedsigwzigcia zakonczyt sie
etap prac studialnych, ktéry zaowocowat wydaniem de-
cyzji Srodowiskowej i wyborem najbardziej optymalnego
wariantu przebiegu trasy, w ciggu ktorej zlokalizowany

bedzie tunel. Kolejnym krokiem byto wykonanie Pro-
gramu Funkcjonalnego Uzytkowego (PFU) i Koncepcji
Programowo-Przestrzennej (w tabeli 1 — przedstawiono
podstawowe zatozenia techniczne). Na bazie wykona-
nej przez wtoskich projektantow dokumentacji ogtoszo-
no przetarg na projekt i realizacje inwestycji. W chwili
obecnej trwa wybor wykonawcy (oferty ztozyty cztery
firmy), ktory bedzie odpowiedzialny za zaprojektowa-
nie i wykonanie zadania polegajgcego na budowie sta-
tego potgczenia w ramach projektu ,,Usprawnienie po-
taczenia komunikacyjnego pomigdzy wyspami Uznam
i Wolin w Swinoujéciu — budowa tunelu pod Swing”. Ce-
lem tego przedsiewziecia jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej osrodkdw miejskich lezgcych poza siecig
drogowa TEN-T i odcigzenie centrum miasta od nad-
miernego ruchu drogowego.

Miedzy wymienionymi wyzej inwestycjami istnieje bar-
dzo duza analogia, wynikajgca m.in. z potozenia geo-
graficznego. W obu przypadkach mamy do czynienia
z budowg tuneli drogowych pod zeglownymi rzekami,
ktére majg strategiczny charakter dla regionow oraz jak
w przypadku cie$niny Swiny dla obronnosci panstwa.
Fakty te miaty kluczowa role przy podejmowaniu decy-
zji o wyborze technologii. Obydwie konstrukcje sg pro-
wadzone w nawodnionych gruntach. Realizacja inwe-
stycji wymaga zastosowania tych samych technologii
zarowno dla tuneli drgzonych, jak i tuneli w wykopie
otwartym, Srednica wierconych rur w technologii TBM
bedzie zblizona (istnieje tez wiele innych podobienstw).
Koniecznie trzeba podkresli¢, ze obydwa projekty sg
wspolfinansowane w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, oczywiécie w réznych edy-
cjach srodkéw unijnych.

Juz w 2015 roku, jeszcze w trakcie wykonywania ostat-
nich robét na budowie tunelu w Gdansku, zostato pod-
pisane pomiedzy prezydentami Gdanska i Swinoujécia
porozumienie 0 wymianie doswiadczen zwigzanych z re-
alizacjg inwestycji tunelowej. Kadra zatrudniona przy
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budowie tunelu w Gdansku, na mocy porozumienia,
brata udziat migdzy innymi w opiniowaniu ofert ztozo-
nych na wykonanie PFU, w opiniowaniu rozwigzan tech-
nicznych prezentowanych przez projektantow podczas
opracowywania PFU. Szczegdlnie istotnym aspektem
byto podejscie polskich przepiséw do rozwigzanh tech-
nicznych zwigzanych z bezpieczenstwem pozarowym.
Dzisiaj, gdy trwa juz proces wyboru generalnego wyko-
nawcy roboét nadal trwa wspotpraca z ekspertami, ktorzy
realizowali tunel w Gdansku. Pomagajg oni na podsta-
wie zdobytych doswiadczen rozstrzygac¢ kwestie tech-
niczne zwigzane z warunkami gruntowo-wodnymi, wy-
posazeniem obiektu oraz kwestiami organizacyjnymi
zwigzanymi z prowadzeniem cafego procesu inwesty-
cyjnego, j. rozliczenia robdt, ubezpieczenia itp.
Jednak jak uczy doswiadczenie, nie ma dwdch takich
samych obiektow i realizacji. Zawsze z pozoru drobne
szczegoly powoduja, ze trzeba rozwigzywac nowe zu-
petnie inne problemy. Tak jest i w tym przypadku, gdzie
wymieni¢ nalezy (w odrdznieniu od tunelu w Gdansku)
planowane w Swinoujsciu:
* wykonanie jednej rury z jezdnig dwukierunkowa,
e wykonanie o okoto metr wigkszej Srednicy tunelu,
* przyjecie innego sposobu ewakuacji podréznych,
* inny sposob wentylacji, czy tez
* wystepowanie poktadow kredy, w ktorych drgzony
ma byc¢ tunel.

Poza aspektami technicznymi same kontrakty rowniez
maja inne formuly realizacyjne. Tunel w Gdansku reali-
zowany byt w formule tradycyjnej ,,budu;j”, czyli na pod-
stawie PB po uzyskaniu ZRID wykonawca realizowat
roboty. Do przeprowadzenia catego procesu inwesty-
cyjnego gmina miasta Gdanska powotafa spotke celo-
wg na mocy specustawy Euro 2012 — Gdanskie Inwesty-

cje Komunalne. Spotka ta skupiata w swoich szeregach
catg niezbedng kadre techniczng oraz finansowo-ksie-
gowa dla przeprowadzenia tego pionierskiego na skale
kraju przedsiewziecia. Ponadto ze wzgledu na skompli-
kowany technicznie charakter inwestycji powotfano Ze-
spot Konsultantow Naukowych oparty na kadrze nauko-
wej Politechniki Gdanskie;.

Tunel w Swinouj$ciu realizowany bedzie w formule
»Zzaprojektuj i wybuduj”, czyli generalny wykonawca
musi wykonac projekt budowlany na bazie Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego, a po uzyskaniu Zezwole-
nia na Realizacje Inwestycji Drogowej (ZRID) zrealizo-
wac roboty. W 2018 roku bedzie trwat okres projekto-
wania, roboty budowlane powinny rozpoczg¢ sie w roku
2019. Inwestorem i zarazem beneficjentem dofinanso-
wania ze $rodkéw unijnych jest prezydent miasta Swi-
noujécie. W imieniu prezydenta prowadzgcym inwesty-
cje jest inwestor zastepczy, na podstawie umowy typu
pefnomocniczego. Jest nim Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie. Ponad-
to do sprawowania bezposredniego nadzoru nad ro-
botami w trybie przetargu nieograniczonego zostanie
wybrany konsultant, ktéry musi dysponowa¢ miedzy
innymi kadrg techniczng, czyli inspektorami nadzoru
wszystkich branz.

Jak widac¢ na podstawie przytoczonych faktow, pomimo
wielu podobienstw obydwu zadan, kazde z nich wyma-
ga odmiennego podejécia. Cieszy, ze w Swinoujsciu na-
stepuje kontynuacja w budowie drogowych tuneli pod-
wodnych w Polsce. Wszyscy zainteresowani, tak jak
w przypadku Gdanska, bedg mogli przyglagdac sie bu-
dowie i zdobywac doswiadczenie w realizacji tego typu
przedsiewzigé, ktdére miejmy nadzieje beda skutkowaty
nastepnymi podobnymi realizacjami w Polsce.

IX Konferencja Naukowo-Techniczna

RENOWACJE BUDUNKOW | MODERNIZACJA OBSZAROW ZABUDOWANYCH
Zielona Gora; 21-23 marca 2018 r.

Celem konferencji jest prezentacja aktualnych wynikéw
badan w zakresie renowacji budynkéw i modernizacji
obszaréw zabudowanych. Do udziatu w konferencji zapra-
szamy pracownikow naukowych, projektantow, wykonaw-
céw, producentow materiatow, budowlanych oraz pracow-
nikéw administracji rzadowej i samorzadowe;j.

Tematyka konferencji obejmuje nastepujace zagadnienia:
* rewitalizacja zasobow budowlanych;

* problemy remontowe budynkéw i budowli;

* adaptacja obiektow na cele uzytkowe;

* renowacja budynkow zabytkowych;

* modernizacja obszaréw zabudowanych;

* problemy finansowania rewitalizacjj;

* zagadnienia materiatowe, konstrukcyjne i wykonawcze
w zakresie remontow i renowacii;

* renowacja w zrownowazonym rozwoju budownictwa;

* inne zagadnienia towarzyszgce tematyce konferencji.

Karte zgtoszenia uczestnictwa oraz streszczenia referatow
nalezy przesta¢ na adres Komitetu Organizacyjnego:
Uniwersytet Zielonogérski, Instytut Budownictwa
~Renowacje”

ul. prof. Z. Szafrana 1, 65-516 Zielona Goéra

tel. 068 3282 416; 068 3282 290; 068 3287 803

e-mail: Renowacje@ib.uz.zgora.pl
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