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Streszczenie

W artykule omowiony zostal coraz bardziej popularny chociaz nie nowy trend wykorzystywania pojazdow w
transporcie 0sob. Carpooling jest sposobem na podniesienie efektywnosci przejazdow poprzez maksymalne zapet-
nienie Srodka transportu i podzial kosztow pomiedzy zainteresowanych. Przyczyng wcigz rosngcej popularnosci
carpoolingu na swiecie jest koniecznos¢ ochrony srodowiska naturalnego, zmniejszenie natezenia ruchu w mia-
stach oraz oszczednosé paliwa. W artykule zaprezentowano analize prawnych uwarunkowan umowy carpoolingu w
Polsce oraz perspektywy rozwoju omawianego trendu w najblizszej przysziosci. Artykut zawiera takze gotowy do
uzycia formularz umowy carpoolingu, ktory moze by¢ stosowany i wykorzystywany w polskim obrocie gospodar-

czym.

WSTEP

Carpooling to system upodobniajacy i dostosowujacy samo-
chod osobowy do transportu zbiorowego. Polega na zwigkszaniu
liczby pasazerow w czasie przejazdu samochodem, gtéwnie po-
przez kojarzenie oséb dojezdzajacych do pracy lub nauki na tych
samych trasach. Jest rozwijany w sytuacjach, gdy ze wzgledu na
mate natezenie ruchu nieoptacalne jest uruchamianie linii zorgani-
zowanego transportu zbiorowego[1,s.3]. Nalezy zauwazy¢, iz poda-
na wyzej definicja nie jest definicjg legalng tzn. definicjg okreslong w
obowiazujacych aktach prawnych, a tylko jedng z wielu przyblizaja-
cych znaczenie nowego trendu w transporcie zbiorowym oséb.
Zardwno w polskim jak i innych obszarach prawnych podane zjawi-
sko nie wystepuje i nie zostato jeszcze prawnie uregulowane. W
przestrzeni gospodarczej wystepujg zatem rézne definicje omawia-
nego trendu, ktére w sposéb bardziej ogdlny lub bardziej precyzyjny
przyblizajg jego istote. Carpooling jest zjawiskiem rozpowszechnio-
nym i stosowanym na catym $wiecie oraz wystepujacym w wielu
wariantach. K. A. Soltys wyodrebnia:

1. Grupowe dojazdy codzienne ( np. do pracy, na uczelnie)
2. Grupowe dojazdy periodyczne (odbywajace sie regularnie okre-

SOW0)

3. Grupowe dojazdy jednorazowe ( np. na koncert, na wakacje)[2]

Jak juz wspomniano wzajemne dojazdy do pracy czy na uczel-
nie byty znane od dawna, jednak sama nazwa ,carpooling” ma
swojq geneze w Stanach Zjednoczonych, kiedy to w czasie Il wojny
Swiatowej w celu oszczednosci paliwa rzad amerykaniski zachecat
do wspdlnego podrézowania. Wspdtcze$nie nowy trend pozwala nie
tylko na oszczedno$¢ paliwa, ale co bardzo istotne szczegoinie w
duzych aglomeracjach eliminuje problem ptatnego parkowania czy
wrecz wyszukania miejsca na parking. W dobie wszechobecnych
korkow i zbyt matej liczby miejsc parkingowych carpooling jest
zatem inicjatywq zdobywajaca coraz wiekszg popularno$¢ na calym
Swiecie.

1. CHARAKTER PRAWNY UMOWY

Jak juz wczesniej wspomniano umowa carpoolingu nie zostata
dotychczas prawnie uregulowana. Na gruncie polskiego prawa
cywilnego funkcjonuje jedynie umowa przewozu, ktéra jednak regu-
luje  stosunki  zobowigzaniowe miedzy  wysytajacym  to-
war/pasazerem a przewoznikiem (przedsigbiorca). Zatem w $wietle
obowigzujacych przepiséw umowa carpoolingu nie jest tozsama z
umowg przewozu na gruncie Kodeksu Cywilnego. Umowe przewo-

zu moze zawrze¢ po stronie przewoznika jedynie przedsiebiorca, a
nie osoba fizyczna nie prowadzaca dziatalnosci gospodarczei.
Umowa carpoolingu moze byé¢ za to zawierana na gruncie art. 3531
KC o zasadzie swobody zawierania umoéw zgodnie z ktorg ,Strony
zawierajace umowe mogg utozy¢ stosunek prawny wedtug swego
uznania, byleby jego tre$¢ lub cel nie sprzeciwiaty sie wiadciwosci
(naturze) stosunku, ustawie ani zasadom wspétzycia spotecznego’.
Tak zawarta umowa jest umowg nienazwang, dwustronnie zobo-
wigzujaca i nieodptatna. Nieodptatno$¢ rozumiana jest tu jako udziat
w pokryciu kosztdw przewozu (koszt paliwa, optat drogowych) a nie
jako zysk kierujgcego pojazdem. Umowa carpoolingu jako umowa
nienazwana nie wymaga zachowania szczegélnej formy co ozna-
cza, ze moze zosta¢ zawarta zarowno w formie pisemnej jak i ust-
nie. W praktyce dominujg wtasnie te dwie formy zawierania uméw.
Analizowana umowa zawierana jest gtdwnie poprzez kojarzenie
0s6b na portalach internetowych z zachowaniem regulaminéw tych
portali. W tym przypadku umowa zawierana jest jednoczesnie z
akceptacjg regulaminu, trasy przejazdu i ceny. Drugim popularnym
sposobem sg fora internetowe, gdzie nastepuje tylko kojarzenie
zainteresowanych os6b, sama umowa natomiast zawierana jest
ustnie lub pisemnie.

Umowa carpoolingu mogtaby by¢ zawierana potencjalnie jako
umowa Zzlecenia (art. 734 K.C.) zgodnie z ktérym ,przyjmujacy
Zlecenie zobowigzuje sie do dokonania okreslonej czynno$ci praw-
nej dla dajacego zlecenie”. W Swietle polskiego prawa cywilnego
taka umowa zlecenia moze by¢ umowg nieodptatng jezeli to wynika
z jej tredci. Umowa zlecenia jest jednak umowg ,starannego dziata-
nia”, a nie umowg_ rezultatu” co oznacza, ze wykonujacy zlecenie
zobowigzuje sie do okre$lonego dziatania (np. przewiezienia 0séb
na okres$lonej trasie), ale koncowego rezultatu wcale nie gwarantuije.
Zatem w my$| umowy zlecenia pasazer bytby zobligowany do zwro-
tu kosztéw przejazdu zawartych w umowie nawet pomimo braku
osiggniecia koricowego rezultatu jakim jest dowiezienie go w umoé-
wione miejsce. Kierujacy pojazdem zobligowany i odpowiedzialny
jest tu tylko do ,starannego dziatania” a nie do osiggniecia umoéwio-
nego rezultatu. Biorgc zatem powyzsze pod uwage umowa zlecenia
nie jest zalecana do prawnej regulacji carpoolingu. Podobnie rzecz
ma si¢ do umowy o dzieto (art. 627 K.C.). Umowa o dzieto jest
umowg, ,rezultatu”, ale nie moze by¢ stosowana do prawnej regula-
cji carpoolingu z uwagi na jej obligatoryjng odptatno$¢ dla wykonu-
jacego dzieto. Jak wiadomo ktocitoby sie to z samg istotg carpoolin-
gu jako ustugi nieodpfatne;j.
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Z powyzszej analizy wynika, iz umowa carpoolingu moze
by¢ zawierana na gruncie polskiego prawa tylko jako umowa niena-
zwana, w ktdrej elementami przedmiotowo istotnymi bytyby: okre-
$lenie stron umowy, daty przejazdu, trasy przejazdu oraz zastrze-
zenie zwrotu kosztow przejazdu.

2. ZASADY ODPOWIEDZIALNOSCI KIEROWCY

Istotng kwestig jest zasada odpowiedzialno$ci za szkody beda-
ce nastepstwem kolizji lub wypadku podczas realizowania umowy
carpoolingu. W przypadku ustugi nieodptatnej (przewozu o charak-
terze grzecznosciowym) odpowiedzialnos¢ kierujacego ksztattuje
sie na zasadzie winy. Oznacza to, ze brak winy kierujacego pojaz-
dem wyklucza jego odpowiedzialno$C odszkodowawczg wobec
pasazerow jak i oséb trzecich. Warunkiem bezwzglednym umowy
carpoolingu jest jednak partycypowanie w kosztach przejazdu przez
strony umowy. Powoduje to zmiane charakteru odpowiedzialnosci
kierowcy na opartg na zasadzie ryzyka. Oznacza to, ze mamy tu do
czynienia z najsurowszg, forma, odpowiedzialnosci kierowcy wobec
pasazeréw. Odpowiedzialno$¢ powstaje nie tylko z winy kierujacego
ale w kazdym przypadku gdy dochodzi do wypadku. Zatem kieruja-
cy odpowiada za szkody powstate nawet bez jego winy, a prze-
strzeganie zasad bezpieczefistwa w ruchu i obowigzujacych przepi-
sow nie wyklucza jego odpowiedzialnosci.

Odszkodowanie i zado$¢uczynienie moze by¢ takze docho-
dzone od ubezpieczyciela sprawcy wypadku. Bezwzglednym wa-
runkiem jest w tym przypadku ubezpieczenie sprawcy wypadku od
odpowiedzialnosci cywilnej (OC). Ewentualny brak uprawnien do
kierowania pojazdem przez sprawce, stwierdzenie nietrzezwosci
sprawcy czy brak aktualnych badan technicznych pojazdu nie wpty-
wa na mozliwo$¢ dochodzenia roszczen od jego ubezpieczyciela. W
takim przypadku ubezpieczyciel powinien wyptaci¢ odszkodowanie
ofiarom wypadku a nastepnie w drodze postepowania regresowego
wystapi¢ do sprawcy o zwrot wyptaconej kwoty.

Podsumowujac w ramach umowy carpoolingu kierujacy po-
jazdem odpowiada wobec pasazerow za ewentualne szkody po-
wstate w wyniku przewozu. Odpowiedzialno$¢ ta ksztattuje sie na
zasadzie ryzyka a nie winy, natomiast poszkodowani mogg zwréci¢
sie 0 odszkodowanie zaréwno do kierujacego pojazdem (strony
umowy carpoolingu), kierowcy - (sprawcy wypadku) jak i do ubez-
pieczyciela kierujacego pojazdem (sprawcy wypadku) w ramach
polisy OC.

3. ZOBOWIAZANIA PODATKOWE

Analiza charakteru prawnego umowy carpoolingu rodzi pytanie
0 obowigzek podatkowy kierujacego pojazdem, ktory uzyskuje
przychod z tak zawartej umowy. Zgodnie z trescig art. 3§1 Ustawy z
26 lipca 1991 r o podatku dochodowym od o0s6b fizycznych ,0soby
fizyczne majace miejsce zamieszkania w Polsce, podlegajg obo-
wigzkowi podatkowemu od catosci swoich dochodéw (przychoddw)
bez wzgledu na miejsce potozenia zrddet tych przychodéw (nie-
ograniczony obowigzek podatkowy)” [3]. Dochéd jest réznicg mie-
dzy przychodem a kosztami jego uzyskania. Biorac zatem to pod
uwage i specyfike umowy carpoolingu w Swietle polskiego prawa
podatkowego obowigzek podatkowy nie powstaje. W omawianym
przypadku bowiem koszt uzyskania przychodu jest tej samej wyso-
kosci co sam przychod. Obowigzek podatkowy powstatby gdyby
kierujacy pojazdem pobrat wiecej od pasazerdw, anizeli sam wydat
na konkretng podréz. W przypadku zobowigzan podatkowych fun-
damentalng kwestig jest uzyskanie dochodu, co kidci sie z charakte-
rem umowy carpoolingu. Niezaleznie zatem od tego czy mamy do
czynienia z ustugg jednorazowg czy cykliczng przy zachowaniu
warunkéw umowy carpoolingu zobowigzanie podatkowe nie po-
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wstanie. Niestety nie da sie jednoznacznie okresli¢ kosztéw kon-

kretnego przejazdu co moze budzi¢ pewne kontrowersje u organéw

podatkowych. Faktyczny koszt przejazdu uzalezniony jest od wielu
czynnikéw takich jak:

— Trasa (moze przebiega¢ przez tereny silnie zurbanizowane z
duzq iloscig skrzyzowan i sygnalizacji $wietlnych lub przez tere-
ny niezamieszkate poza terenem zabudowanym),

— Natezenie ruchu ( w aglomeracjach pokonanie w godzinach
,Szczytu” konkretnego odcinka moze zabieraC kilkana$cie razy
wiecej czasu od pokonania tego samego odcinka poza terenem
zabudowanym),

— Rodzaj $rodka transportu ( masa samochodu, pojemnos$¢ silni-
ka, rodzaj zuzywanego paliwa),

— Marka i model $rodka transportu — koszty amortyzacji ( nowy
Mercedes klasy S czy kilkunastoletni Fiat Cinquecento),

— Technika jazdy kierujacego.

Z uwagi na fakt braku regulacji ustawowej umowy carpoolingu

nigdzie nie jest zdefiniowany analizowany koszt przejazdu. Nie

wiadomo czy ponoszonym kosztem jest takze amortyzacja $rodka
transportu, stad istotne znaczenie ma marka, model i wiek tego
$rodka transportu. W mojej opinii amortyzacja powinna by¢ zalicza-
na w poczet kosztow przejazdu i jako taka rozliczana. Wydaje sie, iz
bezpiecznym rozwigzaniem jest stosowanie stawek za 1 kilometr
okreslonych w rozporzadzeniach dotyczacych podrézy stuzbowych

[4] [5]. W mysl bowiem wskazanych przepisow ustalone stawki

majg zapewnia¢ zwrot kosztow przejazdu, a nie umozliwia¢ zarobku

w danej podrézy. Warto jednak pamieta¢, ze stawki okre$lone w

rozporzadzeniu majg charakter stawek maksymalnych, ktére nie

mogg zostaC przekroczone, mozliwe jest natomiast stosowanie
stawek nizszych. Biorac pod uwage powyzszg dowolno$¢ nalezy

uznac, ze w umowie carpoolingu mozliwe sg rézne rozwigzania, a

wszelkie niejasnosci powinny by¢ interpretowane na korzys¢ podat-

nika.

4. PERSPEKTYWY ROZWOJU

Zjawisko carpoolingu znakomicie wpisuje sie w format o wiele
szerszego trendu zwanego ,sharing economy” zgodnie z ktérym nie
trzeba by¢ wiascicielem rzeczy by méc z niej legalnie korzystac.
Mozna tu postuzy¢ sie przyktadem tzw. couchsurfingu czyli wzajem-
nego uzyczania swoich doméw obcym osobom czy korzystania z
prywatnych samochoddw z pominieciem korporaciji taksowkowych (
aplikacja Uber). Z powyzszego wynika zatem, iz analizowane zjawi-
sko nie jest przypadkowe i wpisuje sie w szeroki trend, ktory jest
coraz bardziej popularny i jest coraz bardziej rozwijany.

Korzysci wynikajace z carpoolingu odnoszg nie tylko strony
umowy, ale takze inni uzytkownicy drég. Mowa jest tu nie tylko o
oszczednosci paliwa, ale takze czasu i miejsc parkingowych. Zalety
te powoli zaczynajg by¢ dostrzegane przez wiadze miast i regiondw,
ktore usilnie poszukujg sposobéw na usprawnienie ruchu w grani-
cach swoich aglomeracji. Potwierdzeniem tej tezy jest dokument o
kierunkach rozwoju inteligentnych miast w Matopolsce [6]. Przewi-
duje on konieczno$¢ rozwigzania probleméw transportowych w
regionie miedzy innymi poprzez wspieranie idei carpoolingu w mia-
stach Matopolski. Mniejsze zanieczyszczenie $rodowiska naturalne-
go, mniejsze zageszczenie ruchu na drogach oraz wigcej wolnych
miejsc parkingowych sg ewidentnym i nieodtacznym skutkiem car-
poolingu. Carpooling moze wystepowac¢ jako zjawisko i inicjatywa
prywatna, badz tez jako zaplanowane dziatanie wtadz miast i regio-
néw. Jednym z prekursoréw tego drugiego rozwigzania sg wiadze
stanu Wisconsin w Stanach Zjednoczonych, ktore jako jedne z
pierwszych zaangazowaty si¢ w tworzenie jednolitego stanowego
systemu carpoolingu i vanpoolingu. Administrowany przez wtadze
stanowe system carpoolingu jest platformg cyfrowg kojarzacy i



zrzeszajacq, Whascicieli samochoddéw osobowych i potencjalnych
pasazerdw. System vanpoolingu jest natomiast bardziej zaawanso-
wany. Jego istota sprowadza si¢ do uzyczania stanowych samo-
chodow pasazerom, ktérzy wspodlnie dojezdzajq do pracy lub na
uczelnie finansujac koszty transportu. Caly system zostat zapoczat-
kowany w lipcu 1978 roku, kiedy to wtadze stanowe pozyskaty grant
na zakup 8 vandw, ktdre stuzyty do transportu okoto 100 osob.

Korzysci z funkcjonowania nowego systemu spowodowaty zakup

dodatkowych 22 vanéw w 1979 r oraz 70 vanéw w 1980 roku. Na

dzien dzisiejszy stan Wisconsin dysponuje flota 83 vanéw wykorzy-
stywanych w ramach stanowego systemu vanpoolingu. Srodki
transportu stanowig wtasno$¢ stanu Wisconsin natomiast wszelkie
koszty zwigzane z utrzymaniem samochodu (koszty administracyj-
ne, paliwa, ubezpieczenia, napraw i parkowania) pokrywajg zainte-
resowani pasazerowie. Kierowca moze by¢ jeden z pasazerow,
ktéry w zamian za to zwolniony jest catkowicie z kosztow przejazdu.

Wedtug danych administracji stanu Wisconsin kazdy van za-
stepuje w przyblizeniu 7 samochoddw osobowych. Oznacza to, iz
codziennie blisko 500 samochoddéw nie wyjezdza dodatkowo na
drogi stanowe poprawiajac w ten sposob bezpieczenstwo i przepu-
stowo$¢. Dodatkowo szacuje sie roczne oszczedno$ci benzyny na
ok. 460.000 galondéw, a do $rodowiska naturalnego nie emituje sie
okofo 400 ton zanieczyszczen [7]. Bezsprzeczne zalety carpoolingu
przejawiajace sie szczegolnie w obszarach ochrony $rodowiska
naturalnego i redukcji zanieczyszczenia powietrza znakomicie
wpisujq sie w aktualng polityke transportowg Unii Europejskiej.

Potwierdzeniem tej tezy jest wdrozenie dyrektywy CAFE (Clean Air

for Europe), ktdra zostata implementowana do polskiego systemu

prawnego przez ustawe Prawo ochrony $rodowiska [8]. Wspomnia-
na dyrektywa wprowadzita m.in. normy stezen pylu zawieszonego

PM 2,5, ktérego gtownym zrédtem emisji jest transport. W konse-

kwencji mozna zaobserwowaé dazenia wtadz regionalnych i lokal-

nych do redukcji emisji pylu zawieszonego poprzez wdrazanie
nowoczesnych rozwigzan w zakresie transportu publicznego. Naj-
bardziej popularne rozwigzania w tym zakresie dotyczg ogranicze-
nia wjazdu pojazdéw do centréw miast, rozbudowy Sciezek rowero-
wych czy zakupu nowoczesnych autobuséw o napedzie hybrydo-
wym [9] [10] [11]. Gtéwnym celem proponowanych zmian jest ogra-
niczenie ruchu pojazdéw prywatnych na rzecz transportu zbiorowe-
go co w konsekwencji ma przynie$¢ redukcje emisji pylu zawieszo-
nego. O ile cel o ktdrym mowa jest szczytny o tyle droga do jego
realizacji nie jest kompletna. OczywiScie wspomniane wyzej rozwig-
zania sg potrzebne, a ich wdrozZenie znaczaco poprawi wyniki ste-
zen zanieczyszczen powietrza na danym terenie. Dla osiggniecia
jednak lepszych wynikéw warto wdrazaé inne sposoby ograniczania
transportu 0s6b m.in. poprzez premiowanie carpoolingu. Rozwigzan

w tym zakresie jest wiele na przykitad:

— Tworzenie w miastach buspasow dostepnych nie tylko dla auto-
buséw, taksowek czy jednosladéw ale takze dla samochodéw
osobowych przewozacych minimum 3 pasazerdw.

— Mozliwo$¢ wjazdu do centrum miasta na przemian samochoddw
z parzystymi lub nieparzystymi cyframi na tablicach rejestracyj-
nych (takie rozwigzanie wymusza wspélne podrézowanie roz-
nymi samochodami nalezacymi do konkretnej grupy oséb w
rézne dni).

— Bezptatne parkowanie dla samochodow z parzystymi lub niepa-
rzystymi cyframi na tablicach rejestracyjnych w ustalone dni (ta-
kie rozwigzanie wymusza wspdlne podrézowanie réznymi sa-
mochodami nalezacymi do konkretnej grupy oséb w rozne dni).

— Tworzenie miejsc parkingowych tylko dla pojazdéw z duzg
liczbg pasazerow.

Rys.1 Stosowane rozwigzania w zakresie migjsc parkingowych dla
samochodoéw z duzg liczbg pasazerow [12)].
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Rys.2 Stosowane rozwigzania w zakresie migjsc parkingowych dla
samochodoéw z duzg liczbg pasazerow [13].
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Rys.3 Stosowane rozwigzanie w zakresie wydzielenia osobnego
pasa ruchu dla pojazdéw przewozacych 2 lub wiecej pasazeréw
[14].

Carpooling jako sposdb na ograniczenie natezenia ruchu a tym
samym na ograniczenie emisji zanieczyszczen do srodowiska nie
stanowi konkurencji dla miejskiego transportu zbiorowego. W cen-
trach duzych miast bowiem system transportu zbiorowego jest
zazwyczaj dobrze rozwiniety, a $rednie trasy przejazdu pasazerdw
sq krotkie. Nie jest zatem optacalne organizowanie wspdlnego
wyjazdu kilku oséb w ramach carpoolingu w celu wspdlnego poko-
nania krotkiego odcinka. W takich warunkach korzystniejszy jest
transport zbiorowy (publiczny). Carpooling moze natomiast stanowi¢
konkurencje dla przewoznikéw i linii podmiejskich oraz potaczen
migdzymiastowych (gdzie wspdtcze$nie najszybciej sie rozwija).
Siatki potaczen linii podmiejskich z uwagi na mniejsza liczbe pasa-
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zeréw charakteryzuja sie mniejszq liczbg pofaczen oraz mniejszq
liczbg przystankéw w przeliczeniu na 1 km w poréwnaniu z potg-
czeniami miejskimi. W konsekwenciji takie potaczenia nie sq konku-
rencyjne dla wielu osob, ktore wybierajg transport wtasnym samo-
chodem. Wydaje sig, iz w takich sytuacjach carpooling maégtby
stanowi¢ uzupetnienie dla funkcjonujgcego transportu zbiorowego.

Zatgcznik 1

Formularz umowy carpoolingu.

Umowa carpoolingu

zawarta W dniu ....cccveeiiiees W e
pomigdzy:

1. Panem/Panig .......cccccovvvvvveeeiiiiiieee e legitymuja-
cym sie dowodem osobistym 0 numerze
..................................... zwanym dalej Kierujacym, a

2. Panem/Panig .......cccccooiiiiiiiiii legitymuja-
cym sig dowodem 0sobistym 0 numerze

.............................................. zwanym dalej Pasazerem.
Strony zgodnie postanawiajg ze:

§1
Przedmiotem umowy jest ustuga przewozu Pasazera z miej-
SCOWOSCI  coereeeieeeeeeeeeeeee, do miejscowosci
................................................ w dniu
..................................... . przez Kierujacego.
§2
Podréz bedzie realizowana samochodem osobowym marki
.................................. ,model ...............ccoeevnnnnn.. O NUMeErZE
rejestracyjnym ..o .
§3

Kierujacy o$wiadcza, ze posiada uprawnienia do prowadzenia
pojazdu okre$lonego w §2 oraz wazne ubezpieczenie Odpowie-
dzialnosci Cywilnej.

§4

Pasazer zobowigzuje sie do stawienia w uzgodnionym z kie-
rowca miejscu i czasie oraz oczekiwania na Kierowce nie krocej niz
15 minut po uptywie uzgodnionego czasu.

§5
Kierujacy zobowigzuje sie do stawienia w uzgodnionym z pa-

sazerem miejscu i czasie oraz do oczekiwania na Pasazera nie
krécej niz 15 minut po uptywie uzgodnionego czasu.

§6
Pasazer zobowigzuje sie do zaptacenia Kierowcy uzgodnionej

czesci kosztow przejazdu w szczegolnosci kosztow paliwa propor-
cjonalnie do liczby przewozonych oséb.

§7

Niniejsza umowa zostata sporzadzona w dwéch jednobrzmig-
cych egzemplarzach po jednym dla kazdej ze stron.
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PODSUMOWANIE

Nie ulega watpliwosci, iz zjawisko carpoolingu bedzie si¢ nadal
rozwijaC. Wspétczesne uwarunkowania transportu miejskiego wy-
muszaja bowiem wprowadzanie coraz bardziej efektywnych rozwia-
zan w zakresie udrazniania ruchu w miastach. Rozwigzania te
polegajg na ograniczaniu ruchu pojazdéw w centrach miast, ograni-
czaniu zanieczyszczenia $rodowiska naturalnego oraz promowaniu
transportu zbiorowego. Biorac pod uwage jednak fakt specyfiki
publicznego transportu zbiorowego mozna zaryzykowa¢ twierdze-
nie, iz duza grupa spoteczenstwa nie bedzie chciata porzuci¢ wygo-
dy z jaka kojarzy sie wiasny samochod. Wiasnie dlatego carpooling
moze stanowi¢ alternatywe dla transportu publicznego. Wspotcze-
$nie idea carpoolingu najszybciej rozwija si¢ w podrézach migdzy-
miastowych, w ktdrych podstawowym celem jest oszczednos¢
paliwa. Z czasem jednak mozna prognozowaé, iz gtéwny ciezar
wspélnych przejazdéw przeniesiony zostanie na transport miejski.
Zostanie to wymuszone poprzez coraz bardziej rygorystyczne prze-
pisy dotyczace ochrony $rodowiska naturalnego oraz wcigz zwiek-
szajace si¢ natezenie ruchu w miastach.

Z uwagi na powyzsze konieczne staje sie prawne i techniczne
przygotowanie warunkéw do wprowadzania nowych rozwigzan w
ruchu drogowym. Wspétczesne prawne regulacje umowy carpoolin-
gu w Polsce pozwalajg na zawieranie tego typu uméw. Nalezy
zaznaczy¢ jednak, ze sg to umowy nienazwane, kiore moga zawie-
ra¢ rozmaite postanowienia i dlatego powodowa¢ watpliwosci inter-
pretacyjne. Z uwagi na coraz wigkszg ich popularnos¢ warto bytoby
wprowadzi¢ do Kodeksu Cywilnego zapisy takiej umowy. Poprawi-
toby to bezpieczenstwo obrotu gospodarczego i zniwelowatoby
liczbe ewentualnych nieporozumien.

Bardzo wazne jest takze przygotowanie sprawdzonych juz w
innych krajach rozwigzan o charakterze technicznym, ktére umozli-
wiajg promowanie idei carpoolingu. Chodzi tu przede wszystkim o
elementy infrastruktury drogowej takie jak znaki drogowe (poziome i
pionowe).
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CARPOOLING - LEGAL CONDITION-
ING AND PROSPECTS OF THE
DEVELOPMENT

Abstract

Paper discussed more and more popular at least
not the latest trend of using vehicles in the transport of
persons. Carpooling is a way to raise the effectiveness
of rides through maximum filling the means of transport
and the cost allocation between the interested persons.
Cause of the still growing popularity of carpooling in
the world is a need to protect of the natural environ-
ment, reduce the traffic intensity in cities and the fuel
economy. Particular attention was paid to the analysis
of legal conditioning of the carpooling agreement in
Poland and prospects of the development of the dis-
cussed trend in closest future. The article contains also
a form ready for use of the carpooling agreement which
can be applied and used in Polish business trading.
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