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Propozycje utworzenia systemu kolei aglomeracyjnej
w regionie todzkim pojawify sie w trakcie analiz wykony-
wanych dla projekiow restrukturyzacji todzkiego wezia
kolejowego. W latach 2007-2008 wykonano pakiet wstep-
nych studiow wykonalnosci dla budowy nowego dworca
centralnego w todzi oraz tunelu srednicowego pod cen-
trum miasta. Inwestycje te byfy rozpatrywane od prawie
100 lat, a w 1968 r. osiggnely faze dojrzatego projektu.
Problemy finansowe korica lat 60. XX w. uniemozliwity je-
go realizacje.

|

Po wejsciu do Unii Europejskiej, w perspektywie 2007—2013 po-
jawity sie srodki pomocowe umozliwiajgce zrealizowanie tych
projektow. Z przeprowadzonych analiz wynikato, ze utworzenie
systemu kolei aglomeracyjnej wokdt todzi jest mozliwe technicz-
nie i organizacyjnie, ekonomicznie uzasadnione, a z urbanistycz-
nego punktu widzenia wrecz konieczne.

W kwietniu 2008 r. w Zarzadzie Drog i Transportu w todzi
projekt todzkiej Kolei Aglomeracyjnej zostat przedstawiony na
seminarium z udziatem czotowych ekspertow w dziedzinie trans-
portu publicznego w Polsce. Zyskat on aprobate. Gtownym ani-
matorem projekiu byto Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow
Komunikacji. W pazdzierniku 2008 r. Urzad Marszatkowski w t.o-
dzi podjat decyzje o zgtoszeniu tego projektu do sfinansowania
ze $rodkéw unijnych z Programu Infrastruktura i Srodowisko prio-
rytet 7.3 Transport w metropoliach. Uzyskat on pozytywng opinie
Ministerstwa Infrastruktury i wpisany zostat na liste projektow do
sfinansowania.

Zasadnicza idea projektu to:

m budowa systemu kolei aglomeracyjnej bedzie odbywac sie
etapami stosownie do rozwoju infrastruktury kolejowej w re-
gionie todzkim;

W realizacja | etapu budowy systemu nastgpi jeszcze do 2015 r.;
operator tej kolei miatby wtedy do dyspozycji tylko linie juz
istniejace wokot todzi i planowane do modernizacji w kolej-
nych latach;

® w drugim etapie oddane do eksploatacji bytyby kolejne inwe-
stycje, w tym tunel Srednicowy pod centrum todzi z przystan-
kami podziemnymi i kolej aglomeracyjna wigczona byfaby do
obstugi strefy miejskiej;

W w zakres rzeczowy projektu wchodzitby zakup taboru oraz in-
westycje uzupetniajgce w modernizacje wybranych elementow
infrastruktury;

m wszystkie projekty inwestycyjne w regionie todzkim zostatyby
skorelowane ze sobg dla osiggnigcia maksimum efektow
z punku widzenia aglomeracyjnego transportu pasazerskiego.
W latach 2009—-2010 wykonano niezbedne studia wykonalno-

$ci, a na lata 2011-2012 zaplanowano rozpoczecie inwestycji.

W grudniu 2012 r. podpisano umowe na dostawe 20 elekirycz-

nych zespotow trakcyjnych. W 2013 r. planowano zakonczonie

inwestycji w przystanki specjalnie przystosowane do potrzeb ko-
lei w ramach | priorytetu. Dostawy taboru i uruchomienie pierw-
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szych pociggow jest zaplanowane w 2014 r., aw 2015 r. zostanie
ukonczony zakres inwestycji przewidziany w | etapie.

Zatozone cele

Celami ogo6Inymi projektu kolei aglomeracyjnej sa:

m stymulowanie lepszych warunkoéw dla rozwoju gospodarczego
regionu poprzez poprawe mobilno$ci mieszkancow aglomera-
cji; zaktada sie osiggniecie skrocenia czasu przejazdu z kran-
cow aglomeracji do centrum todzi do ponizej 30 min (ponad
2-krotnie w stosunku do stanu obecnego);

W poprawa spojnosci przestrzennej aglomeracji todzkiej i wy-
kreowanie gtownych ,najbardziej racjonalnych”, z punktu wi-
dzenia spetnienia oczekiwan mieszkancow na sprawny trans-
port, kierunkow rozwoju aglomeracji;

B zapewnienie spojnoSci systemu transportowego aglomeracii
poprzez system weztdw intermodalnych zapewniajacy efek-
tywng wspotprace roznych Srodkdw transportu;

B zmniejszenie kosztow kongestii powstatych w wyniku niewy-
dolno$ci ukfadu drogowego, poprzez odcigzenie uktadu dro-
gowego;

m zmnigjszenie emisji CO, i zanieczyszczenia powietrza;

® zmniejszenie wypadkowo$ci w ruchu drogowym zgodnie
z programem rzagdowym do 2015 r., poprzez zwigkszenie
udziatu podrézy kolei w stosunku do podrozy samochodem.
Realizacja projektu juz w | etapie wymaga nastepujgcych in-

westycji (poza komplementarnymi projektami modernizacyjnymi

i rewitalizacyjnymi juz realizowanymi):

W zakup 20 elektrycznych zespotow trakcyjnych o konstrukcji
typowej dla ruchu aglomeracyjnego o predkos$ci maksymalnej
co najmniej 160 km/h, przyspieszeniu rozruchu i hamowania
minimum 1,1 m/s2, w ramach kontraktu bedzie zawarty obo-
wigzek utrzymania taboru przez okres 15 lat, przy czym koszt
utrzymania nie jest wydatkiem kwalifikowanym;

W budowa zaplecza dla potrzeb utrzymania taboru na stacji £odz
Widzew, przy czym obejmowac ona bedzie obiekty budowla-
ne, tory postojowe i system zasilania trakcyjnego; narzedzia,
systemy diagnostyczne i informatyczne oraz inne ruchome
wyposazenie bedzie wchodzi¢ w zakres kontraktu na utrzyma-
nie taboru i bedzie wydatkiem kwalifikowanym;

® budowa nowych i przebudowa istniejacych przystankow kole-
jowych jako weztow multimodalnych.

Projekt budowy tddzkiej kolei aglomeracyjne;j jest kluczowym
elementem rozwoju regionalnego. Jego realizacja przyczyni sie
do ukierunkowania procesu urbanizacji w aglomeracji w pozgda-
nym kierunku, wzdtuz gtownych ciggow transportowych, zapew-
niajac tym samym wigksza efektywnos$¢ catego systemu trans-
portu publicznego w regionie. Ponadto wptynie on na zwiekszenie
mobilnosci mieszkancow aglomeracji co wptynie na zmniejsze-
nie bezrobocia w wyniku zapewnienia taniego $rodka transportu
0 duzej niezawodnosci i punktualnosci. Poprawie ulegng tez wa-
runki dojazdow do szkdt i uczelni, zapewniajgc rowne warunki do-
stepu do nauki mtodziezy z bardziej odlegtych i mniej zurbanizo-
wanych obszaréw aglomeraciji.
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Rys.1. Schemat obecnych linii kolejowych w regionie fodzkim Opr. J. Wesofowski
Reasumujac, projekt todzkiej Kolei Aglomeracyjnej znako- Tabela 1
micie wpisuje sie w cele, dziatania i zatozenia dokumentow  Podstawowe dane o powiatach aglomeracji t6dzkiej
strategicznych dla wojewddztwa todzkiego. W ramach tych doku- (2011 r.)
mentow przewidziana ‘Jest Ireahzaq{g pak@u. |nwe§tyc1| infra- Powiat P —— —
strukturalnych. Zasadnicza ich cze$¢ jest juz realizowana lub Lo s0u o5 102
rzewidziana przyjetych dokumentach krajowych i regionalnych. odz :
P PrzyJety jowy g y todzki-wschodni 199 65,368
Zasieg geograficzny systemu zgi;rSk.i y j:: 1?;?:§
Projektem objety jest obszar aglomeracji t6dzkiej okreslony po- 2ot ’
. . brzezinski 359 30,585
wiatami: o 1129 267
B miasto LOdZ (powiat); =l ’
B powiat todzki-wschodni;
B powiat zgierski; przebiegajg linie kolejowe nalezg takze do strefy oddziatywania
B powiat pabianicki; aglomeracji todzkiej. Sa to powiaty: teczycki, kutnowski, towicki,
B powiat brzezinski. taski, zdunskowolski i sieradzki. Ogétem w strefie oddziatywa-

Ze wzgledow organizacyjno-ruchowych oraz eksploatacyj-
nych cze$¢ pociggow, nalezacych do systemu todzkiej Kolei
Aglomeracyjnej, bedzie konczy¢ bieg poza granicami wymienio-
nych w tabeli 1 powiatow, na najblizszych od tych granic sta-
cjach weztowych (Kutno, Sieradz, towicz). Obszary przez ktore

nia systemu kolei aglomeracyjnej znajdowac¢ sie bedzie okoto
1,4 mIn mieszkancow.

W ostatnich 20 latach liczba mieszkancow tak zdefiniowanej
aglomeracji nie ulegta prawie zamianom. Nastgpity jednak zna-
czgce przesuniecia ludnos$ci ze stref miejskich, zwtaszcza z cen-
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trow, ktore byty uwazane za zbyt przeludnione przy stabej jakosci
zabudowy mieszkalnej, do stref wiejskich. Dotyczy to zwtaszcza
todzi i jej dzielnicy Srodmiescie. W todzi tylko w jednej dzielni-
cy (Widzew) nastgpit w tym okresie przyrost ludnosci. Tak zna-
czaca alokacja ludnosci czynnej zawodowo wptyneta na wzrost
zapotrzebowania na transport, przy rosngcej koncentracji miejsc
pracy w todzi. W odr6znieniu do innych aglomeracji miejskich
w Polsce, zmiany te nie osiggnety jeszcze rozmiaréw noszacych
znamiona chaotycznej dezurbanizacji miasta. Zdecydowana wigk-
$z0$¢ nowego osadnictwa ma miejsce w tradycyjnych koryta-
rzach komunikacyjnych obstugiwanych przez kolej. Bardzo szyb-
ka realizacja projektu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej bedzie
wyraznym sygnatem dla wytyczenia kierunku dalszych zmian
osadniczych w pozgdanych korytarzach komunikacyjnych, a nie
na obszarach rozproszonych, dla ktérych nie bedzie mozliwe
stworzenie efektywnego transportu publicznego.

Do potrzeb systemu w pierwszym etapie zostanie wykorzysta-
na istniejgca sie¢ kolejowa, ktora w obrebie wymienionych po-
wiatow jest stosunkowa gesta (jedna z najwyzszych gestosci
w Polsce). Stopien wykorzystania istniejgcej infrastruktury kolejo-
wej jest jednak bardzo niski, na co sktadajg si¢ nastepujace czyn-
niki:

W 7ty stan techniczny na czeSci odcinkow (ulega on sukcesyw-
nej poprawie, w wyniku realizacji programow inwestycyjnych,
ktore bedg kontynuowane po 2015 r.);

B niespdjnosc todzkiego wezta kolejowego, w wyniku braku linii
Srednicowe]j przez centrum miasta, ograniczajgca mozliwo$é
wykorzystania kolei w obstudze miasta todzi (sytuacja ulegnie
poprawie po wybudowaniu tunelu $rednicowego po 2015 1.);

B niedostateczna liczba uruchamianych pociggow regionalnych;

B mate zainteresowanie pasazeréw obecnym systemem potg-
czen o niskiej atrakcyjnosci i jakosci;

B Dbrak wykorzystania kolei obwodowej na terenie todzi;

B niski stopien intermodalno$ci z innymi Srodkami transportu.
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System obejmie w najwigkszym stopniu miejscowosci lezace
bezposrednio przy liniach kolejowych nim objetych. Strefa od-
dziatywania systemu bedzie jednak szersza i obejmowaé bedzie
pas osadniczy wzdtuz linii kolejowej o szerokosci od kilku do kil-
kunastu kilometrow, a nawet wigcej w zaleznosci od jakosci
i stopnia integracji z innymi $rodkami transportu na weztach in-
termodalnych. Proces poszerzania strefy oddziatywania bedzie
postepowat w miare rozbudowy weztéw intermodalnych i skoja-
rzonych z nimi systemow transportowych. Jego poszerzenie be-
dzie nastepowac sukcesywnie w kolejnych latach po uruchomie-
niu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej, a duza rola bedzie naleze¢ do
lokalnych gmin objetych systemem, ktore bedg miaty mozliwos¢
zgtaszania wtasnych inicjatyw inwestycyjnych.

Organizacja przewozow w regionie

Optymalny system przewozow kolejowych w regionie t6dzkim po

uruchomieniu kolei aglomeracyjnej skfadatby sie z nastepujacych

podsystemow:

® miedzyregionalnego, opartego docelowo na nowej linii duzej
predkosci Warszawa — t6dz — Wroctaw/Poznan i wymagajace;j
modernizacji linii Gérny Slask — Piotrkow — £6dz — Kutno —
— Bydgoszcz — Gdansk oraz linii CMK i innych linii tgczniko-
wych;

B miedzynarodowego, z wykorzystaniem nowej linii duzej pred-
kosci Warszawa — t.6dz — Wroctaw/Poznan po jej przedtuzeniu
do Berlina i Pragi oraz wykorzystaniu dla pociggéw do Drezna/
/Lipska;

B regionalnego, opartego na istniejgcych liniach oraz linii $red-
nicowej przez todz;

B aglomeracyjnego powigzanego weztami multimodalnymi z ko-
munikacjg miejskg w todzi i innych miastach objetych syste-
mem.

Rola komunikacji autobusowej polegataby na uzupetnieniu
oferty w dojazdach do miejscowosci nie objetych siecig kolejowg
oraz przejeciu tzw. rynkow niszowych.

Obecny system przewozow regionalnych ulegtby wiec po-
dziatowi na 2 systemy: regionalny i aglomeracyjny. Aktualny sys-
tem przewozow regionalnych jest bowiem w znacznym stopniu
nieefektywny z nastepujgcych powodow:

M nie zaspokaja potrzeb pod wzgledem wymaganej jakosci dla
ruchu aglomeracyjnego, czyli duzej czestotliwo$ci kursowania
pociagow, ich duzej predkosci handlowej;

W dla pasazera spoza strefy aglomeracyjnej czas przejazdu do
todzi jest zbyt dtugi i mato konkurencyjny lub w ogolne nie-
konkurencyjny w stosunku do samochodu lub autobusu,
w wyniku straty czasu na gestej sieci przystankow na terenie
aglomeracji todzkiej.

Z tych powodow, powszechng tendencjg w rozwinietych sys-
temach kolejowych Europy Zachodniej, jest podziat stref obstugi
na:

W aglomeracyjng o zasiegu zasadniczo 30 do 50 km od centrum
aglomeracji;

W regionalng, w ktorej podstawowymi pociggami sg pociggi
przyspieszone z ograniczonymi zatrzymaniami w strefie aglo-
meracyjnej, co w efekcie znacznie skroci czas podrozy z miej-
scowosci odlegtych od centrum aglomeracii.

Granicami miedzy obu systemami dla | etapu realizacji t-0dz-
kiej Kolei Aglomeracyjnej powinny by¢ nastepujace stacje: Ko-
luszki, towicz, Kutno i Sieradz.
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Dla systemu regionalnego, docelowo nalezy dazy¢ do wy-
ksztatcenia na gtownych kierunkach sieci potgczen przyspieszo-
nymi pociggami regionalnymi w podstawowym takcie godzinnym
(zageszczanym wg potrzeb i taborem zwigkszonej pojemnosci).
Tam, gdzie to wskazane, pociggi powinny mie¢ relacje wycho-
dzace poza granice wojewodztwa do gtownych stacji weztowych
regiondw osciennych, eksploatowane w porozumieniu z wiadzami
sgsiadujgcych jednostek terytorialnych kraju. Chodzi tu przede
wszystkim o nastepujgce relacje:

B t0dz — Koluszki — Skierniewice;

B t0dz — Zdunska Wola — Sieradz (— Kalisz, Ostrow WIkp.);

B (L6dz —) Kutno — Torun/Ktodawa;

B t0dz — Piotrkow Tryb. — Radomsko (— Czestochowa); ewentu-
alnie w potgczeniu z relacjg tddz — Piotrkow — Betchatow;

B (t6dz —) Tomaszow Maz. — Radom;

B (t6dz —) Tomaszow Maz. — Opoczno — Skarzysko-Kamienna;

m Kutno (— Ptock — Sierpc);

m (Bytom — Herby —) Chorzew-Siemkowice — Zdunska Wola —
Poddebice — Inowroctaw;

B (Konin —) Kutno — towicz — Skiermniewice;

m Chorzew Siemkowice — Czestochowa.

Mozliwe sg rézne modyfikacje systemu obstugi stacji dla
przyspieszenia przebiegu pociggdw, miedzy innymi przy zastoso-
waniu uktadu naprzemiennego, obstugi wszystkich stacji na pew-
nych odcinkach trasy. Kazda trasa ma specyfike, do ktorej powin-
no sig dostosowac sposob obstugi. Waznym elementem systemu
powinien by¢ rozktad rownoodstepowy i mozliwie najlepiej sko-
ordynowany z pociggami innych relacji lub poziomow obstugi.

Pod wzgledem eksploatacyjnym system t6dzkiej Kolei Aglo-
meracyjnej oparty bedzie na nastepujgcych zasadach.
| Gtownym ciggiem komunikacyjnym bedzie korytarz Sieradz —

Zdunska Wola — £ddz — Koluszki, jaki powstanie po wybudo-
waniu linii $rednicowej. Na jego bazie mozliwe jest urucho-
mienie pierwszej linii kolei aglomeracyjnej z czestotliwoscig
kursowania w godzinach szczytu min. co 20 min. W | etapie,
do czasu wybudowania linii Srednicowej, ciagg ten bytby po-
dzielony na nastepujgce relacje:

— t06dz Fabryczna — Koluszki;

— t0dz Kaliska — task — Zduriska Wola — Sieradz.

B Drugi cigg to todz Kaliska — Gtowno — towicz. W kolejnym
etapie po wybudowaniu linii $rednicowej ulegtaby ona wydtu-
zeniu od stacji £6dz Kaliska do stacji t6dz Widzew przez sta-
cje £odz Fabryczna.

W Trzeci cigg to relacja t6dz Widzew — t6dz Chojny - £0dz Ka-
liska — teczyca — Kutno.

m Dla wybranych pociggéw do Kutna i towicza konczenie biegu
odbywatoby sie na stacji todz Widzew z wykorzystaniem linii
Zgierz — t6dz.

m Kolej obwodowa bytaby wykorzystywana dla przedifuzenia wy-
mienionych relacji oraz dla relacji Koluszki — t6dz Widzew —
t6dz Chojny — task — Zdunska Wola.

Jako operator kolei aglomeracyjnej powotana zostata spotka
todzka Kolej Aglomeracyjna Sp. 0.0. ze 100% udziatem Woje-
wodztwa todzkiego.

Aspekt rozwoju przestrzennego regionu
Przez ,rozw0j przestrzenny regionu” rozumie sie poprawe wyko-
rzystania terenow zurbanizowanych (rozw¢j intensywny), nadanie

ekspansji terenéw zurbanizowanych form bardziej przyjaznych
Srodowisku, modernizacje systemu transportowego regionu.

Wptyw na rozwéj intensywny

W przeciwienstwie do samochodu, kidry umozliwia ekstensywng
urbanizacje, funkcjonowanie kolei sprzyja intensyfikacji wykorzy-
stania terenu przede wszystkim w punktach przez nig obstugiwa-
nych. Dotyczy to przede wszystkim obszaréw potozonych stosun-
kowo blisko dworcow i przystankdow, ale rowniez dalej potozonych
miejscowos$ci, dostepnych w ruchu pieszo-rowerowym. Tenden-
cje centralizacyjne widoczne sg rowniez w przypadku powigzania
kolei z siecig autobusow lokalnych — wowczas zwigksza sie pro-
mien obszaru oddziatywania stacji, ale w zasadzie w granicach
okreslonych akceptowalnym spofecznie czasem dojazdu. Poza
tym zjawiska intensyfikacji zagospodarowania wystepowa¢ moga
na mniejszg skale takze wzdtuz wspotpracujgcych tras autobu-
sowych.

System kolejowy stanowi¢ moze jedno z narzedzi wptywajg-
cych na wigkszg atrakcyjnos¢ juz istniejgcych centrow sieci
osadniczej regionu — dzieki bezposredniemu oddziatywaniu
stacji, jak i wspotpracujgcego z kolejg systemu transportu lo-
kalnego.

Istniejgca sie¢ kolejowa dociera do wielu miast i osiedli
aglomeracji: tasku, tasku-Kolumny, Zdunskiej Woli, Zgierza,
Grotnik, Ozorkowa, teczycy, zespotu Andrespol-Bedon, Koluszek,
Strykowa i Gtowna. Jej mankamentem jest jednak fakt, ze obstu-
guje je z reguty ze strefy peryferyjnej uktadu osadniczego (w za-
mian oferujgc potencjalnie wigksza predkos¢ niz ta mozliwa do
uzyskania na sieci drogowej). Oczekuje sie zatem, ze aktywizacja
kolei powinna wptyng¢ na bardziej ekstensywne wykorzystanie te-
rendw wokot stacji (w tym terendw ,zatorzy”), ktére — z racji do-
stepno$ci — stanowiC zaczng wazng rezerwe terenow budowla-
nych, ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie zabudowy. Aby to
byto mozliwe, sity rynkowe powinny by¢ odpowiednio stymulo-
wane aktywng politykg przestrzenng gmin. Jest to szczegolnie
wazne ze wzgledu na fakt, ze strefy wokot stacji rzadko sg niezur-
banizowane — a zwykle s3 Zle zagospodarowane. Istotnym kierun-
kiem dziatan bedzie udostepnienie wejscia na stacje od strony
,Zatorza”, wraz z urzadzeniem ogolnodostepnych poprzecznych
przejSé (i przejazdow rowerowych) przez tereny stacyjne, niwelu-
jacych zjawisko bariery przestrzenne;.

Szczegolnym przypadkiem intensyfikacji zagospodarowania
sg konsekwencje funkcjonowania planowanej linii Srednicowej
w $rodmiesciu todzi. Sta¢ sie ona powinna jednym z najwazniej-
szych stymulatorow rewitalizacji i intensyfikacji wykorzystania sg-
siadujgcych terenow. Dlatego na linii tej proponowane sg — poza
przebudowanym Dworcem Fabrycznym — do czterech nowych
przystankow dla pociggdw aglomeracyjnych i regionalnych.

Ponadto w todzi aktywizacja linii obwodowej pozwoli na wy-
tworzenie strukturalnych powigzan obszaru centralnego miasta
z dzielnicami peryferyjnymi, rozcietymi obecnie strefami przemy-
stowymi albo terenami niezagospodarowanymi, kidre towarzysza
pierScieniowi kolei. Dotyczy to w pierwszym rzedzie otoczenia
istniejacych i projektowanych przystankow i stacji. Przyktadem
potencjatu przemian strukturalnych jest wezet £6dz Zabieniec,
ktory moze sig stac tgcznikiem miedzy dwoma duzymi osiedlami
— a znajduje sie obecnie posrodku stabo wykorzystywanych
~pustek”.
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W drugim rzedzie nalezy oczekiwac intensyfikacji zagospoda-
rowania miast, w tym ich centréw historycznych. Powinno to na-
stgpi¢ wskutek zwigkszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej oSrodkow
peryferyjnych aglomeracji, obecnie stabo dostepnych. W wybra-
nych przypadkach mozliwe jest rowniez w perspektywie podcig-
gniecie linii kolejowych bezposrednio do stref centralnych miast
regionu, co powinno radykalnie zwiekszy¢ ich atrakcyjnos$¢ dla
lokalizacji ustug i nowego mieszkalnictwa.

Podstawowym celem kolei w aspekcie rozwoju przestrzen-
nego jest odwrocenie wielkoSci trendow poprzez zwiekszenie
konkurencyjno$ci opcji rozwoju intensywnego. Jednakze, jak
wskazujg przyktady w krajach rozwinietych, nie jest mozliwe za-
trzymanie ekspansji przestrzennej struktur zurbanizowanych.
Mozna natomiast, dzigki modernizacji sieci transportu publiczne-
go, zmniejszy¢ konkurencyjnos$¢ obszaréw zaleznych od obstugi
samochodowej, a zwigkszy¢ — obszaréw dobrze obstugiwanych
transportem publicznym, czyli takich, ktére potozone sg miedzy
innymi w promieniu dostepnosci pieszo-rowerowej do istniejg-
cych lub potencjalnych przystankow kolei aglomeracyjnej. Przy-
stanki potencjalne to kierunek perspektywiczny rozwoju kolei; na
obecnym etapie ,,punkt ciezko$ci” dziatan powinien skupiac sig
na intensyfikacji wykorzystania przystankow juz istniejgcych.

Przypadkiem szczegolnym powigzania kolei z ekspansjg prze-
strzenng jest proponowana do budowy linia kolejowa do Portu
Lotniczego t.6dz, ktdra ma nie tylko zapewni¢ wezet integracji ko-
lejowo-lotniczej, ale takze obstuzy¢ planowang komercyjng urba-
nizacje okotolotniskowa.

Modernizacja systemu transportowego regionu
Aktywizacja i modernizacja systemu kolejowego oznacza wyko-
rzystanie najbardziej proekologicznego, a jednocze$nie najbar-
dziej zapdznionego sektora systemu transportowego w regionie
todzkim. Jest to dziatanie modernizacyjne polegajace na lepszym
wykorzystaniu juz istniejgcych zasobow infrastruktury, a jedno-
czes$nie oznacza wprowadzenie do regionu nowoczesnego $rodka
transportu, na dtuzsza mete odznaczajacego sie duzg zdolnoscia
ksztattowania przestrzeni.

Aktywizacja i modernizacja systemu kolejowego obejmuje
rowniez wazne dziatania rozwojowe. Podstawowe z nich — budo-
wa Srodmiejskiej linii Srednicowej w todzi — jest warunkiem
efektywnego funkcjonowania catego systemu, jako elementu kon-
solidujgcego sie¢ w jeden organizm i integrujgcego jg z prze-
strzenig centralng gtéwnego miasta aglomeracji. Dodatkowymi
elementami sieci kolei aglomeracyjnej powinny by¢ te, kiore do-
stosowujg uktad szynowy do juz istniejgcych lub planowanych
elementoéw uktadu zurbanizowanego lub uktadu osadniczego.

Kolej, wraz z modernizowanym uktadem tramwajow podmiej-
skich, stafaby sie ,kregostupem strukturalnym” regionu, gtow-
nym narzedziem ,,zrownowazonej mobilnosci”, przyczyniajac sie
do bardziej racjonalnej gospodarki energig i przestrzenig. Rola
kolei aglomeracyjnej bytaby rowniez istotna dla stymulacji pro-
cesow konsolidacji struktury, rewitalizacji i intensyfikacji wyko-
rzystania obszaru centralnego todzi. Mozna by jg traktowac jako
jedno z istotnych narzedzi przeciwdziatania jego przestrzenno-
-programowej erozji, obserwowanej od dawna, a zwigkszonej
w ostatnich latach.
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Integracja kolei w systemie transportowym regionu

Do uzyskania efektywnej obstugi regionu wazne jest powigzanie
kolei z innymi Srodkami transportu réznych poziomow funkcjono-
wania. Moze by¢ ono realizowane dzieki weztom przesiadkowym
na sie¢ transportu publicznego oraz na transport indywidualny —
samochodowy i rowerowy.

Integracija z siecig publicznego transportu lokalnego
W tej grupie wystapig powigzania z lokalng siecig autobusowg
i siecig tramwajowa centrum aglomeracji.

Ze wzgledu na stosunkowo rzadkg sie¢ przystankow kolejo-
wych, prawie wszystkie powigzane sg z lokalng siecig autobuso-
wg. Powigzanie to moze by¢ realizowane przez przystanek auto-
busowy (z mozliwoscig postoju na wypadek zaktocen ruchowych),
petle autobusowg oraz dworzec autobusowy. Przewiduje sie loka-
lizacje wiekszej petli (dworca autobusowego) w rejonie stacji
task, Zdunska Wola, Pabianice, Koluszki, Ozorkow, Zgierz, Glow-
no. Na skrajach systemu przewiduje sie polepszenie powigzan
kolejowo-autobusowych w Kutnie i towiczu.

Uktad sieci autobusowej wspomagany ze $rodkow gminnych
powinien by¢ przeksztatcony lub wzbogacony o linie dowozace
do kolei aglomeracyijnej. Linie te powinny by¢ powigzane taryfo-
wo i rozktadowo z pociggami aglomeracyjnymi. Szczegoine zna-
czenie bedg miaty linie dowozgce, obstugujgce miasta pozbawio-
ne dostepu do sieci kolejowej (np. Zdunska Wola — Szadek,
Zdunska Wola — Zeldw, Koluszki — Brzeziny). Inna wazna linia
dowozgca bedzie taczyta zespot centrum logistycznego w rejonie
skrzyzowania autostrad A1 i A2 ze stacjg Strykow. W miastach,
gdzie potozenie stacji kolejowej jest wyjatkowo peryferyjne (np.
task, Ozorkow), konieczne bedzie przemodelowanie uktadu linii
autobusowych, by przynajmniej wigkszo$¢ z nich mogta obstuzy¢
i centrum, i dworzec kolejowy.

Powigzania z uktadem tramwajowym mogg wystgpi¢ na 16
stacjach i przystankach potozonych na obecnej sieci oraz na ko-
lejnych 4 potozonych na linii Srednicowej w todzi. Zazwyczaj in-
tegracja kolejowo-tramwajowa polega¢ bedzie na dobudowie
przystankéw na liniach tramwajowych, fatwo dostepnych z pero-
now kolei. W czterech przypadkach zintegrowana z kolejg moze
by¢ istniejgca lub planowana krancowka tramwajowa.

Integracja z siecig publicznego transportu regionalnego
Istotna czes¢ powigzania z kolejg regionalng bedzie najbardziej
bezposrednia, poniewaz kursy regionalne bedg rowniez spetniaty
role kursow aglomeracyjnych (przede wszystkim kierunek towicz
i Kutno). Pociggi innych relacji regionalnych, przyspieszone na
obszarze aglomeracji, bedg sie wigzaty z kolejg regionalng na sta-
cjach Zdunska Wola, task, Pabianice, todz Port Lotniczy, todz
Kaliska, todz Fabryczna, todz Widzew, Koluszki. Powigzanie
zZ autobusami sieci regionalnej moze nastgpi¢ w weztach prze-
siadkowych £od? Fabryczna, £6dz Kaliska, t6dz Zabieniec, Zdun-
ska Wola, task, Kutno, towicz, Koluszki.

Integracja z siecig transportu krajowego

Powigzanie z pociggami dalekobieznymi bedzie realizowane
przede wszystkim na dworcu todz Fabryczna, a w mniejszym
stopniu na dworcach Koluszki, Kutno, Zdunska Wola, towicz,
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todz Widzew i — wariantowo — todz Port Lotniczy. Wezet todz
Fabryczna, a w mniejszym zakresie takze t0dz Kaliska, Zdunska
Wola, task, Kutno i towicz, umozliwig ponadto powigzanie z da-
lekobieznym ruchem autobusowym. Mozliwe jest rowniez powig-
zanie z krajowym transportem lotniczym na planowanym dworcu
todz Port Lotniczy.

Integracja z siecig transportu miedzynarodowego
Powigzanie z pociggami miedzynarodowymi bedzie realizowane
w wezle t0dz Fabryczna, a tymczasowo réwniez w wezle Kutno.
t6dz Fabryczna stanowi rowniez miejsce integracji systemu aglo-
meracyjnego z migdzynarodowg siecig autobusowg. Powigzanie
z miedzynarodowym transportem lotniczym zapewni¢ ma stacja
todz Port Lotniczy.

Integracja z transportem indywidualnym

Wszystkie stacje i przystanki majg dysponowa¢ wygodnym pod-
jazdem i zespotem miejsc parkingowych (najmniej 5). W wybra-
nych punktach przewiduje sie rowniez urzadzenia P+R. S3 to na-
stepujace stacje: todz Fabryczna, £6dz Kaliska, todz Zabieniec,
Zgierz Potnoc, Ozorkow, Strykow, Gtowno, Glinnik, Koluszki, t6dz
Janow, Kolumna, task, Zdunska Wola. Przynajmniej cze$¢ z tych
parkingdw powinna by¢ strzezona.

Wszystkie przystanki i stacje powinny by¢ wyposazone w za-
daszone parkingi rowerowe (najmniej na 15 stanowisk). Zaleznie
od przyjetej opcji moga to rowniez by¢ parkingi dostepne za po-
mocg karty magnetyczne;j.

Przebudowany dworzec tddz Fabryczna stanie sig gtownym
weztem intermodalnym sieci, a jednoczesnie jednym z wigkszych
dworcow Europy Srodkowo-Wschodniej. Po budowie linii KDP
wezet ten pozwoli na powigzanie wszystkich poziomow obstugi
kolejowej ze sobg oraz z siecig transportu lokalnego (tramwaj,
autobus).

Ograniczenie wpiywu rozwoju transportu

na degradacje srodowiska naturalnego

Oddziatywanie kolei na polepszenie stanu $rodowiska naturalne-

go realizowane bedzie na dwa sposoby przez:

B zmniejszenie presji do rozpraszania zabudowy, a przez to
zwiekszenie szans na zachowanie terendw otwartych, niezur-
banizowanych; wynika to ze zwiekszenia atrakcyjnosci terenow
dobrze obstugiwanych przez kolej, w poréwnaniu z terenami
obstugiwanymi gtownie przez samochod — ze wszystkimi
ucigzliwosciami dojazdéw codziennych do centrum aglome-
racji;

B oddziatywanie na zmiane struktury modalnej przemieszczen
w kierunku wigkszego udziatu transportu publicznego w rela-
cjach nie tylko miejskich, ale i aglomeracyjnych; jest to jed-
noczesnie promocja kolei trakcji elekirycznej, najbardziej
przyjaznej srodowisku miejskiemu.

Oczekuje sie, ze kolej aglomeracyjna do 2040 r. przejmie po-
nad 25% przewozow w pasmie koluszkowskim, ok. 28% przewo-
z6w w pasmie Pabianice — Zdunska Wola, 36% w pasmie tddz
—towicz i blisko 30% w pasmie t6dZ — teczyca — Kutno. Powin-
no to ograniczy¢ ruch nie tylko autobusowy, ale rowniez ruch
samochodow prywatnych.

Poprawa warunkéw zycia mieszkancéw regionu

Poprawa komfortu przemieszczania sie realizowana bedzie przez
wprowadzenie kolei do oferty przewozowej systemu, dysponujg-
cej nowoczesnym, przestronnym, klimatyzowanym taborem.
W przeciwienstwie do dominujgcych obecnie autobusow, pociagi
beda mogty przemieszczac sie ptynnie i nie by¢ zalezne od kon-
gestii na trasie.

Zwigkszenie dostepnosci obszarow i miejscowosci aglomera-
cji i regionu realizowane bedzie dzieki skrdceniu czasu podrozy,
wiekszej niezawodnosci i niezaleznosci od kongestii, radykalne-
mu zwiekszeniu czestotliwoSci kursowania pociggow, jak rowniez
dzieki tatwiejszemu dostepowi do informacji o ofercie przewozo-
wej. Kolej aglomeracyjna i regionalna ma dodatkowo odegrac
istotng role w zwiekszeniu dostepnosci obszaru centralnego
todzi, ktory nie moze dobrze prosperowac¢ bez wydajnego i no-
woczesnego transportu publicznego. Szacuje sig, ze nawet po
wykonaniu planéw inwestycyjnych w sie¢ drogowg miasta, jej
przepustowosc¢ zostanie wyczerpana okoto 2020 r.

Na terenie todzi funkcjonowanie kolei moze przyczynic¢ sie
zatem do utatwienia podrozy wewngtrzmiejskich — zaréwno w re-
lacjach dosrodkowych, jak i miedzydzielnicowych, szczegolnie
na dalsze odlegtosci, uzasadniajace podroze tgczone. Popular-
no$¢ kolei w ruchu wewnatrzmiejskim bedzie jednak zalezata od
stopnia integracji systemu transportowego oraz intensyfikacji wy-
korzystania terenéw wokot stacji.

Przeciwdziatanie spotecznemu wykluczeniu

Niwelowanie dysproporcji poziomu zycia i jego spofecznej skali,
ktdre nadal wystepujg miedzy duzymi miastami a prowincjg, jest
jedng z waznych drog modernizacji kraju. Kolej aglomeracyjna
moze sta¢ sie istotnym S$rodkiem utatwiajagcym kontakty miedzy
peryferiami a centrum, ze wszystkimi wynikajgcymi z tego skutka-
mi kulturowymi. Mieszkanie w matej miejscowosci powinno utra-
ci¢ pietno podrzednosci w stosunku do mieszkania w duzym
miescie.

W wezszym sensie kolej aglomeracyjna powinna odegrac¢ du-
z3 role dla grup spotfecznych nie dysponujgcych samochodem
oraz grup z uposledzeniem ruchowym. Brak alternatywnej mozli-
wosSci poruszania sie z wykorzystaniem transportu publicznego
(wynikajacy czasem z braku informacji o ofercie licznych prze-
woznikow dziatajgcych na rynku) znacznie ogranicza mobilno$¢
duzych i roznorodnych grup spotecznych, ktére nie mogg skorzy-
sta¢ z samochodu. Kolej aglomeracyjna dysponowac bedzie ta-
borem umozliwiajgcym przewdz 0sob na wadzkach, a moderniza-
cja stacji obejmie petne udostepnienie dla niepetnosprawnych
ruchowo.

Poprawa jakoSci przestrzeni publicznej moze by¢ realizowana
na krotkg mete jako poprawa jakosci przestrzeni dworcow i przy-
stankow. Na dtuzsza mete za$, przywrdocenie im roli generatorow
ruchu powinno przynies¢ pozytywne efekty w zakresie uporzadko-
wania przestrzeni okotodworcowych. W samej todzi wprowadze-
nie silnego $rodka transportu, jakim ma sie stac linia Srednicowa,
powinna przynieS¢ wymierne efekty w zakresie uporzadkowania
zaniedbanych przestrzeni wokot stacji. Bedzie to rzutowato pozy-
tywnie na jako$¢ przestrzeni Srddmiescia.

Poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu

Funkcjonowanie kolei aglomeracyjnej powinno przyczynic¢ sie do
powstania szeroko rozumianych proceséw synergii miedzy po-
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Tabela 2
Odcinki linii przewidzianych do wykorzystania dla potrzeb kolei
aglomeracyjnej
Odcinek linii Nr linii Charakterystyka techniczna
linii
t0dz Fabryczna — Koluszki 17 dwutorowa, zmodernizowana
na odcinku £odz Widzew —
— Koluszki w 2007 r., pred-
ko$¢ maksymalna 140 km/h
Zgierz — Gtowno — (Lowicz) 15 jednotorowa, rewitalizacja

realizowana w 2011 r., pred-
ko$¢ maksymalna po zakon-
czeniu prac 90/100 km/h

jednotorowa, odcinek Zgierz
— Kutno przewidziany do re-
montu w ramach WPI do
2015 1., predko$¢ maksy-
malna po zakonczeniu prac
100 km/h

dwutorowa, przewidziana do
modernizacji/rewitalizacji po
2014 .

dwutorowa, ukonczenie prac
modernizacyjnych zaplano-
wano na wrzesien 2012 r.
predko$¢ maks. do 100 km/h

jednotorowa, nieuzytkowana
obecnie dla ruchu pasazer-
skiego, 50/100 km/h, prze-
widziana do rewitalizacji do
2015,

t6dz Kaliska — Zgierz —0zorkoéw — (teczyca — Kutno) 16

t 6dz Kaliska — task — (Zdunska Wola - Sieradz) 14

t0dz Kaliska — t6dz Chojny — todz Widzew 25/540

todz Widzew — Zgierz 16

dwutorowa, 40 km/h ze
wzgledu na geometrie toru

tacznica todz Retkinia — £6dz Karolew 503

TORUN
WLOCLAWEK

PLOCK

POZNAN
KONIN
WRZESNIA

OSTROW WLKP.
WROCLAW

PIOTRKOW

szczegolnymi osrodkami aglomeracji i regionu. Wynika to ze
zwigkszenia dostepnosci, ktore, dzieki zwiekszeniu mobilnosci
spofeczenstwa, pozwoli na wzrost atrakcyjnosci todzi i innych
miast. Otwiera to mozliwo$¢ funkcjonowania bogatszej niz obec-
na oferty ustugowej (od biznesu po kulture) oraz otwarcie sie
stref peryferyjnych aglomeracji pod nowe inwestycje.

Oczekiwanym skutkiem funkcjonowania kolei bytaby w pierw-
szym rzedzie aktywizacja przestrzeni otaczajgcych wigksze stacje.
Dotyczy¢ to moze wtasciwie wszystkich miast, bo przestrzenie te
oferujg duze mozliwosci przeksztatcen. Szczego6ina sytuacja ma
miejsce w todzi. Planowane tzw. ,Nowe Centrum”, majgce do-
celowo stac sie duzym skupiskiem ustug biurowych, handlowych
i kulturalnych, bedzie w duzej mierze uzaleznione od dobrej ob-
stugi kolejowej. Obszar starego centrum potozony wzdtuz ulicy
Piotrkowskiej moze rowniez uzyska¢ nowy impuls rozwojowy
dzieki stacji na linii $rednicowej. Duzego wptywu oczekuje sie
takze w zachodniej czesci $rodmiescia, gdzie powinno doj$¢ do
aktywizacji dziatalnosci inwestycyjnej na terenach pofabrycznych
i powojskowych. Te skumulowane procesy spowodujg jako$cio-
wg zmiane atrakcyjnosci todzi jako centrum regionu i jednego
z najwiekszych miast Polski.

Etapowanie rozwoju systemu

Budowa systemu kolei aglomeracyjnej bedzie realizowana etapa-
mi, przede wszystkim ze wzgledu na duzy koszt inwestycji i dtugi
proces inwestycyjny — etapowanie moze da¢ szybkie czesSciowe
efekty spoteczne. Ponadto skutki kongestii spowodowane zatto-
czeniem drog i uktadu ulicznego miast bedg narasta¢ sukcesyw-

2015 .
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nie w miare rozwoju motoryzacji indywidualnej oraz rozbudowy

autostrad i drog ekspresowych generujacych ruch. Powazne skut-

ki kongestii w regionie tddzkim pojawig sie w latach 2016—2020.
Zatozono podziat inwestycji na nastepujace etapy.

| etap rozwoju sieci (lata 2014/2015)
Do potrzeb systemu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej w | etapie
funkcjonowania zostang wykorzystane istniejgce linie kolejowe,
kiore w ostatnich latach zostaty poddane modernizacji lub mo-
dernizacja lub rewitalizacja ich planowana jest w najblizszych la-
tach.

Program uruchomienia kolei aglomeracyjnej jest scisle po-
wigzany z wykorzystaniem juz zainwestowanych Srodkow unij-
nych. Sie¢ kolei aglomeracyjnej obejmie odcinki linii 0 najwyz-
szym natgzeniu ruchu w granicach aglomeracji lub do pierwszej
stacji od granicy aglomeracji. Na czesci z nich realizowane s3 juz
przewozy regionalne. Cze$¢ z nich nie jest obecnie wykorzysty-
wana do ruchu pasazerskiego. Qdcinki linii przewidzianych do
wykorzystania dla potrzeb kolei aglomeracyjnej zestawiono w ta-
beli 2.

Planowany ukfad linii jest nastepujacy:

B A1 —t06dz Fabryczna — t6dz Widzew — Koluszki, niektore kur-
sy wydfuzone do Rogowa;

B A2 — /Zgierz Pétnoc — Zgierz — t6dz Widzew (odwrdcenie czo-
ta) — Chojny — Pabianice, niektore kursy do Zdunskiej Woli

i Sieradza;

ZOUNSKA WOLA LASK

W A3 — (Sieradz) Zdunska Wola — t6dz Kaliska — Zgierz — to-
wicz;

B A4 — Kutno — Zgierz — t6dz Kaliska — Chojny — t6dz Widzew,
niektore kursy skrocone do todzi Kaliskiej, a niektore wydtu-
zone do Koluszek.

Zgodnie z projektem dziatania Modernizacja i budowa nowych
przystankow w tdazkim Wezle Kolejowym przyjeto program inwe-
stycyjny obejmujacy kluczowe inwestycje niezbedne do realizacji
| etapu budowy systemu kolei aglomeracyjnej. Wybor lokalizacji
nowych i modernizowanych przystankow dokonano po konsulta-
cjach spotecznych.

Inwestycje obejmujg zasieg systemu dla | etapu (tab. 3).

Na rysunku 5 zaznaczono przystanki do realizacji w | etapie
oraz rekomendacje dla kolejnych etapow budowy systemu kolei
aglomeracyjne;

Il etap rozwoju (po 2015 r.)

Docelowo, po 2015 r. do systemu kolei aglomeracyjnej bedg

wigczane planowane do budowy nowe odcinki linii kolejowych na

terenie miasta todzi, tj. linia:

B Srednicowa t0dz Fabryczna — t6dz Kaliska (w przygotowaniu
Studium Wykonalnosci);

®m do Portu Lotniczego im Wt. Reymonta: todz Lublinek — Port
Lotniczy — t6dz Retkinia (wykonane Studium Wykonalnosci).
Zaktada sig, ze sie¢ kolei aglomeracyjnej opierac sie bedzie

na istniejacej sieci kolejowej oraz na nowej linii Srednicowej,

prowadzonej od dworca t6dz Widzew do nowego dworca to6dz

Fabryczna w obecnym korytarzu kolejowym poddanym przebudo-
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Tabela 3
Planowane inwestycje — przystanki dla | etapu Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej

Zakres inwestycji Budowa Przebudowa

Linia nr 15 (L6dZ Kaliska — towicz)
t6dz Radogoszcz Zachod

Glinnik Wie$

Bratoszewice

Domaniewice Centrum

Smardzew

Glinnik

Swedow

Strykow

Gtowno

Linia nr 25 (L6dZ Kaliska — t6dz —Chojny)
t6dz Pabianicka ]

Linia nr 540 (£6dZ —Chojny — t6dZ Widzew)
t6dz Dabrowa ]

Linia nr 16 (Zgierz — Kutno)
Zgierza Jaracza

Zgierz Kontrowers ]

Zgierz Pétnoc ]

Ozorkéw Nowe Miasto u
Grotniki
Chociszew

Linia nr 17 (L6dz Fabryczna — Koluszki)
todz Fabryczna [ ]

t6dz Niciarniana u
todz Widzew

s 10/2012

Rys. 4. Ukfad linii | etapu budowy kolei aglomeracyjnej — jeden z warian-
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Rys. 5. Przystanki tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej do realizacji w | i kolejnych etapach

wie, a nastepnie tunelem pod $rédmiesciem
todzi do wezta trojkatnego Polesie, umozliwia-
jacego wjazd pociggow na dworzec todz Kaliska
oraz na linie w kierunku Zgierza (rys. 6).

Zgierz Jardcza

Il etap rozwoju (horyzontalny)

B 5 Dalszy rozwoj sieci kolei moze nastapi¢ w opar-
i/ 5":- Eibiachs e ciu 0 wiegksze inwestycje w zakresie rozbudowy

o iadine /] R sieci regionu i samego wezta tadzkiego. Szcze-
gotowych analiz wymaga wprowadzenie pocig-
gow w gigb struktur zurbanizowanych. Dotyczy
to w pierwszym rzedzie todzi, ale i takze innych
miast sredniej wielkosci wojewddztwa. Wdroze-

L : o ‘ nie etapu Il wymaga odrebnych szczegotowych
e, ’ R studiow.
i a
.... OPISY PRZYSTANKOW
et @ istnicjace
/ ) . planowane Rys. 6. Analizowane przystanki tddzkiej Kolei Aglomera-

cyjnej na terenie todzi, Zgierza i Pabianic po

O rekomendowane wybudowaniu tunelu Srednicowego
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