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Publicysta i historyk Jedrzej
Moraczewski charakteryzujgc pol-
skie drogi, pisat w 1842 r.: ,(...) cu-
dzoziemcy, ktorzy Polske zwiedzali, zawsze ganili jej drogi
i na zachodzie Europy, powtarzano wszedzie dowcip, ze do
jechania przez most trzeba w Polsce miec tyle odwagi, co
i do jechania przez samg wode najgtebszg bez mostu, gdyz
niebezpieczenstwo jednakowe. Mawiali tez i sami Polacy, ze
polski most, niemiecki post i wioskie nabozeristwo, wszystko
to bfazenstwo (...)” [2].

Na poczgtku XIX w. wiadze Ksiestwa Warszawskiego ob-
jety nadzér nad drogami. Jednak z powodu braku funduszy
pierwsze prace nad poprawg stanu drog podjeto dopiero po
utworzeniu Krolestwa Polskiego. W 1817 r. pod przewodnic-
twem Stanistawa Staszica powotana zostata Rada Ogoélna
Budownictwa, Miernictwa, Drég i Sptawdéw. Rok pozniej
Rada podjeta postanowienie, ze niektére gtéwne drogi ma-
jace znaczenie strategiczne zostang przebudowane na drogi
bite. By sprostac¢ tak wielkiemu przedsiewzieciu inwestycyj-
nemu utworzona zostata Dyrekcja Jeneralna Drog i Mostow
Krolestwa Polskiego, ktérej dyrektorem zostat Franciszek
Ksawery Christiani, doswiadczony inzynier budowy drog
z Galicji.

W latach 1820-1823 wybudowano pierwszg droge bitg
w Krolestwie Polskim zwang Traktem Brzeskim. Dzigki temu
mozliwy stat sie eksport wyrobow na chifonny rynek rosyjski.
Trakt prowadzit z Warszawy przez Minsk, Siedlce, Miedzyrzec,
Biafg Podlaska, Terespol do Brzescia, a jego diugos¢ wyno-
sita 178 staj czyli blisko 190 km. W 1823 r. wykonano takze
droge bitg z Kota do Kalisza o dtugosci 61 staj czyli 65 km.
W kolejnych latach budowane byty inne drogi bite jak trakt
krakowski do Raszyna, trakt poznanski do Oftrzewa czy trakt
petersburski do Jabtonny.

Mimo podjecia tak szeroko zakrojonych prac, opinia wyra-
zona przez J. Moraczewskiego nie stracita nic na aktualnosci,
nawet w drugiej potowie XIX w. Zwfaszcza w miastach, gdzie
ulice byty w wyjatkowo ztym stanie. A im wieksze miasto, tym
wiecej miato ulic z duzym ruchem osobowym i towarowym,
i tym samym wiecej problemoéw.

W Warszawie, w 1847 r., ogolna powierzchnia 220 istnie-
jacych ulic wynosita blisko 518 000 sgzni kwadratowych,
w tym powierzchnia 141 zabrukowanych ulic stanowita nie-
co ponad 2/5 catosci [4]. Wigkszos$¢ z tych ulic urzadzono
en chaussee, czyli wybrukowano kamieniami polnymi, kto-
re — jak pisano — ,(...) przyroda nie bez waznych przyczyn,
umiescifa na naszych gruntach (...)”. Niektore ulice byty na
prébe utwardzone ,w sposob Mac-Adama ustanym granito-
wym famanym kamieniem”, potocznie zwanym adamizacjg.
Pozostatg czes¢, gtownie na peryferiach, stanowity ulice
gruntowe. Te jednak po wiekszych opadach czy roztopach
byty petne gtebokich katuz i bfota, ktére po wyschnieciu
zmieniafo sie w unoszacy sie pyt.
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Bruk zelazny w Warszawie

Utwardzenie ulic kamieniami polnymi poprawito nieco
komfort poruszania si¢ po miescie. Ale miato tez i swoje
wady, gdyz ,(...) nierowno sterczgce $rod bruku kamienie
razg nogi przechodniow, psujg wozy i powozy, a i jezdzgcym
niekoniecznie mife sprawiajg wstrzgsnienie. Z tych powoddw
bruki sg przedmiotem nieustajgcej troskliwosci wszystkich
niemal zarzgddw miejskich. Wszedzie rozne pod tym wzgle-
dem czyniono doswiadczenia, probowano brukow kamien-
nych, podfug rdéznych systematdw ukfadanych, marmuro-
wych, granitowych, porfirowych, drewnianych, cementowych
()"

W 1864 r, w zwigzku z wybudowaniem mostu Alek-
sandrowskiego (potocznie zwanego mostem Kierbedzia),
nadarzyta sie okazja do wyprobowania nowego, trwalszego
rodzaju nawierzchni. Koniecznos¢ jego uzycia do brukowa-
nia jezdni wynikata stagd, ze most byt jedyng droga, ktorg
codziennie dostarczane byto ze wschodnich terenéw zaopa-
trzenie warszawskich targowisk oraz fabryk na Solcu.

Tym nowym rodzajem materiatu do brukowania byfo zeli-
wo, potocznie zwane zelazem.

Pomyst zastosowania zelaza do budowy nawierzchni
ulic nie byt jednak nowy. Bowiem juz na poczatku XIX w.
w Londynie zamiast typowego kamiennego bruku ,(...) lane
czworoboczne ptyty mialy byc fgczone z sobg przez wpusz-
czane w zykzak kawatki podfugowate (...)” [7]. Poniewaz pro-
by wypadty pomyslinie, zamierzano w ten sposob brukowac
fragmentami gtéwne ulice miasta. Przewidywano rowniez, ze
nowy bruk wytrzyma bez reperacji 20 lat. Pojawit sie tylko
zarzut, ,(...) iz zelazo iest konduktorem; mogtby wiec piorun
uderzaigcy w iedno mieysce doysé od kosciofa S. Pawfa do
banku (...)”. Na szerszg skale bruk tego typu zaczeto stoso-
wac w Londynie od 1836 r. Bruk miat ksztatt krat, ktore ,,(...)
ufozone sg dosc¢ dogodnie, bo w poprzek ulicy nie w podfuz;
kraty te przecinajgc sie, tworzg kwadraty mniej wiecej 5 cali
podstawy majgce i nie sg gfadkie lecz powydrgzane na po-
wierzchni; miejsca prozne czyli kwadraty zapetnione byly be-
tonem (...)".

Z kolei amerykanski generat Knapp otrzymat patent na
inny typ bruku zelaznego, ktdrego ksztait przedstawiono na
rys. 1. Element miat wysokosc 5 cali, walec zewnetrzny sred-
nice 12 cali, a wewnetrzny — 5 cali. Puste przestrzenie miedzy
zazebiajgcymi sie ,kraglakami”, jak nazywano nowe kostki
brukowe, oraz w ich wnetrzu, wypetniane byly asfaltem lub
mieszaning zwiru z wapnem. Ten typ bruku zelaznego po
raz pierwszy zastosowany zostat w Bostonie w 1852 r. Po
uzyskaniu pozytywnych wynikoéw, w 1854 r. wybrukowano
kilkanascie ulic w Nowym Jorku, a jakis czas pozniej proby
rozpoczeto rowniez w Londynie.

Do grona miast, ktére zaczety stosowac bruk zelazny, do-
taczyta takze Warszawa. Jak juz wspomniano, okazjg do tego
byto oddanie do uzytku mostu Aleksandrowskiego. Wéwczas
to , (...) wedtug przedstawienia jenerata Kierbedzia, z rozkazu
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Rys. 1. Ksztaft bruku Zzelaznego stosowanego w Stanach Zjednoczonych od 1852 r. [8]

Jego Cesarskiej Wysokosci Wielkiego Ksiecia Namiestnika
Krolestwa, dano na moscie zamiast bruku drewnianego bruk
Zelazny (...)” [9].

Zanim jednak taki bruk potozony zostat na moscie, pod ko-
niec 1863 r. na prébe wybrukowano fragment ul. Nowy Swiat,
a na poczgtku 1864 r. fragment ul. Czystej. Zastosowany
bruk Zzelazny miat ksztait prostokatnych azurowych ptyt, kto-
rych wyglad przedstawiono na rys. 2. Ciekawostkg moga
by¢ nazwy, jakie im nadawata éwczesna prasa codzienna:
bruk zelazny komérkowy, bruk w rodzaju skrzynek zelaznych
przezroczystych, tafle zelazne lane kratkowe, bruk kasseto-
nowy czy bruk kratowy zelazny. Wymiary ptyt podane na ry-
sunku nalezy traktowac jako przyblizone, gdyz inne zrodto
podawato nieco inne wartosci: 1,05 x 0,6 x 0,076 m [10].
Te ostatnie wymiary, a zwtaszcza diugosc, sg bardziej praw-
dopodobne, gdyz ,,(...) szerokosSc bruku na ulicach Warszawy
wynosi 5,25 metra ... czyli, Ze bruk ten kladzie sie w piec tafli
(...)”. Potwierdzeniem tego moze by¢ szeroko$¢ jezdni mo-
stu, ktéra wynosita 10,5 m, czyli 10 dtugosci piyty. Ptyty zela-
zne przeznaczone na fuki poziome wykonywane byty wedfug
indywidualnych projektow, o czym bedzie jeszcze mowa.

Rys. 2. Ksztaft ptyt warszawskiego bruku zelaznego stosowanego od
1863r. [1]

Nieznana pozostaje natomiast doktadna waga ptyt bruko-
wych, gdyz byty ich dwa rodzaje. Wiadomo bowiem, ze ,(...)
na moscie bruk ten musiat by¢ utozonym z grubszych, a tem
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samem ciezszych krat; na ulicach zas
moze byc¢ z Izejszych i cienszych (...)".
Waga plyty Izejszej (ulicznej) jest znana
i wynosita 6 pudow’, czyli nieco ponad
98 kg.

Natomiast wage ptyty ciezszej (mo-
stowej) mozna ustali¢ tylko posrednio.
Znajgc dtugos¢ mostu (474 m) i szero-
kos¢ jezdni (10,5 m) mozna obliczy¢, ze
liczba ptyt utozonych na moscie wynosi-
ta 7 900 sztuk. A poniewaz waga ich wy-
nosita 52 944 pudy, oznacza to, ze jedna
ptyta wazyta 6,7 puda, czyli blisko 110
kg. | wtasnie takie ptyty zostaty zasto-
sowane w poczgtkowym okresie 1863-
1864 — probnie na fragmentach dwaoch ulic, na moscie oraz
prawdopodobnie na jego przyczoétkach. Mozna tez przyjaé,
ze pierwsza partia liczyta ok. 9 000 ptyt zeliwnych. Tak duze
zaméwienie zostato rozlokowane w kilku odlewniach: w rza-
dowej hucie w Rejowcu, w Fabryce Machin ,Evans, Lilpop et
Comp.” w Warszawie i Drzewicy, w hucie Blachownia, odlew-
ni Poreba oraz odlewni Gustek, ktéra nalezata do warszaw-
skiego bankiera Leopolda Kronenberga. W tym ostatnim
przypadku pikanteri dodaje fakt, ze Kronenberg byt czton-
kiem zarzadu budowy mostu statego na Wisle w Warszawie,
a doktadnie ,,Komitetu ustanowionego dla kierunku i kontroli
rachunkowosci i administracyi”.

Odlane ptyty utozone zostaty na jezdni mostu ,(...) na war-
stwie zwiru grubosci do 3 cali, usypanego na balach sosno-
wych 4 calowych, mocno wysmolonych. Dla odcieku wilgoci
ufozono na szparach miedzy balami, odpowiedniego rodzaju
dreny zelazne. (...). W uzyciu pod nimi na moscie pokfadu
drewnianego, nie zas metalicznego, miano na celu zmniej-
szenie drzenia podtogi, a ztgd nieprzyjemnego huku, pocho-
dzgcego od jazdy; nadto taflom dano takg forme i takie wy-
miary, aby na przypadek przegnicia i ostabienia podfozonych
bali, tafle te opierajgc sie koricami na zelaznych beleczkach
mostowych, same znosity caly przypadajgcy na nie ciezar
()" [9].

W przypadku brukowania ulic ,podsciétka” robiona byta
.(---) na odpowiednio splantowanej ziemi z szabru na 18 cen-
tymetrow grubosci. Powierzchnia wyrownywa sie przez ubicie
i wysypanie grubym zwirem. Na tak przygotowany podkiad
ktadg sie tafle, dopasowujgc akuratnie aby dobrze sie fgczyly,
a na wierzchu, w otwory, sypie sie gruby zwir i ubija zelaznemi
drggami, polewajgc wodg. Brzegi wykfadajg sie kamieniem
kostkowym a reszta ulicy zabrukowywa zwyczajnym kamie-
niem polowym. Na tuki i krzywizny uzywa sie tafli odpowiednio
zmniejszajgc lub powigkszajgc odpowiednie boki, a modele
lakie dajg sie bardzo fatwo na rysunku wykreslic. Uktadajgc
tafle prostokatne pomiedzy tukowo zmodelowane mozna
krzywizne powiekszyc. (...). Ogdlny koszt przysposobienia
bruku zelaznego wynosi na metr kwadratowy okofo 9 rubli.
Brac tu nalezy na uwage ceny szabru i zwiru jakie wplyngc
mogag nieco na umniejszenie lub zwigkszenie kosztow {(...)".

Pozytywne rezultaty stosowania bruku zelaznego na cze-
$ci ul. Czystej oraz Nowego Swiatu zachecity wtadze miej-
skie do dalszych prob, ale juz w szerszym zakresie. W 1865 .

' 1 pud = 40 funtow = 16,38 kg
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postanowiono bowiem potfozy¢ taki bruk na catej ul. Czyste;j,
co miato kosztowa¢ 10 000 rubli. Dla poréwnania koszt bru-
ku z kostki porfirowej, importowanej z okolic Krzeszowic k.
Krakowa, wynidstby 12 000 rubli. Byto to gtbwnym argumen-
tem przemawiajgcym za stosowaniem bruku zelaznego. Inne
powody to bardzo kitopotliwa naprawa bruku porfirowego
oraz jego nieprzydatnos¢ w przypadku uszkodzenia.

Natomiast bruk zelazny z tatwoscig mozna byfo naprawiac,
ze wzgledu na jednakowe wymiary ptyt. Ponadto uszkodzo-
ne ptyty mozna byto odsprzeda¢ do odlewni i w ten sposob
odzyska¢ czes¢ kosztoéw (1 rubel za ztom o wadze 1 cetna-
ra?). | jeszcze jedna pozytywna strona — powszechne wpro-
wadzenie bruku zelaznego datoby prace krajowym fabrykom
i przyczynitoby sie do ich rozwoju.

Stwierdzono ponadto, ze bruk zelazny szczegdlnie nadaje
sie na podjazdy i bramy ,(...) gdzie przy czestem przewoze-
niu wiekszych ciezarow w dawniejszych zwyktych brukach
powstajg fatwo koleje i tworzg wyboje bedgce przyczyng wy-
famywania i psucia sie bruku, a tem samem czestego odna-
wiania. Niedogodnosci te bruk zelazny zupetnie usuwa {(...)".

Z innych wymienianych wowczas zalet mozna przytoczy¢
predkos¢ wykonania, przyjemng jazde, brak slizgania sie kot
w zimie i w lecie, szybkie rozmarzanie czy stosunkowo niski
koszt utrzymania.

Lzejsze ptyty brukowe utozone na ul. Czystej odlane byty
w fabryce ,Evans, Lilpop et Comp.”, a brukowanie konczono
jeszcze w 1867 r. W tym samym roku rozpoczeto réwniez
czesciowe uktadanie bruku zelaznego na ul. Senatorskie;j.

Bodzcem, ktéry spowodowat, ze brukowanie ulic zela-
znymi ptytami nabrato rozmachu byta wystawa sSwiatowa
w Paryzu w 1867 r., na ktorg magistrat wystat tafle bruku
zelaznego. W 1868 r. prasa codzienna informowata, ze ,(...)
Miedzynarodowa Komissya Bieglych Wystawy powszechnej
Paryzkiej 1867 r. (Jury International), przyznata Magistratowi
miasta Warszawy list pochwalny, za przesfany na tez Wystawe
bruk zelazny (...)” [11]. Rowniez w 1876 r. magistrat wystat
tafle bruku na wystawe swiatowg w Filadelfii, ale nie wiadomo
z jakim efektem.

Jako ciekawostke mozna podac, ze do grona zwolenni-
kéw bruku zelaznego nalezat Henryk Sienkiewicz. W jednym
ze swoich felietonow chwalit ,(...) nasze bruki zelazne, ktére
ma zamiar zalozy¢ u siebie Hamburg, jako tanie, trwafe i wy-
godne. Zawsze to dla nas zaszczyt niematy. Dalismy przykfad
Europie! he! Posiadamy rzecz takg, jakiej Zzadne miasto nie
posiada (...)" [3].

Wraz z uptywem czasu powierzchnia ulic i placéw, na kto-
rej potozony zostat bruk zelazny powigkszata sie¢ i w 1871 r.
wynosita 2782 sazni kw.3, w 1872 r. — 3 697 sgzni kw.,
w 1873 r. — 4 611 sgzni kw. (obejmujac 12 ulic), aw 1875 r. —
5 777 sgzni. kw.

W 1874 r., w rzgdowej hucie w Pankach, odlanych zosta-
to 28 000 pudodw ,blach surowiznowych do brukowania ulic
miasta Warszawy” (blisko 4 700 sztuk). Jednak prawdopo-
dobnie do najwiekszego zamowienia na ptyty zarzgd miej-
ski zostat upowazniony w 1879 r. Miaty by¢ bowiem utozone
»(--.) dwie nowe linie tafli zelaznych brukowych, a mianowicie
od Grzybowa na ulice Srebrng, gdzie stacya towarowa, i od
Elektoralnej do Wolskich rogatek. (...). Koszt tych robdt obli-
czono na powazng sume cwierci miliona rubli, a tafle zamo-

2 1 cetnar = 40,55 kg
3 1 sgzen kw. = 4,552 m kw.

wiono w krajowych zaktadach hutniczych po rs.1 kop.6 i po
rs.1 kop.20 za 40 funtdw (...)” [12]. Jednym z tych zaktaddw
byta znana nam huta w Rejowie, gdzie w 1879 r. rozpocze-
to odlewanie 60 000 cetnarow ptyt brukowych, czyli blisko
25 000 sztuk.

Wspomniane zostato juz wczesniej, ze na ulicach o typo-
wej szerokosci (5,25 m), na szerokosci ulicy uktadanych byto
5 ptyt zelaznych. Ale nie byt to jedyny sposob brukowania.
Mianowicie na szerszych ulicach bruk zelazny byt ukfadany
na $rodku, a na bokach bruk z kostki. Miedzy innymiw 1874r.
zaplanowano, ze ,(...) W przestrzeni od bruku Zelaznego na
ulicy Bielanskiej, przez czesc¢ Dfugiej, przez Nalewki i przez
plac Muranowski, urzgdzony zostanie srodkiem tych ulic bruk
zelazny w szerokosci 2 3/7 saz., (tj. takiej, jaka jest na ul.
Bielariskiej i innych), po bokach zas pasa bruku Zelaznego,
ulice zostang przebrukowane brukiem zwyczajnym, w Sred-
niej ogolnej 4 1/2 sgzenowej szerokosci (...)”. Wymieniona
szerokos$¢ 2 3/7 sgznia* byta odpowiednikiem dtugosci 5 plyt.

Jeszcze innym zastosowaniem byt tzw. bruk kolejowy.
Montaz jego polegat na tym, ze na niektérych wezszych uli-
cach utozone byly przedzielone zwyktym brukiem ,(...) trzy
linie zelaznych krat wzdtuz ulicy, tak zeby powozy jak po ko-
lei toczyc sie po nich moglty (...)". Bruk kolejowy wykonany
zostat m. in. na ul. Miodowej, ale po kilkuletniej eksploataciji
ulica zostata wybrukowana taflami zelaznymi na catej szero-
kosci.

W 1882 r. bruk zelazny utozony byt juz na 17 ulicach, kt6-
rych dtugos$¢ wynosita 8 wiorst i 200 sgzni (czyli blisko 9 km).
taczna powierzchnia tego bruku wynosita 8 796 sgzni kw.
W budzecie na 1884 r. planowana byfa budowa kolejnych 3
wiorst i 300 sgzni brukéw zelaznych (blisko 4 km) na ulicach
»(-..) Aleksandrowskiej na Pradze, Pokornej od stacji towa-
rowej kolei nadwislariskiej do Muranowa, oraz Chmielnej od
gmachu komory do ulicy Zelaznej (...)”. Ogdlna powierzchnia
w tamtym roku zwigkszyta sie do 8 967 sgzni kw. i byta to
prawdopodobnie najwigksza powierzchnia ulic zabrukowana
tym brukiem.

Z czasem okazato sie bowiem, ze bruk zelazny nie byt tak
idealny, jak poczatkowo sgdzono. Przede wszystkim trwatosc
bruku nie wynosita 40 lat, o czym Swiadczg znaczne kwoty
planowane corocznie w budzecie miasta na przebrukowywa-
nie ulic majgcych taki bruk oraz na wymiane uszkodzonych
ptyt. Okazato sig bowiem, ze podczas silnych mrozéw ptyty
zelazne stawaly sie kruche i fatwo pekaty, narazajgc na nie-
bezpieczenstwo uzytkownikéw ulic. Pekanie ptyt mogto byc¢
spowodowane niskg jakoscig odlewdw lub prac brukarskich.
Potwierdzeniem tego ostatniego moze byc¢ np. fakt sprowa-
dzania w 1867 r. z Berlina brukarzy do wykonywania brukow
kamiennych. Rowniez prezydent Warszawy powotat specjal-
ny komitet, ktérego zadaniem byto ograniczenie wydatko-
wania srodkow na remont brukow. Ale efekt tych dziatan byt
raczej niewielki, gdyz w prasie ukazywaty sie liczne notatki
na temat jako$ci bruku, jak np. z 1880 r. —(...) na ulicy Zabiej
zaczeto naprawiacC bruk zelazny (...)” czy z 1884 r. — ,(...) na
ulicy Dobrej do Bednarskiej i w czesci ulicy Karowej bruk Ze-
lazny znajduje sie w stanie optakania godnym. Kraty zostaty
pofamane, petno wybojow na cafej przestrzeni (...)”. A nawet
i te uszkodzone ptyty (...) staly sie jednym z artykutdw statego
handlu dla ztodziei i paserow (...)".

4 1sgzen =2,1336 m



Zima byfa nie tylko przyczyng pekania ptyt, ale rowniez
»(-..) Zimowg porg zelazny bruk spowodowywa wypadki dla
zbyt slizgiej powierzchownosci (...)", i to nie tylko ludzi, ale
i koni.

Wiasciwie okazato sie, ze kazda pora roku niekorzystnie
oddziatywata na bruk zelazny. Po kazdym deszczu bruk
zelazny najdtuzej pozostawat mokry, gdyz woda stabo od-
ptywata z poziomo ufozonych ptyt. Za to na ich powierzchni
tworzyta sie warstwa btota wymieszana z nawozem konskim.
Mieszanina ta zalegata w oczkach ptyt i gnijgc podczas upa-
tow zanieczyszczata powietrze [5]. Potwierdzato to tylko opi-
nie lekarzy berlinskich, ktorzy kilka lat wcze$niej opracowali
obszerny raport na temat réznych systemow brukéw miej-
skich. Skrytykowano w nim warszawskie bruki zelazne, okre-
slajac je ,(...) jako spizarnie przechowujgcg miazmaty z lata
jednego na drugie i jako staty rezerwoar bftota (...)” [13].

Na koniec nie mozna pomingcC jeszcze jednej wady ptyt
zelaznych, ktdérg mozna by okreslic jako wade konstruk-
cyjna. A doktadnie chodzi o wielkos¢ prostokagtnych oczek
w ptytach, ktore byty wypetniane zwirem. Rozwigzanie takie
nie spetniato jednak swego zadania, gdyz w wyniku duze-
go natezenia ruchu zwir regularnie wykruszat sie z oczek
ptyt, a reszty dopetniali dozorcy zamiatajgc jezdnie twardy-
mi miottami. Dodatkowo rozmieszczenie w poprzek jezdni
ptyt, a wraz z nimi prostokatnych oczek, powodowato, ze
konie zahaczaty o nieréwng powierzchnie podkowami, cze-
sto je zrywajgc. Byly tez przypadki tamania nog, co czesciej
zdarzato sie w zimie, gdy podkowy zaopatrywano w hacele.
By temu przeciwdziata¢ kilkakrotnie wydawane byty rozka-
zy i zalecenia warszawskiego oberpolicmajstra (np. nr 214
z 1876 r. lub nr 71 i 72 z 1877 r.), by dozorcy uzywali tylko
miekkich szczotek. Przestrzegania tego mieli pilnowac ,(...)
komisarze uczgstkow za posrednictwem starszych dozorcow
policyjnych (...).

W dodatku do Czasopisma Lekarskiego ,Klinika” z 1867 .
(co skrzetnie przedrukowat Kurier Warszawski) opisane byty
inne niedogodnosci, w ktore obfitowata jazda po bruku ze-
laznym, a ,przykre furczenie” i ,drzenie nieznosne pojazdu”
byty najtagodniejszymi z nich. To ostatnie udzielato sie ca-
temu ciafu i podrazniato nerwy. Niektére osoby doznawaty
cierpniecia rgk, kurczow tydek, piszczenia w uszach, a na-
wet bolu zebdw. A wystarczytoby ,(...) gdyby ptyty zelazne
tak byly fabrykowane, izby ich kwadraciki, nie prostokgtnie,
lecz ukosnie, do kierunku ulicy byty obrocone; kota wtedy nie
Skakatyby z szyny na szyne, nie zagtebiafyby sie w przestwory

miedzy niemi zawarte, a kto wie, czyby przytem pojazdy i sam
bruk nie zyskaly (...)” [14].

Wszystkie te coraz bardziej nasilajace sie krytyczne uwagi,
ale przede wszystkim wysokie koszty konserwacji, spowodo-
waty, ze pod koniec lat 80. XIX w. magistrat podjat decyzje
o wycofaniu z ulic bruku zelaznego. W efekcie tego w 1889 .
powierzchnia nim zabrukowana zmniejszyta sie¢ do 8 091
sgzni kw., aw 1897 r. — do 5 539 sgzni kw.

Na poczatku XX w. nie pojawiajg sie juz zadne informa-
cje o istnieniu bruku zelaznego. Oczywiscie oprécz lezgce-
go na moscie Kierbedzia, i ktérego pojedyncze ptyty ulegaty
uszkodzeniu i byly okresowo wymieniane. Wigksze znisz-
czenie tego bruku nastgpito w 1915 r., gdy wycofujgce sig
z Warszawy wojska rosyjskie wysadzity dwa przesta mostu.
Most odbudowano w 1916 r., a zniszczone ptyty bruku ze-
laznego odlane zostaty w warszawskiej odlewni zeliwa Wi.
Ambrozewicza [6].

Niestety nie udafo sie odnalez¢ informaciji, jak dtugo ten
bruk byt uzywany. Gdyby jednak zafozy¢, ze korzystano
zniego az do 1944 r. (gdy most zostat catkowicie zniszczony),
oznaczatoby to, ze bruk zelazny uzywany byt w Warszawie
przez ponad 80 lat.
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