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Streszczenie

W artykule przedstawiono miejskq komunikacje autobusowq
w Koscierzynie. Jej funkcjonowanie i znaczenie dla miasta na
przestrzeni lat 1998 — 2016, perspektywy jej rozwoju oraz jej wypfyw na
mozliwodci integracji komunikacji z przemieszczaniem si¢ na terenie
miasta.

Wstep

Komunikacja miejska to gminne przewozy pasazerskie
realizowane ~w  granicach  administracyjnych ~ miasta.
Komunikacja miejska jest bardzo wazna dla funkcjonowania
i rozwoju miasta. Jest ona realizowana i finansowana przez
miasto powinna wiec spetnia¢ oczekiwania mieszkancow
podr6zujacych w jego granicach [1]. Pierwsze autobusy miejskie
w Koscierzynie rozpoczely kursowa¢ od pierwszego
pazdziernika 1998 roku. Bodzcem
do uruchomienia komunikacji miejskiej w 23 000 tysiecznym
miescie byto otwarcie pietnastego czerwca 1998 roku Szpitala
Specjalistycznego  w  KoScierzynie, ktbrego  pacjentami
sg mieszkancy calego obszaru wojewodztwa pomorskiego
w wielu przypadkach docierajacy do Koscierzyny pociagiem lub
autobusem. Trasa autobusu przebiegata miedzy dworcem PKP
na ulicy Dworcowej, dworcem autobusowym na ulicy Wojska
Polskiego a  Szpitalem  Specjalistycznym na  ulicy
A. Piechowskiego [2]. Pierwsza trasa miejskiej komunikacji
autobusowej w Koscierzynie prowadzita nastepujacymi ulicami:
Dworzec PKP - ul. Dworcowa — ul. Szopinskiego — ul. Kartuska
— ul. Heykego - ul. Sikorskiego — ul. Sklodowskiej -
ul. Piechowskiego - Szpital - ul. Piechowskiego -
ul. Sktodowskiej — ul. Staszica — ul. 8 marca — ul. Wojska
Polskiego — ul. Kapliczna — ul. Skarszewska - ul. Dworcowa -
Dworzec PKP. Komunikacja miejska w tak matym miescie
jak Koscierzyna byta ewenementem w skali wojewddztwa
w momencie jej powstania (do dnia dzisiejszego w sasiednich
miejscowosciach — Kartuzach i Bytowie nie zdecydowano sie na
wprowadzenie komunikacji miejskiej). W 1998 roku Ko$cierzyna
byla najmniejszym miastem w wojewodztwie gdariskim
z komunikacjq miejska. Od poczatku istnienia autobusowe;
komunikacji miejskiej w Koscierzynie jej operatorem jest PKS
Starogard Gdanski. Poczatkowo tabor autobusowej komunikacii
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miejskiej w Koscierzynie stanowity dwa nowe autobusy Autosan
H6 - 200 (zakupione w 1998 roku) oraz Jelcz L11 [3].
Pierwszego kwietnia 2015 roku wprowadzono bezptatng
autobusowag, komunikacje miejskg w KoScierzynie (jest
to pierwsza bezptatna komunikacja miejska w wojewodztwie
pomorskim). W Polsce bezptatna miejska komunikacja
autobusowa funkcjonuje miedzy innymi: w Zorach, Gostyniu,
Lubinie. Przyniosto to w powyZszych miastach spodziewane
efekty: w Zorach szacuje sie wzrost liczby pasazerdow
autobuséw miejskich o okoto 80%, za$ w Nysie zauwazalnie
spadfa liczba parkujacych samochodéw w centrum miasta [4].
Czynnikami, ktére zdecydowaly o wprowadzeniu bezptatnej
autobusowej komunikacji miejskiej w KoScierzynie sa;
zachecenie do korzystania z niej miodych mieszkancow,
zmnigjszenie natezenia ruchu samochodowego w miescie,

zmniejszenie  emisji  szkodliwych dla  zdrowia  spalin
samochodowych. Do pierwszego kwietnia 2015 roku
w autobusowej komunikacji miejskiej w  KoScierzynie

obowigzywaly ulgi okreslone uchwatg Rady Miasta Koscierzyna.
Uga w wysokosci 100%  przystugiwata  dzieciom
niepetnosprawnym wraz z opiekunami, osobom niewidomym
wraz z przewodnikami, dzieciom do lat 4, honorowym dawcom
krwi | stopnia oraz osobom powyzej 65 roku zycia. Ulga gminna
w wysokosci 50% przystugiwata miodziezy uczacej sie do 24
roku zycia. Obowigzywaly réwniez ulgi okre$lone ustawami
w wysokosci 100% dla postéw i senatoréw, osdb niewidomych
i uznanych za niezdolnych do samodzielnej egzystencj,
inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich przewodnikom,
a takze w wysokosci 50% dla studentow, stuchaczy kolegiow
nauczycielskich jezykéw obcych, kombatantow i weterandw.
Ponadto w ramach KoScierskiej Karty Duzej Rodziny
obowigzywaly ulgi w wysokosci 60% dla cztonkéw rodzin
wielodzietnych (czyli rodzicow z co najmniej z trojka dzieci
zameldowanych w Koscierzynie, w tym rodzicow zastepczych).
W 2014 roku w autobusowej komunikacji miejskiej
w Koscierzynie bilety jednorazowe normalne stanowity jedynie
29 % sprzedanych biletdw, bilety jednorazowe z ulgg 100%
az 58% catkowitej liczby sprzedanych biletéw. Bilety z ulgg 50%
stanowity 10,2 % liczby sprzedanych biletéw. Z autobusowej
komunikacji miejskiej w KoScierzynie korzystaty w wiekszoSci
osoby starsze oraz inne grupy spofeczne uprawnione
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do darmowej komunikacji. Bilety jednorazowe autobusowe;
komunikacji miejskiej pasazerowie mogli naby¢ w autobusach,
a miesieczne w kasie biletowej dworca PKS w Koscierzynie.
Okreslonym przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym
organizatorem koscierskiej komunikacji miejskiej jest Burmistrz
Miasta Koscierzyna. Formalnym, instytucjonalnym organizatorem
transportu miejskiego w Koscierzynie jest Wydziat Infrastruktury
i Srodowiska Urzedu Miast Koscierzyna. Koszty funkcjonowania
autobusowej komunikacji miejskiej w Koscierzynie na przestrzeni
lat 2013 — 2015 wynosity: 2013: 214 896,63 z brutto, 2014:
230461, 20 zt brutto, 2015: 303 290,76 zt brutto (wynikajace
z faktur od przewoznika). Sprzedaz biletow na przestrzeni
ostatnich trzech lat przedstawiata si¢ nastepujaco: 2013: 116 626
biletow, 2014: 121 723, 2015: 29 644 bilety (do dnia 31.04.2015).
Zestawienie cen biletéw w okresie 2013 — 2015 autobusowej
komunikacji miejskiej w KoScierzynie przedstawia tabela 1 [5].

Tabela 1. Zestawienie cen biletow autobusowej komunikacji
miejskiej w Koscierzynie w latach 2013 — 2015 [5]

Znaczna cze$¢ kurséw obejmuje rejon dworca autobusowego
taczac w ten sposob punkty odpraw pasazeréw regionalnej
komunikacji autobusowej i komunikacji kolejowej. Sie¢
koScierskiej miejskiej komunikacji autobusowej obstuguje obszar
zamieszkaly przez okoto 23700 osdb. Specyficzng cechg
koScierskiej miejskiej komunikacji autobusowej jest taczenie
waznych elementéw infrastruktury zdrowotnej oraz brak obstugi
obszaru podmiejskiego [4].

Tabela 2. Trasy linii KoScierskiej miejskiej komunikacji
autobusowej w 2015 roku [5]

Linia nr 1 | Dtugos¢ 8 km | 19 przystankéw

Galeria Wybickiego — Dworcowa (PKO) — Dworcowa (Sklep) — Dworzec PKP
— Dworcowa (Sklep) — Dworcowa (PKO) - Szopinskiego — Kartuska -
Heykego — Szkolna - Marchewicza (2) — Marchewicza (1) — Rogali -
Sikorskiego — Skiodowskiej (Nadle$nictwo) — Sktodowskiej (Biedronka) —
Skiodowskiej (S.M.) — Piechowskiego — Piechowskiego (Szpital)

Linia nr 2 [ Diugosé 13 km | 22 przystanki

Dworzec PKP - Dworcowa (Kaszub) - Mateki - Wita Stwosza

Rodzaj biletu 2013 rok 2014 rok 2015 rok (Tatarkiewicza) — Wita Stwosza (Michalowicza) — Wita Stwosza (STW) -
Jednorazowy normalny | 2,20 zt 2,20 7t 2,20zt PFZS‘?mVﬁO‘Q{a - DTO%(OV'{/tCOViX (PK?-I) —IPTOQOWCé)Wk(rQ“a) —MDFOEOWPOW ((le)(s)

- Szopinskiego — Kartuska — Heykego — Szkolna — Marchewicza (2) -
Jednorazowy ulgowy 1102 1102t 1102t Marchewicza (1) — Rogali — Sikorskiego — Skiodowskiej (Nadlesnictwo) —
Jednorazowy z Kartg | Brakdanych | 0,88zt 088z Skiodowskiej (Biedronka) - Skiodowskiej (S.M.) - Piechowskiego -
Duzej Rodziny Piechowskiego (Szpital)
Miesigczny 60 zt 60 zt 60 zt Linia nr3 | Diugos¢ 7 km | 12 przystankow
Miesigczny ulgowy Brak danych 30 30 zt Galeria Wybickiego — Dworcowa (PKO) — Dworcowa (Sklep) — Dworzec PKP
Miesieczny z Kartg | Brak danych 2 74 2% 7t — Dworcowa (Kaszub) - Matejki (skrzy. Skarszewska) — Skarszewska —
Dusei Rodzi Kapliczna - Wojska Polskiego — 8 Marca — Staszica — Sktodowskiej

uzej Rodziny (Biedronka) — Sklodowskigj (S.M.) — Piechowskiego — Piechowskiego

Bagazowy 1,10 z} 1,10 zt 1,10 zt (Szpital)

Linianr 4 Diugosé¢ Tam 9km 15 przystankow
Obecnie autobusowa komunikacja miejska w Koscierzynie Powrét 10 km 16 przystankow
kursuje caforocznie, codziennie na czterech liniach Dworzec PKP - Dworcowa (Kaszub) - Matejki (Skarszewska) -

(oznaczonych numerami 1,2,3,4) ich przebieg przedstawiono
w tabeli 2. Lgczy wszystkie KoScierskie osiedla z dworcem PKP
| Szpitalem. Linie komunikacji miejskiej obejmujg wigkszos¢
rejondw miasta tak zwanej zabudowy mieszkaniowej, natomiast
tylko wybrane kursy przebiegajg przez obszary drobnego
przemystu (po wschodniej stronie torow kolejowych).

limia 1

—= = Erany wariantownes
Fimii 1

limia 2 preching jodno- e

Elarunkewsy fimil 4=

lirnien 3

Skarszewska - Kapliczna - Wojska Polskiego — Klasztorna (Roltex) —
Klasztorna (Targ) — Wierzysko — Chojnicka (2) — Chojnicka (1) -[Ko$ciuszki —
tylko powrét] — Staszica — Sklodowskiej (Biedronka) — Sktodowskiej (S.M) —
Piechowskiego — Piechowskiego (Szpital)

Rys. 1. Mapka przebiegu komunikacji miejskiej w KoScierzynie [5]
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Rysunek 1 przedstawia przebieg linii miejskiej komunikacii
autobusowej w  KoScierzynie. KoScierskg — autobusowg
komunikacja miejska cechuje nierbwnomiernos¢ podazy
dla poszczegolnych lini. W okresie szczytu porannego
i popotudniowego wystepuje jej silny wzrost oraz znaczny
spadek w okresie miedzy szczytowym i pozaszczytowym.
Jedynie jedna linia KoScierskiej miejskiej komunikacii
autobusowej charakteryzuje sie znaczng czestotliwoscig
kursowania. Oferta przewozowa w dniach wolnych od pracy
(soboty, niedziele i Swieta) jest bardzo ograniczona i stanowi
jedynie okoto 8 % dni powszednich. Niektdre z kursow
porannych wykonywane sg jako taczone dla linii: 1i3 oraz 2 3.
KoScierska autobusowa komunikacja miejska wykonuje 26
kursow w dni powszednie w soboty i niedziele jedynie 9 kursow.
Liczba kurséw realizowanych w soboty i niedziele stanowi 34,6
% liczby kurséw w dni powszednie. Rysunek 2 przedstawia
czestotliwosé odjazdéw koscierskie autobusowej komunikacii
miejskiej z przystanku przy dworcu PKP. Autobusowa
komunikacja miejska w KoScierzynie integruje dwa wezly
przesiadkowe kolejowy i autobusowy.
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Rys. 2. Czestotliwos¢  odjazdow  autobuséw  KoScierskiej
komunikacji miejskiej z dworca PKP w dniu powszednim

Tabela 3 przedstawia pordwnanie parametréw koscierskiej
autobusowej komunikacji miejskiej z analogicznymi parametrami
komunikacji miejskich innych wybranych miast w Polsce w 2013
roku.

Do realizacji przewozdw w KoScierskiej komunikacii
miejskiej PKS w Starogardzie Gdanski S.A. wykorzystuje
w 2015 roku 4 autobusy (trzy Autosan H6 z 1998 roku oraz
Autosan H9 — 21 z 1999 roku). Tabor eksploatowany w miejskiej
KoScierskiej komunikacji autobusowej to pojazdy o znacznym
stopniu eksploatacii, $redni wiek autobuséw wynosi 18 lat.

Duzy wplyw na rozwdj autobusowej komunikacji miejskiej
w KoScierzynie bedzie miata planowana w okresie 2016 — 2020:
BUDOWA WEZLA INTEGRACYJNEGO W KOSCIERZYNIE
Z REWIATALIZACJA | ADAPTACJA DWORCA KOLEJOWEGO
ORAZ UTWORZENIEM KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ. Ma to
by¢ projekt wspétfinansowany z $rodkéw europejskich i jego
realizacja wigze si¢ z realizacjq strategii transportowej UE [5].
Jest on uwzgledniony w Regionalnym Programie Strategicznym
w zakresie transportu Mobilne Pomorze. Zrodtem finansowanie
tego projektu ma byé o0$. Priorytetowa 9. mobilnos¢.
Przewidywany koszt realizacji tego projektu ma wynosi¢ 32 min
Ziotych (z czego maksymaine dofinansowanie bedzie mogto
wynies¢ 18,3 min zt). Celem tej ogromnej inwestycji jest rozwoj
systemu  transportu zbiorowego i stworzenie wezla
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integrujacego podsystemy transportu zbiorowego w obszarze
funkcjonalnym KoScierzyny. Realizacje tego projektu pozytywnie
wplynie na zréwnowazony rozwdj transportu na poziomie
regionalnym [6]. Planowany zakres tej inwestycji to:
przeniesienie dworca PKS z zabytkowego centrum miasta
Koscierzyna (granice dworca PKP), rewitalizacja zabytkowego
dworca PKP, budowa ktadki pieszo - ruchowej nad torami
wcelu poprawy bezpieczenstwa, budowa parkingu typu
Park&Ride przy dworcu dla samochodéw, roweréw, motocykli,
budowe linii transportu rowerowego oraz budowe punktéw typu
Park&Ride w miejscowosciach jej przebiegu (Wielki Klincz,
tubiana, Kaliska Koscierskie), zakup ekologicznego taboru
komunikacji miejskiej — 10 autobuséw gazowych. W sposdb
bezposredni wpltynie na proekologiczne i prozdrowotne kierunki
rozwoju rozwigzan transportowych [7]. Projekt ten wplynie na
zdecydowane  zwigkszenie  konkurencyjnoci  transportu
publicznego, bedzie tez miat pozytywne skutki dla
bezpieczenstwa zdrowotnego mieszkancow. Zakup w ramach
projektu nowego tabory dla miejskiej Koscierskiej komunikacji

autobusowej spowoduje jej ogromne unowoczesnienie,
utatwienie korzystanie z niej osobg niepetnosprawnym oraz
seniorom,  zdecydowane  zmniejszenie  emisji  spali

generowanych przez komunikacje miejska [8].

Tabela 3. Parametry KoScierskiej komunikacji miejskiej z innymi
miastami o podobnej wielkosci w Polsce w 2013 roku [4]

N Liczba Dt
Miasto Ludnos¢ autobusow | . . | obstugiwanych linii
[tys.] limii .
w ruchu gmin [km]
Wagrowiec 253 7 8 140
Szczytno 25 6 3 2 46
Biatogard 248 6 3 1 37
KoScierzyna 23,7 4 4 1 35
Ostrow 23 3 5 1 789
Mazowiecki

Wezly integracyjne w wojewddztwie Pomorskim, oprocz
Koscierzyny bedg powstawaé rowniez w Kartuzach, Zukowie,
gminach Stezyca, Somonino i Sierakowice. Budowa weztow
integracyjnych ma doprowadzi¢ do zmniejszenia ruchu
samochodowego w miejscowosciach, w ktorych majg one
powsta¢, byé bodzcem do przekonania kierowcéw do zmiany
$rodka lokomocji na komunikacje zbiorowg oraz umozliwi¢
mieszkancom i turystom szybkie podrézowanie. Wezly
integracyjne beda taczy¢ w jednym miejscu rozne Srodki
transportu  (samochodowy - kolejowy - autobusowy -
rowerowy). Bedg one finansowane w ramach Zintegrowanych
Inwestycji  Terytorialnych  (forma  wspdtpracy samorzadow
wspotfinansowana ze srodkéw Funduszy Europejskich — miasta
i otaczajace je gminy oraz wladze wojewodztwa wspdlnie
ustalajg cele i wskazujg inwestycje niezbedne do ich realizacji).
Jest to wspdlnie realizowany projekt wychodzacy poza granice
administracyjne samorzadoéw w nim uczestniczacych [7].

Whioski

Woprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej w Koscierzynie
1 kwietnia 2015 roku wplyneto na ograniczenie ruchu
samochodowego w centrum miasta i w dtuzszej perspektywie
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czasu pozytywnie wplynie na stan zdrowia mieszkancow.
Whpisato sie ono réwniez w realizacje ogdlnej strategii miasta
w zakresie zréwnowazonego zuzycia energii ktorej hastem
przewodnim jest: ,Miasto KoScierzyna — miasto efektywne
energetycznie, 0 czystym powietrzu i znacznym wykorzystaniu
odnawialnych Zrodet energii. Miasto o zmodernizowanej
infrastrukturze energetyczno — cieplnej i transporcie przyjaznym
dla  $rodowiska”.  Przewidywany dlugoterminowy efekt
wprowadzenia bezptatnej autobusowej komunikacji miejskiej w
Koscierzynie to odpowiedz na istniejace potrzeby transportowe
oraz zmiana nawykéw transportowych mieszkancéw [11].
Gtéwne przyczyny wprowadzenia darowej autobusowej
komunikacji miejskiej w Koscierzynie to: zmniejszenie natezenia
ruch samochodéw oraz emis;ji ilosci spalin do atmosfery poprzez
ograniczenie przez mieszkancow przemieszczania sie w
granicach miasta samochodami na rzecz komunikacji miejskiej.
Wraz z rozwojem infrastruktury drogowej (budowa obwodnicy)
operator przewiduje wzrost zainteresowania mieszkancow
osiedli Plebanka i Za Lasem wydtuzeniem linii autobusowe;
komunikacji miejskiej.

Wzrost kosztéw przeznaczonych z budzetu miejskiego ma
funkcjonowanie  autobusowej  komunikacji  miejskiej w
Koscierzynie po decyzji o bezptatnosci wzrost jedynie o okoto
70 000 zt do ponad 250 000 zt, ktére juz wydawana na nig [5].
Niedopatrzeniem  organizatora  autobusowej komunikacii
miejskiej w KosScierzynie jest catkowity brak synchronizacji
godziny odjazdéw autobuséw z dworca PKP z godzinami
przyjazdéw i odjazdéw pociggéw PKP SKM w Trojmiescie na
trasie Gdynia Gtéwna — Koscierzyna. Do zadnego z 10 - ciu
przyjezdzajacych na tej trasie do KoScierzyny pociggow
Szybkiej Kolei Miejskiej (wediug rozktadu obowigzujacego w
okresie 13.12.2015 - 12.03.2016) nie jest dostosowana godzina
odjazdu autobusy miejskiego. Srednie roznice czasowe
pomiedzy przyjazdem pociggu SKM a odjazdem autobusu
miejskiego wynoszg okoto 30 minut. Bez watpienia godziny
odjazdéw komunikacji miejskiej w Koscierzynie powinny by¢
zsynchronizowane z przyjazdami do miasta z zewnafrz.
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The development of public transport in KoScierzyna
and its influence on health of residents. Current state
and perspectives
The article is devoted to the public bus-transport in
Koshchezhyna, its function and importance for the city during the
1998-2016, its perspectives and influence on ability of integrate
of communication with the movement in the city.
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