B Bezpieczenstwo i ekologia [NNNEG

Ryszard WAWRUCH

ROZWOJ SYSTEMU KONTROLNO-INFORMACYJNEGO
DLA PORTOW POLSKICH (PHICS)

W referacie przedstawiono przyczyny budowy Systemu Kontrolno-Informacyjnego dla Portow Polskich (PHICS) oraz przeanali-
zowano jego cztery komponenty skfadowe oznaczone skrétami: IMO — FAL, HAZMAT, PAS-REG i PSC. Pigty komponent —
baze danych o marynarzach i osrodkach szkoleniowych oraz baze Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej opisano w

oddzielnym referacie prezentowanym tez na tej konferencji.

WSTEP

Unia Europejska, dazac do zwigkszenia kontroli nad bezpie-
czenstwem transportu morskiego i $rodowiska naturalnego oraz
zmniejszenia obcigzen administracyjnych przedsiebiorstw zeglugo-
wych, a takze wiascicieli tadunkéw i spedytoréw, wprowadza jako
organizacja regionalna zcentralizowany system automatyczne;
wymiany informaciji i dokumentéw niezbednych do obstugi statkéw
morskich w portach, wymaganych konwencjami Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO), aktami prawnymi Unii Europejskiej (UE)
i przepisami krajowymi, a takze dostepu do elektronicznych baz
danych w panstwach czlonkowskich na temat statkow morskich
oraz przewozonych nimi pasazerow i tadunkéw. Dane te majg by¢
dostepne i przekazywanie za posrednictwem pojedynczych krajo-
wych punktéw kontaktowych utworzonych w poszczegoinych pan-
stwach cztonkowskich (National Single Window - NSW) poprzez
system tacznosci internetowej Unii Europejskiej zwany SafeSeaNet
(SSN). Podstawy prawne dziatan w tym zakresie w Polsce dajg
przepisy Ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie mor-
skim wraz z pdzniejszymi zmianami i akty wykonawcze wydane na
jej podstawie, wdrazajace wymagania stosownych aktéw prawnych
UE, w szczegoInosci dyrektyw:

— Rady 93/75/EWG z 13 wrze$nia 1993 r. dotyczacej minimalnych
wymagan dla statkow zmierzajacych do lub opuszczajacych
porty Wspdlnoty i przewozacych tadunki niebezpieczne lub za-
nieczyszczajace $rodowisko, wraz z pozniejszymi zmianami,
uchylonej dyrektywa 2002/59/WE,

— Rady 98/41/EC z 18 czerwca 1998 roku w sprawie rejestraci
o0s6b odbywajacych podroze na statkach pasazerskich wplywa-
jacych lub wyptywajacych z portow panstw cztonkowskich
Wspélnoty,

— Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/59/WE z 27 czerwca
2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i in-
formacji o ruchu statkéw i uchylajacej dyrektywe 93/75/EWG,

— Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw
wchodzacych do lub wychodzacych z portéw paristw czionkow-
skich i uchylajacej dyrektywe 2002/6/WE,

— Komisji Europejskiej 2014/100/UE z dnia 28 pazdziernika 2014
r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajacg wspoino-
towy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw.

Nalezy podkresli¢, ze juz Rezolucja Rady Unii Europejskiej z
dnia 8 czerwca 1993 r. na temat wspolnej polityki bezpiecznych
morz okreslita, Zze najwazniejszym celem dziatan Wspdlnoty w tym
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zakresie jest przyjecie jednego, wspdlnego systemu przekazywania
stosownych informacji. Wdrozenie takiego systemu realizujgcego w
petni automatyczng wymiane informacji zwigzanych z bezpieczen-
stwem zeglugi i Srodowiska naturalnego oraz umoZzliwiajacego
sprawng obstuge statkdw, pasazeréw i fadunkéw w portach za
pomocg dokumentéw przesytanych elektronicznie do jednego punk-
tu kontaktowego w danym panstwie, zajmuje Unii Europejskiej juz
prawie 25 lat. Dlugotrwato$¢ procesu wynika z ciggtego rozszerza-
nia zadan, ktére system ma realizowa¢ oraz z koniecznosci ujedno-
licenia dokumentéw, gtéwnie przewozowych, celnych i sanitarnych,
stosowanych w poszczegélnych panstwach.

Polski Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkdw i Prze-
kazywania Informacji, zwany ,Narodowym System SafeSeaNet”,
ustanowiono zgodnie z wymaganiami Ustawy o bezpieczenstwie
morskim i wydanego na jej podstawie Rozporzadzenia MTBIGM z
dnia 4 grudnia 2012 r. w sprawie Narodowego Systemu Monitoro-
wania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji, w celu zapewnie-
nia wymiany informacji o statkach lub zdarzeniach stanowigcych
potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie bezpie-
czenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub Srodowiska morskie-
go, ktdrych skutki mogq rozcigga¢ si¢ na polskie obszary morskie
lub na obszary morskie innych pafstw czionkowskich Unii Europej-
skiej oraz monitorowania ruchu statkow, obejmujacego zarzadzanie
i nadzoér nad tym ruchem [4,6]. System sktada sie z dwoch elemen-
tow: systeméw bazodanowych i Systemu Wymiany Informacji Bez-
pieczenstwa Zeglugi (SWIBZ) umozliwiajgcego wymiane danych
pomiedzy poszczegblnymi uzytkownikami oraz wspétprace z po-
dobnymi systemami wdrozonymi w innych panstwach UE i w Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego (European Maritime
Safety Agency — EMSA). Systemy bazodanowe to System Kontrol-
no-Informacyjny dla Portéw Polskich - PHICS (Polish Harbour In-
formation & Control System) i krajowy system monitorowania ruchu
statkéw za posrednictwem sieci stacji brzegowych systemu automa-
tycznej identyfikacji (Automatic Identification System - AIS) statkow.
Przyczyny i zasady wprowadzenia systemu PHICS oraz jego ele-
menty sktadowe przedstawiono juz fragmentarycznie na wczesniej-
szych konferencjach, LogiTrans, TransComp i TransNav [1,5,7,8,
9,10,11,12]. Zostat on wdrozony w 2004 r. i od tego czasu byt kilka
razy rozbudowywany i modernizowany, wraz z rozwojem mozliwosci
technicznych gromadzenia i przesytania danych oraz rozszerzaniem
realizowanych zadan. Komunikacja odbywa sie przez Internet, a
wiec uzytkownicy systemu mogq sie faczy¢ ze sobg w dowolnym
czasie i z dowolnego miejsca.

Celem tego artykutu jest analiza struktury i mozliwosci systemu
PHICS ponad dwadziescia lat po jego oddaniu do eksploatacii.
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Aktualnie system sktada sie z pigciu niezaleznych baz danych,

zwanych komponentami PHICS i oznaczonych skrétami:

1. IMO FAL.

2. HAZMAT.

3. PAS-REG.

4. PSC.

5. STCW.

Komponenty 1-4 zostang oméwione w kolejnych rozdziatach, a
komponent STCW w drugim referacie przedstawionym tez na tej
konferencji.

Zaletg oprogramowania systemu PHICS jest wyposazenie go w
funkcje ,Pomoc (HELP)’, zawierajacq przyktadowo wypetnione
wzory formularzy i definicie podstawowych poje¢ zwigzanych z
uzytkowaniem programu.

1. KOMPONENT IMO-FAL

Komponent IMO FAL - to baza danych o statkach zawijajacych
do polskich portéw i porty te opuszczajacych, zawierajgca doku-
menty wymagane przez Konwencje Miedzynarodowej Organizacii
Morskiej (IMO) o utatwieniu miedzynarodowego ruchu morskiego z
9 kwietnia 1965 roku wraz z pdzniejszymi zmianami (Convention on
Facilitation of International Maritime Traffic - FAL) i umozliwiajaca
przesytanie tych dokumentéw w wers;ji elektronicznej do upowaz-
nionych odbiorcéw. Obowigzek zgtaszania do tej bazy dotyczy
wszystkich statkéw pasazerskich, statkdw przewozacych tadunki
niebezpieczne lub zanieczyszczajace Srodowisko oraz innych jed-
nostek morskich o pojemnosci brutto nie mniejszej niz 150. Zgodnie
z art. 87 Ustawy o bezpieczenstwie morskim, armator, kapitan lub
przedstawiciel kapitana statku zmierzajacego do portu polskiego
jest obowigzany przekaza¢ kapitanowi portu informacje dotyczace
identyfikacji statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu
przybycia do portu i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz
liczby wszystkich osob na statku [2,6]:

— przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem statku do portu,

— najpdzniej w chwili, gdy statek opuszcza poprzedni port — jezeli
podrdz trwa krdcej niz 24 godziny lub

— jezeli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia sig¢ podczas
podrézy — niezwtocznie po uzyskaniu takiej informacii.

W przypadku statkéw wyptywajacych z portu, informacje nalezy

wprowadzi¢ i przesta¢ przed odcumowaniem. Zaakceptowanie

przestanej informacji przez wtadze portowe jest warunkiem dopusz-

czenia statku do odprawy (granicznej, celnej i ewentualnie sanitar-

nej) i wyrazenia zgody na opuszczenie przez jednostke portu.

Wymienionego wyzej zgloszenia dokonuje najczesciej agent
wynajety przez armatora lub czarterujgcego statek, wykorzystujac
do tego celu modut ,Agent”. W module tym nalezy wypetnic i prze-
sta¢ formularz zgtoszenia wstepnego zwanego tez zgtoszeniem
ogélnym, deklaracja ogélna, ,Pre-Arrival Report” i ,IMO General
Declaration” (dokument FAL 1) oraz inne dokumenty wymagane
Konwencjg FAL. Wypetniony formularz zgtoszenia wstepnego sta-
nowi wstepng deklaracje zgtoszenia statku, ktora jest przesytana w
celu akceptacji do wtasciwej stuzby kontroli ruchu statkéw (Vessel
Traffic Service - VTS) lub, w przypadku braku takiej stuzby, do
wiasciwego kapitanatu portu.

W celu umoZliwienia wypetniania formularzy elektronicznych
poprzez eksport danych z systeméw informatycznych, wzorcowe
pliki wymiany danych sg przygotowane w formacie XML. Formula-
rze elektroniczne umozliwiajg [13]:

— przygotowywanie/wypetnianie danych w formularzach bez do-
stepu do sieci Internet iflub systemu PHICS,

— wielokrotne wykorzystywania tych samych danych do zgtasza-
nia wielu zawinig¢ statkow,

— proste wprowadzanie modyfikacji i uzupetiania danych w celu
odwzorowania stanu faktycznego oraz wykorzystania do zgto-
szenia zmian, wyptyniecia lub kolejnego zawinigcia.

Dla utatwienia wypetiania danych w formularzach oraz wprowa-

dzenia mechanizméw kontroli ich poprawnoéci, wdrozono stosowne

stowniki, np. materiatéw niebezpiecznych, typdw statkéw, odpaddw,
itp.

Dane szczegdtowe zgtoszenia wstepnego prezentowane sg za
pomocg formularza ,Szczegdlty zgtoszenia wstepnego” przedsta-
wionego na Rys. 1. Dane podstawowe wys$wietlane sg bezpo$red-
nio pod tytutem formularza, dane pozostate podzielone zostaly na
grupy:

o statek,

o certyfikat okretowy i agent,

e pozostate informacje i ostatnia modyfikacja formularza.

Rys. 2-5 prezentujg poszczegolne grupy danych formularza
,32Czeqoty zgtoszenia” [13].

Sygnat wywolawczy
DWT

LOA

BEAM

DRAFT

Tonai brutto

Tona? netto

Whasciciel

[ HOME
PRE-ARRIVAL Szczeqoly deklaracji ogdlnej (IMO FAL Form 1)
[ M0 FAL . L
[ Rejestracia Rodzaj uzytkownika & - (agent) Deklaracia zewngtrzna
[] Zglaszenie Urzad Morski GUM - Urzad Morski w Gdyni
[1 Do akeeptaci .
nl Zaal;ceptowane Rodzaj deklaracji Deklaracja przybycia
PAS-REG Port przybycia/wyjécia PLGOY - Goynia
[ HAZMAT
PSC ETAJ/ETD 2006-05-18 20:00
ADMIN Port skad pr;yhyllPort GBHUL - Hull
przeznaczenia
Statek
Nazwa TOPAZ
Typ A33C - CONTAINER RO-RO CARGO SHIP
Bandera CY - Cyprus
Kapitan SLASKI
Numer IMO 9213811

P3G
5000

93,98

16,60

6,40

3930

1940
EURGAFRICA

Rys. 1. Modut agenta w systemie PHICS i formularz zgtoszenia
wstepnego statku (deklaracji ogolnej statku - dokument FAL 1) [13].

Zgtoszenie wstepne powinno zawieraC nastepujace informacje

[13];

1. Nazwe adresata, do ktérego dokument jest przesytany,

2. Nazwy portéw, z ktorego statek ptynie i do ktorego przybywa,
podane skrétami zgodnymi z ich listg przygotowang przez Eu-
ropejskg Komisje Ekonomiczng ONZ (United Nations Economic
Commission for Europe) tzw. ,UN/LOCode” oraz przewidywany
czas przybycia (Estimated Time of Arrival - ETA), a w przypad-
ku statkéw zamierzajacych wyptyna¢ z portu polskiego: nazwy
portu z ktérego bedzie wyptywaé i do ktérego poptynie oraz
przewidywany czas wyptyniecia (Estimated Time of Departure —

ETD).

62018 AUTOBUSY 277



Ml Bezpieczenstwo i ekologia N

3. Dane statku: nazwa, numer IMO, sygnat wywotawczy, bandera,
typ, nosnosé, pojemnosé rejestrowa brutto i netto, dugosé cat-
kowita, szeroko$¢ oraz zanurzenie - odpowiednio, na wejécie do
portu lub wyjscie z portu.

4. Nazwe armatora.

Nazwisko kapitana statku.

6. Informacje o rejestracji statku: port macierzysty oraz numer i
date wystawienia certyfikatu okretowego (Certificate of Regi-
stry).

7. Nazwe i dane kontaktowe agenta obstugujacego statek w pol-
skim porcie (adres oraz numery telefonu i faxu).

8. Liczbe pasazerdw i cztonkdw zatogi.

9. Informacje o miejscu postoju statku w porcie — dotyczy zgtosze-
nia jednostki wyptywajacej w morze.

10. Krétkg informacje dotyczaca rejsu (poprzednie i kolejne porty z
zaznaczeniem portéw, w ktdrych bedzie wytadowywany pozo-
staly tadunek).

11. Krétki opis tadunku (ilos¢ i rodzaj).

12. Informacje czy sg dotaczone do zgtoszenia nizej wymienione
dokumenty opisane w Konwencji FAL, wraz z podaniem liczby

o

ich kopi:

— deklaracja ogélna (IMO General Declaration) - dokument
FAL 1,

— deklaracja fadunku (IMO Cargo Declaration) — dokument
FAL 2,

— deklaracja zasobow statkowych (IMO Ship’s Stores Declara-
tion) — dokument FAL 3,
— deklaracja rzeczy zatogi (IMO Crew Effects Declaration) —
dokument FAL 4,
— lista cztonkéw zatogi (IMO Crew List) — dokument FAL 5,
— lista pasazeréw (IMO Passenger List) — dokument FAL 6,
— manifest tadunkdw niebezpiecznych (IMO Dangerous Cargo
Manifest) - dokument FAL 7,
— morska deklaracja zdrowia (Maritime Declaration of Health).
13. Informacje czy sg dotaczone dokumenty wymagane Migdzyna-
rodowym Kodeksem Ochrony Bezpieczerstwa Statku i Obiektu
Portowego (Kodeksem ISPS): wykaz portdw zawinie¢ i deklara-
cja ochrony.
14 Wymagania odnos$nie portowych urzadzen do odbioru ze statku
odpaddw i osadow.
15 Ewentualne uwagi i informacje dodatkowe.
16. Dane osoby sporzadzajacej zgtoszenie oraz date i czas jego
przestfania.

Informacje zawarte w deklaracji zlozonej przez agenta i za-
twierdzonej przez operatora systemu PHICS zostajg trwale zapisa-
ne w systemie.

Wymiana danych odbywa sie w sposéb ciagty, tj. 24 godziny na
dobe, bez jakichkolwiek przerw. W przypadku awarii aplikacji, uzyt-
kownik zewnetrzny ma mozliwo$¢ przestania danych za posrednic-
twem fax-u lub telefonicznie w celu recznego ich wprowadzenia do
systemu przez jego operatora.

2. KOMPONENT HAZMAT

Komponent HAZMAT stuzy organom administracji morskiej ja-
ko narzedzie wspomagajace w czynnosciach inspekcyjnych i kon-
trolnych. Za jego posrednictwem uzyskuje sie informacje o ilosci i
rodzaju tadunku niebezpiecznego, miejscu jego przetadunku, trasie
przewozu oraz statku je przewozacym. System Safety SeaNet
umozliwia wymiane informacji pomiedzy administracjami morskimi
réznych panstw znajdujacych sie wzdtuz trasy przewozu danego
tadunku niebezpiecznego.
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Szczegoly zgloszenia

Rodzaj uzytkownika & - (agent) Deklaracja

Urzad Morski UMS - Urzad Morski w

Rodzaj deklaracji Deklaracja przybycia

Port przybycia FLSZZ - Szczecin

ETA 2010-11-09 12:00

ETD/ETA (szacunkowy czas
wyjscia)/(szacunkowy czas 2010-11-11 12:00
dojscia)

Port skad przybyt FLGDY - Gdynia

Rys. 2. Grupa ,Szczegdty zgtoszenia” [13].

Statek
Mazwa o1on
Typ B11B - FISHING WESSEL
Bandera LT - LITHUAMLA
Kapitan 222
Mumer IMO 3331560
Sygnal wywoltawczy Lk
DWT 61
LOA 26,50
BEAM 6,59
DRAFT 2,29
Tonaz brutto 104
Tonaz netto 31
Wilasciciel 1745077

Rys. 3. Grupa ,Statek” [13].

Certyfikat okretowy
Port =
Data
Mumer

Agent
Mazwa "Secco” Janusz Just
Adres ul. Daszynskiego 12
Adres
Telefon {091} 442 09 55

Fax {091} 442 09 58

Rys. 4. Grupa ,Certyfikat okretowy i agent” [13].
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Pozostate informacje
Liczba czlonkow zatogi 1z
Liczba pasazerdaw 1z
Pozycja w porcie
Krotki opis podrozy

Krotki opis tadunku (ilos¢ i

rodzajl we
Uwagi
Czy jest dolaczony FALS - lista 7
czlonkow zatogi
Czy jest dolaczony FALG - lista v
pasazerow
Czy jest dotaczony FALY -
manifest tadunkdw ¥
niebezpiecznych
Czy jest doltaczony Manifest 7
odpaddw
Czy jest dolaczony dokument 7
ochrony

Ostatnia modyfikacja
Autor 1

Rys. 5. Grupa ,Pozostate informacje i ostatnia modyfikacja” [13].

Zgodnie z postanowieniami zatacznika | do Dyrektywy 2002/59/

EC, komponent HAZMAT gromadzi nastepujace dane:

1. Informacje ogdlne
— identyfikacja statku tj. nazwa, sygnat wywotawczy, numer

identyfikacyjny (IMO lub MMSI), port przeznaczenia, liczba
0s6b na statku,

— dla statku zmierzajacego do portu Wspdlnoty - oczekiwany
czas przybycia do punktu brania pilota,

— dla statku opuszczajacego port Wspolnoty - szacowany
czas odplyniecia z punktu brania pilota oraz spodziewany
czas przybycia do punktu brania pilota nastepnego portu.

2. Informacje na temat przewozonych statkiem tadunkéw niebez-
piecznych:

— adres kontaktowy pod ktérym mozna uzyska¢ szczegotowe
informacje o tadunku,

— numery ONZ fadunkéw (jesli istnieje),

— klasy tadunkow wedtug kodeksu IMDG, IBC lub IGC,

— klasa statku przy przewozie tfadunkdw radioaktywnych
(zgodnie z wymaganiami prawidta 14.2 rozdziatu VII Kon-
wencji SOLAS),

— liczba i numery identyfikacyjne transportowych jednostek ta-
dunkowych oraz masy netto tadunkoéw,

— potwierdzenie posiadania przez statek manifestu lub planu
tadunkowego zawierajgcego szczegdtowe informacje o
przewozonych tadunkach niebezpiecznych lub zanieczysz-
czajacych oraz plan ich rozmieszczenia na statku,

— poprawne nazwy przewozowe przewozonych fadunkow nie-
bezpiecznych lub zanieczyszczajacych.

3. Informacje o statku i jego aktualnej pozycji podane zgodnie z
zaleceniami: rezolucji IMO MSC.43(64) ,Wskazdwki i kryteria
dla systeméw zgtaszania statkow” zmienionymi rezolucjg
MSC.111(73) i rezolucji A.851(20) ,Ogdlne zasady i wymagania
systemow zgtaszania statkow, w tym Wytyczne zgtaszania wy-
padkéw z fadunkami niebezpiecznymi, substancjami szkodli-

wymi ilub morskimi materiatami zanieczyszczajacymi®, ozna-

czone zgodnie z zalecanym przez nie kodem literowym:

— A - identyfikacja statku (nazwa, sygnat wywotawczy, numer
IMO lub MMSI),

— B-dataiczas,

— CID - pozycja geograficzna: szeroko$¢ i diugo$¢ geogra-
ficzna lub namiar rzeczywisty i odlegtos¢ w milach morskich
od tatwego rozpoznawalnego obiektu ladowego,

— E—Kkurs,

— F - predkos¢,

— | —port przeznaczenia i czas spodziewanego przybycia,

— P - fadunek, a w przypadku tadunku niebezpiecznego lub
zanieczyszczajacego, jego ilos¢ oraz klasa IMO (jezeli ist-
nieje),

— T - adres kontaktowy, pod ktérym mozna uzyska¢ szczegé-
towe informacje o tadunku,

— W - catkowita liczba 0séb na statku,

— X - inne informacje - status nawigacyjny oraz szacowana
ilos¢ paliwa i jego charakterystyka - dotyczy statkéw prze-
wozacych wiecej niz 5000 ton paliwa.

4. Informacje nieobowigzkowe - podane dobrowolnie informacje
dotyczg tadunku po opuszczeniu portu lub przed dotarciem do
niego:

— nazwa zatadowcy, miejsce i kraj zatadunku fadunkéw nie-
bezpiecznych lub zanieczyszczajacych Srodowisko,

— nazwa odbiorcy, miejsce i kraj roztadunku tadunkéw niebez-
piecznych lub zanieczyszczajacych,
$rodki transportu wykorzystane przy transporcie tadunku,

— kraje tranzytowe,

— uzywane przejscia graniczne znajdujace sie na terenie kra-
Ju,

— szacowany czas dostarczenia tadunku do miejsca przezna-
czenia.

Opisany komponent ma funkcje wyszukiwania danych opartg
na nastepujacych kryteriach dotyczacych tadunku niebezpiecznego:
1. Port zatadunku/roztadunku.

2. Czas zatadunku/roztadunku.

3. Poprawna nazwa przewozowa tadunku.

Wyszukiwanie moze by¢ oparte na jednym, dwéch lub trzech kryte-

riach, a pod stwierdzeniem ,dane” kryjg sie informacje wymagane

przez zatgcznik | do Dyrektywy 2002/59/EC.

3. KOMPONENT PAS-REG

Komponent wdrozono w celu usprawnienie ewentualnej akcji
ratowniczej poprzez dostarczenie morskim ratowniczym centrom
koordynacyjnym — MRCK (Maritime Rescue Coordination Centre -
MRCC) podstawowych danych o statku pasazerskim i przewozo-
nych nim pasazerach. W bazie danych sg dostepne nastepujace
informacije:

1. Nazwa armatora.
2. Wdrozona metoda liczenia pasazerow, zaakceptowana przez
dyrektora wtaciwego urzedu morskiego, np.:

— automatyczne liczenie z wykorzystaniem bramki elektro-

nicznej,

— liczenie pasazeréw wchodzacych na statek; itp.

3. Nazwa i adres przedstawiciela armatora posiadajgcego infor-
macje o pasazerach znajdujacych sie aktualnie na statku.
4. Najszybszy sposob uzyskania liczby iflub listy pasazeréw, np.:

— e-malil,

— felffax,

— strona www.

5. Port wyjScia i port docelowy.
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6. Nazwa statku.

7. Typ jednostki: jacht, sezonowy statek wycieczkowy, prom, itp.

8. Maksymalna liczba pasazeréw i maksymalna liczba os6b jaka
moze przebywac na statku.

9. Data zatwierdzenia systemu rejestracji pasazeréw i data kolej-
nej inspekcji statku.

Opcjonalnie mozna wprowadzi¢ liste pasazeréw.

Komponent powinien spetniaé wymagania Rozporzadzenia
MTBiIGM z dnia 23 kwietnia 2013 r. w sprawie liczenia i systemu
rejestracji 0séb odbywajacych podréz morska. W razie zagrozenia
bezpieczenistwa oséb odbywajacych podréz morskg lub w razie
wypadku, armator przekazuje zarejestrowane informacje Morskiej
Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzbie SAR) oraz na zada-
nie:

— dyrektorowi wtasciwego urzedu morskiego,

— Morskiemu Oddziatowi Strazy Granicznej,

— Marynarce Wojennej RP,

— policji,

— Szefowi Agenciji Bezpieczenistwa Wewnetrznego.

Istnieje tez formularz gromadzacy dane o pasazerach dotacza-
ny do deklaracji sktadanej przed przybyciem statku do portu. Zawar-
te w nim informacje to:

1. Dane pasazera: nazwisko, imiona, narodowos¢, data i miejsce
urodzenia, pte¢, wiek lub kategoria wieku, wymagana ewentual-
nie opieka medyczna

2. Port zaokretowania i wyokretowania.

4. KOMPONENT PSC

Komponent PSC to baza informacyjna utworzona na potrzeby
oficeréw Inspekcji Pafistwa Portu (PSC) w Polsce, dotyczaca in-
spekcjonowanych przez nich statkéw oraz przechowujgca dane
dotyczace dziatalnosci polskiego PSC, ktére wykorzystywane sg do
celéw informacyjnych i statystycznych. Umozliwia ona w fatwy
spos6b uzyskanie informacji o inspekcjach przeprowadzanych na
poszczegolnych statkach oraz o ich wynikach. W systemie istnieje
konieczno$¢ wspotdzielenia danych zawartych w tej bazie ze stuz-
bami kontroli ruchu administracji morskiej tak, aby informacja o
statkach zgtaszajacych sie do portu byta dostepna dla inspektora-
tow PSC maksymalnie szybko. Potrzebna jest takze funkcja dystry-
bucji informacji z tej bazy o jednostkach podlegajacych zatrzymaniu
lub zakazowi wptyniecia do portu wsrdd portowych stuzb ruchu.

Selekcji statkéw przeznaczonych do inspekcji w danym dniu
dokonuje wybrany oficer PSC z uwzglednieniem okreslonych przez

bezpieczenistwa zeglugi
skazenie srodowiska

zagrozenia

Baza danych

HAZMAT

info od pilotéw,
od wladz portowych
(dyspozytor)

i Port State Control / National Coordinator i

Sirenac 2000
system inform.
PSC |

modul systemu
PSC

wlasna baza

Baza informacyjna PSC

KraiowvKoordvnator

informacyjna
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Francja
(St. Malo)

internel

dane statystyczne
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R we. zatrzymanie
procedur 1
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Rys. 6. Schemat dziafania inspekcji paristwa portu (PSC) [14].
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Memorandum Paryskie (Paris MoU), czyli Miedzynarodowe poro-

zumienie panstw Europy z 1982 r. w sprawie regionalnego systemu

kontroli portowej statkéw obcych bander zmierzajacych do ich por-

tow, na podstawie analizy danych pochodzacych z:

1. Zainstalowanej w Saint Malo, dostepnej na stronie internetowej
Paris MoU bazy danych tego porozumienia zwanej SIRENAC
2000. Zawiera ona historig inspekcji poszczegdlnych statkéw w
portach europejskich i raporty z kolejnych ich inspekcji oraz po-
zwala wymienia¢ informacje z zakresu dziatalno$ci organéw
PSC w poszczegdlnych portach Paris MoU. Lacznos¢ odbywa
sie drogg internetowa.

2. Stuzb kontroli ruchu statkéw (VTS) i kapitanatéw portéw — dane
statkéw dostepnych do inspekcji w danym porcie: nazwa statku,
sygnat wywotawczy, nr IMO, bandera, pojemnosci brutto, dtu-
gos¢, aktualne miejsce postoju (nabrzeze, reda), dane agenta
obstugujacego statek oraz termin spodziewanego zawinigcia do
portu i wyj$cia z niego.

3. Informacje z bazy danych HAZMAT o fadunkach niebezpiecz-
nych.

4. Informacje wprowadzane przez pilotdw, dokeréw, marynarzy i
inne zainteresowane strony na temat statkéw, panujacych na
nich warunkach pracy i socjalno-bytowych oraz ich zatdg.

Po wybraniu statku do inspekcji i wprowadzeniu informaciji o
niej do systemu, zostaje automatycznie wyswietlony raport z po-
przedniej inspekcji wybranego statku. Dostepna jest tez ewidencja
raportéw z inspekcji polskich inspektoratéw PSC z podziatem na
miejsce ich przeprowadzenia: Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinouj-
Scie. Sporzadzane sg takze automatycznie miesieczne, kwartalne i
roczne raporty zawierajace dane statystyczne o przeprowadzonych
inspekcjach, z podziatem na:

1. Inspekcje w poszczegblnych portach bez uwag (raporty na
formularzu A).

2. Inspekcje z uwagami (raporty na formularzu B):

— skutkujgcymi zatrzymaniem statku, z podaniem przyczyn
zatrzymania — wymienienie nazw konwencji i ich prawidet,
ktérych wymagania zostaty naruszone,

— nie skutkujacymi zatrzymaniem statku w porcie, z podaniem
uwag, zgodnie z ich grupami kodowymi, opisujacych wykry-
te niezgodnosci z wymaganiami konwencji migdzynarodo-
wych i ich kodeksow oraz termindw ich usunigcia.

PODSUMOWANIE

Wdrozenie oraz ciggta rozbudowa i modernizacja Systemu
Kontrolno-Informacyjnego dla Portéw Polskich (PHICS), w szcze-
gélnosci jego czterech komponentdw przeanalizowanych w refera-
cie, jest efektem wdrazania przez polskg administracje morska stale
rozwijanych wymagan Komisji Europejskiej dla systemu realizujace-
go w pelni automatyczng wymiane informacji zwigzanych z bezpie-
czenstwem Zeglugi i Srodowiska naturalnego oraz umozliwiajacego
obstuge statkéw, pasazeréw i tadunkéw w portach za pomocg do-
kumentow przesytanych elektronicznie do jednego punktu kontak-
towego w danym panstwie. Za posrednictwem Systemu Wymiany
Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi (SWIBZ), mozliwa jest wymiana
danych pomiedzy systemem PHICS i podobnymi systemami wdro-
zonymi w innych panstwach UE i w Europejskiej Agencji Bezpie-
czenstwa Morskiego (European Maritime Safety Agency — EMSA).
Nalezy pokre$li¢, Ze w tym zakresie analizowany system spetnia
wszystkie wymagania wymienionych w referacie przepiséw Unii
Europejskiej i polskich. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze analizowany
system nadal nie spetnia w petni wymagan art. 7 Ustawy o bezpie-
czenstwie morskim w sprawie funkcjonowania elektronicznej bazy
danych o statkach o polskiej przynaleznosci i Rozporzadzenia

MTBIGM z dnia 8 lutego 2012 r. na ten sam temat. Rozporzadzenie
to, jako akt wykonawczy, okre$la zasady funkcjonowania bazy
danych wymienionej w ustawie, wprowadzania do niej i aktualizacji
informacji o statkach, zakresu ich wykorzystania oraz warunkow
dostepu do nich wtasciwych organdw polskich i panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej oraz Komisji Europejskiej [3].

Zgodnie z art. 7 Ustawy o bezpieczenstwie morskim terenowe
organy administracji morskiej powinny utworzy¢ elektroniczng baze
danych o statkach o polskiej przynalezno$ci zawierajacg informacje
dotyczace [2]:

1. ldentyfikacji statku.

2. Przeprowadzonych przegladéw i inspekcji pafistwa bandery.

3. Uznanych organizacji uczestniczacych w klasyfikacji i certyfika-
cji statku.

4. Organu, ktory przeprowadzit inspekcje statku w ramach kontroli
panstwa portu, oraz daty inspekcji.

5. Wynikdw inspekcji przeprowadzonych w ramach inspekcji pan-
stwa portu, w szczegolnosci dotyczacych uchybien i zatrzyman
statku.

6. Wypadkdw i incydentéw morskich.

7. ldentyfikacji statkow, ktdre zmienity bandere z polskiej na obcg
w ciggu ostatnich 12 miesiecy.

8. Innych danych o statkach o polskiej przynaleznosci uznanych
za istotne przez organy administracji morskiej.

Informacje wymienione w poszczegolnych punktach powinni wpro-

wadzaé [2]:

1. W punktach 4 i 5 — armator statku o polskiej przynaleznosci.

2. W punkcie 6 — podmioty wiasciwe do prowadzenia dochodzeh w
sprawach wypadkdw i incydentéw morskich.

3. W punkcie 7 — podmioty prowadzace rejestr statkow o polskiej
przynaleznosci.

Baza danych, ktéra ma by¢ administrowana przez Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni, powinna by¢ prowadzona w sposéb
zapewniajacy dostep do niej uprawnionym pracownikom lub funk-
cjonariuszom [3]:

1. Ministerstwa obstugujacego ministra wiasciwego do spraw
gospodarki morskiej.

2. Urzeddw morskich.

3. Izb morskich.

4. Podmiotu prowadzacego badania wypadkow i incydentéw mor-

skich.

Polskiej Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa.

Morskiego Oddziatu Strazy Graniczne;j.

Uznanych organizacji, upowaznionych do wykonywania zadan

administracji.

8. Polskiego zwigzku sportowego prowadzacego polski rejestr
jachtow.

9. Innych podmiotow, ktérym administrator zapewni dostep do
bazy danych ze wzgledu na zakres ich zadan zwigzanych z po-
trzebami administracji morskiej.

Bazy danych poszczegélnych jednostek powinni zaktadaé, w
zalezno$ci od rodzaju statku, uprawnieni urzednicy urzedéw mor-
skich, izb morskich i polskiego zwigzku sportowego prowadzacego
polski rejestr jachtéw. Informacje do bazy danych, w szczegélnosci
dotyczace przegladéw i inspekcji, w tym wydanych w ich wyniku
certyfikatéw i innych dokumentéw, powinien wprowadzaé, aktuali-
zowac i usuwac z bazy dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla
portu macierzystego statku, ktorego te informacje dotycza. Admini-
strator moze upowazni¢ innych uzytkownikow do wprowadzania
informacji do bazy danych lub ich aktualizacji. Informacje zamiesz-
czone w bazie powinny by¢ aktualizowane na biezaco. W przypadku
informaciji przesytanych do administratora, ich wprowadzenie do
bazy danych ma nastapi¢ w czasie 7 dni roboczych od dnia otrzy-
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mania. Wprowadzanie informacji do bazy danych, ich aktualizacja i
usuwanie powinny by¢ rejestrowane. Informacje 0 wprowadzeniu
danych do bazy, ich aktualizacji lub usunigciu z bazy majg by¢
przechowywane przez okres co najmniej 2 lat. Baze danych nalezy
prowadzi¢ w sposob gwarantujacy bezpieczenstwo informacji w nie;
zamieszczonych, a dane osobowe gromadzone na potrzeby jej
prowadzenia przetwarza¢ zgodnie z przepisami 0 ochronie danych

osobowych [3].

Administrator ma zapewni¢ dostep do informacji zamieszczo-
nych w bazie danych wiasciwym organom panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej i Komisji Europejskiej. Warunkiem udzielenia
dostepu jest ztozenie wniosku przez wtasciwy organ panstwa czton-
kowskiego Unii lub Komisji Europejskiej wraz z dokumentacjg uza-
sadniajaca, ze dostep do informacji zamieszczonych w bazie da-
nych jest niezbedny ze wzgledu na [3]:

1. W przypadku panstwa czionkowskiego Unii Europejskiej —
konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony zeglugi lub
ochrony $rodowiska morskiego tego parnstwa.

2. W przypadku Komisji Europejskiej — konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa i ochrony zeglugi lub ochrony $rodowiska mor-
skiego panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.

Informacje zawarte w bazie danych moga by¢ wykorzystywane
w zakresie [3]:

1. Nadzoru nad statkami i skfadania sprawozdah przez organy
administracji morskiej podmiotom prawa miedzynarodowego.

2. Wydawania dokumentéw rejestracyjnych przez izby morskie,
urzedy morskie i polski zwigzek sportowy prowadzacy polski re-
jestr jachtow.

3. Inspekcji statkéw przeprowadzanych przez organy inspekcyjne
oraz wydawania na podstawie tych inspekcji certyfikatéw i in-
nych dokumentéw.

4. Przegladow i inspekcji statkow przeprowadzanych przez uznane
organizacje upowaznione do wykonywania zadan polskiej ad-
ministracji morskiej oraz wydawania na podstawie tych przegla-
dow i inspekji certyfikatow i innych dokumentow.

5. Potrzeb Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz
podmiotu prowadzacego badania wypadkoéw i incydentéw mor-
skich, w zakresie dotyczacym informacji o statku.

6. Inspekcji statkéw przeprowadzanych przez Straz Graniczna.

Z poréwnania wyzej wymienionych wymagan Ustawy o bezpie-
czenstwie morskim i wydanego na jej podstawie aktu wykonawcze-
go oraz opisu czterech komponentéw systemu PHICS wynika, ze w
celu spetienia wymagan ustawowych nalezy wdrozy¢ nowy kom-
ponent ,statki polskie”. Mozna to uczyni¢ wykorzystujac bazy da-
nych Inspektoratow Panstwa Bandery (FSC) urzedéw morskich,
zawierajace informacje o inspekcjach przeprowadzonych przez
inspektoréw FSC i dokumentach wydanych na ich podstawie.
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Development of the polish harbours information
and control system

The paper presents reasons for establishing of the Polish
Harbours Information and Control System (PHICS) and the
analysis of its four constituent components: IMO - FAL,
HAZMAT, PAS - REG and PSC. The fifth component — data-
bases of the seafarers, training centres and Polish Central
Maritime Examination Commission are analysed in a sepa-
rate paper presented on the same conference.
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