MAREK MISTEWICZ W 1939 r, wobec zagrozenia
Rzeczpospolitej Polskiej ze strony Il
Rzeszy Niemieckiej, wszczeto inten-
sywne przygotowania obronne. Pod-
stawowym dylematem byt wybor
koncepcji obrony Polski. Czy broni¢ rozlegtych granic pan-
stwa, czy znacznie krétszej linii Wisty, Sanu i Narwi? Generat
Kazimierz Sosnkowski wspomina, ze w rozmowie z marszat-
kiem Edwardem Smiglym-Rydzem zadat na ten temat pyta-
nie: czy wobec wielkiej przewagi niemieckiej Wodz Naczelny
nie sgdzi, Zze najlepszym dla nas planem wojny bytoby wyda-
nie gtéwnej bitwy na umocnionej zawczasu linii Wisty i Narwi
z bardzo silnym uksztaftowaniem obu skrzydef. Marszatek
oswiadczyt mi, ze myslat o tym i ze widzi zte strony wysuniecia
gros sit ku granicom panstwa, nie moze jednak oddac pofowy
Polski i jej bogactw przemystowych bez zacietej walki [9]. Ge-
nerat Wtadystaw Stachiewicz, wowczas szef Sztabu Gtowne-
go i szef sztabu Naczelnego Wodza, podaje réwniez inne
motywy obrony terytorium na zachod od linii Wisty: W czasie
wojny utrzymanie powyzszych rejonéw w cafosci lub w czesci
umozliwiato oparcie wojny w wiekszej lub mniejszej mierze na
wiasnych srodkach przez pewien okres. Utrata ich uzalezniata
nas prawie catkowicie w bardzo krotkim czasie od dostaw
z zagranicy [15]. Zapewne zawarcie sojuszy obronnych z An-
glig i z Francjg umocnito Wodza Naczelnego w decyzji o przy-
jeciu przez Wojsko Polskie bitwy granicznej. Winston S.
Churchill w pamietniku, odnoszac sie krytycznie do polskiej
koncepcji obrony panstwa, potwierdza ten poglad: Wprowa-
dzenie wigkszosci sit wojskowych od razu do bitwy granicz-
nej, w razie ataku niemieckiego, miato stanowic¢ dowdd uzna-
nia przez Polske zagrozenia jej niepodlegfosci i tym samym
zmuszenia W. Brytanii i Francji do natychmiastowego wypef-
nienia zobowigzan sojuszniczych wobec Rzeczypospolitej
[2]. Rubiez srodkowej Wisty miata by¢ zatem broniona w dru-
giej kolejnosci.

Przy przyjeciu przedstawionej koncepcji obronnej, szcze-
golnego znaczenia nabrato przygotowanie i utrzymanie mo-
stowych przepraw przez Wiste. W ramach prac przygoto-
wawczych, prowadzonych przed wybuchem wojny, do
5 czerwca 1939 r. na srodkowej Wisle stuzby cywilne podle-
gte Ministerstwu Komunikacji zbudowaty dodatkowe — opera-
cyjne mosty o konstrukcji potstatej, zlokalizowane od War-
szawy W gore rzeki w:

« Swidrach Matych pod Warszawa,
e Maciejowicach,

e Solcu nad Wista,

e Mogile pod Krakowem.

Juz w lecie Sztab Gtéwny zazgdat od Ministerstwa Komu-
nikacji budowy dwoéch dodatkowych mostow zlokalizowa-
nych w:
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e Baranowie Sandomierskim,
o Nowym Korczynie.

Mosty te, o dwupasowej jezdni z przestami zeglownymi
z blachownic o rozpietosci 34 m i pozostatymi na belkach
dwuteowych 16-metrowych, zaprojektowat inzynier Euge-
niusz Hildebrandt z biura konstrukcyjnego wydziatu budowy
i utrzymania drog i mostow, kierowanego przez mgra inz.
Aleksandra Gajkowicza. Ponadto wojska saperskie zaprojek-
towaly w Biurze Badar Technicznych Saperow i zbudowaly
operacyjne mosty przez Wiste wokot Warszawy w:

e Kazuniu Polskim naprzeciw Modlina
e Brzuminie koto Gory Kalwarii.

Mosty zbudowane przez saperow byty wyposazone w jezd-
nie jednopasowe i sktadaty sie z przeset blachownicowych
o rozpietosci okoto 10 m i przeset zeglownych, ruchomych
wspartych na pontonach [9].

W zaleznosci od rozwoju sytuacji na froncie, Wojsko Pol-
skie otrzymato zadania najpierw obrony, a potem niszczenia
mostow. Plan dziafan przewidywat zabezpieczenie wazniej-
szych mostdw przed dziataniami nieprzyjaciela prowadzony-
mi zarowno na ziemi (zagony), jak i z powietrza. Zamierzano to
0siggngc poprzez stworzenie umocnionych przyczotkow, wy-
posazonych w niezbedng obrone przeciwlotniczg i obsadzo-
nych przez przeszkolone zafogi. Wszedzie tam, gdzie nie
mozna byfo zapewni¢ mostom odpowiedniego zabezpiecze-
nia, podjeto dziatania pozwalajgce na ich szybkie zniszczenie
(przygotowanie komdr minowych) [4].

W dniu rozpoczecia wojny — 1 wrzesnia 1939 r. o godz.
6:35 podporucznik Norbert Juchtman wysadzit pierwsze dwa
mosty, drogowy i kolejowy przez dolng Wiste w Tczewie.
Jeszcze tego samego dnia w usytuowanym niedaleko Byd-
goszczy moscie drogowo-kolejowym w Fordonie eksplodo-
wafa komora minowa trafiona niemieckg bombg, a zwalona
konstrukcja zatarasowata Wiste. Jako kolejny — 3 wrzesnia
wysadzono most kolejowo-drogowy pod Grudzigdzem [9].
W wyniku przetamania przez niemiecki Wehrmacht pol-
skiej obrony pod Mtawg i z powodu odwrotu armii Modlin za
rzeke, kolejne mosty przez dolng Wiste — dwa w Toruniu, we
Witoctawku, Ptocku i Wyszogrodzie zostaty zniszczone przez
polskie wojska saperskie w dniach od 6 do 9 wrzesnia
1939r.

Juz w pierwszych dniach po 1 wrzesnia 1939 r. most przez
Wiste w Wyszogrodzie znalazt sie na zapleczu dziatan armii
»Modlin” zajmujgcej wysunigte pozycje obronne wzdtuz gra-
nicy z Prusami Wschodnimi w linii Mfawa - Rzegnowo. Dowo-
dzacy tg armig generat brygady Emil Przedrzymirski obsadzit
przedmoscie ,Wyszogrod” pierwszg kompanig Batalionu
Obrony Narodowej Warszawa | dowodzong przez kapitana
Henryka Kuzminskiego, wzmocniong plutonem saperéw.
Z poétnocy na most zdgzali wéwczas z podrecznym dobyt-
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kiem mieszkancy nadgranicznych miejscowosci, ktorzy ucie-
kali na potudnie w obawie przed wkroczeniem armii niemiec-
kiej z Prus Wschodnich.

Po bohaterskiej obronie, wobec przewagi Niemcow nastg-
pita konieczno$¢ opuszczenia przez 20 dywizje piechoty po-
zycji pod Mtawa. 4 wrzesnia o 11:30 generat brygady Wiady-
staw Anders, dowodzgcy Nowogrddzkg Brygadg Kawalerii,
otrzymat od gen. Przedrzymirskiego rozkaz objegcia dowodz-
twa nad dywizjami piechoty 8 i 20 oraz zejscia na linie Wisty
i obrony przedmosci Modlina i Ptocka, przy czym miat: Most
w Wyszogrodzie w razie zagrozenia powazniejszymi sitami
nieprzyjaciela — przygotowany do wysadzenia — zniszczy¢
[10]. Do zniszczenia mostu jednak wowczas nie doszto. 5
wrzesénia, okofo godziny trzeciej nad ranem na przedmosciu
zjawit sie generat brygady Marian Przewtocki, ktéremu po-
wierzono dowodzenie Grupg Operacyjng ,Wyszogrod”, do
ktorej dojechat samochodami z Warszawy 3 batalion 41 put-
ku 29 dywizji piechoty, dowodzony przez majora Kazimierza
Bunclera [10]. Rankiem 5 wrzesnia saperzy wykonujgc wspo-
mniany rozkaz dowodztwa armii podjeli probe wysadzenia
mostu — nieudang z powodu zbyt matej ilosci materiatow wy-
buchowych i rodkow zapalajgcych [8].

Naocznym swiadkiem, ktory zrelacjonowat pierwszg probe
zniszczenia wyszogrodzkiego mostu byt kapral Walerian No-
wakowski, pilot lekkiego bombowca PZL-23 ,Karas” z 65
eskadry VI dywizjonu Brygady Bombowej [13]. Byfa to jed-
nostka dyspozycyjna Naczelnego Wodza dowodzona przez
ptk dypl. Wtadystawa Hellera, ktéra od 2 do 17 wrzesnia
1939 r. wykonata 335 lotow bojowych, zrzucajgc 185 ton
bomb na niemieckie kolumny pancerno-motorowe i zestrze-
liwujgc 13 niemieckich samolotéw mysliwskich. ,Karas” zo-
stat zaprojektowany w 1932 r. przez polskich konstruktorow
pod kierunkiem inz. Stanistawa Praussa, absolwenta Poli-
techniki Warszawskiej i produkowano go od 1936 do 1938 r.
w Panstwowych Zaktadach Lotniczych w Warszawie.

Po godz. 24:00, 6 wrzesnia 1939 r. z polowego lotniska Ma-
rianéw samolotem ,Karas” wyleciata trzyosobowa zatoga,
otrzymujgc rozkaz dowodztwa Brygady Bombowej: ...Wyko-
nac dla Naczelnego Wodza — rozpoznanie mostow na Wisle
od Modlina do Wtoctawka oraz rozpoznac linie frontu w rejo-
nie Ciechanowa... [13]. Samolot, ktérym wykonano ten roz-
kaz pokazano na fot. 1.
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Fot. 1. Lekki bombowiec PZL-23 ,Karas”, taki sam, z ktdrego przepro-
wadzono inspekcje mostu przez Wiste w Wyszogrodzie w 1939 r. (Na-
rodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-W-1554)
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W ksigzce wydanej po czterdziestu czterech latach w 1983 .
wspolnie z Jerzym Pawlakiem, W. Nowakowski w nastepuja-
cy sposo6b opisaft swoje éwczesne wrazenia: Pilot ,,wzigt” pod
skrzydto Wiste. Po obu jej brzegach dopalaty sie zniszczone
przez wroga zabudowania miast i miasteczek. Z daleka na tle
rzeki widoczne byly buchajgce w gore ptomienie. Skierowany
tam ,,Karas” nadleciat nad miejsce pozaru. Pfongt drewniany
most w Wyszogrodzie. W Pfocku cisza i spokdj, na ulicach nie
widac zywej duszy. Ppor. Stangret ustalif, ze most na Wisle nie
byt uszkodzony; jego cien odbijat sie wyraznie w wodzie. Sa-
molot leciat dalej. W drodze powrotnej nad Ptockiem samolot
~Karas” zostat zestrzelony przez polska baterie artylerii prze-
ciwlotniczej bronigcg mostu przez Wiste i spadt na budynek
seminarium duchownego w Piocku. W samolocie zgineli
podporucznik Kazimierz Stangret — obserwator i kapral Ja-
nusz Sawicki — strzelec samolotowy. Pilot Nowakowski wy-
skoczyt ze spadochronem z samolotu z wysokosci ok. 450 m,
wyladowat na jakim$ dziedzincu, gdzie zostat aresztowany
przez polskich zotnierzy, ktorzy biorac go za Niemca rozwa-
zali jego rozstrzelanie na miejscu. Interwencja porucznika
z Nowogrodzkiej Brygady Kawalerii uchronita pilota przed
samosgdem zotnierskim, agresywnym zachowaniem pol-
skiego policjanta i prébg ukamienowania przez miejscowg
kobiete [13]. Przedstawiona informacja wskazuje, ze wsku-
tek proby wysadzenia, w pierwszych godzinach dnia 6 wrze-
$nia wyszogrodzki most jeszcze ptonat.

Pierwsza proba wysadzenia mostu doprowadzita zatem
tylko do wzniecenia pozaru jego drewnianych elementow.
Wobec nieskutecznosci dziatan dowodztwa wyszogrodzkie-
go przedmoscia: Wieczorem 6 wrzesnia w forcie Modlin do-
wddca 2 kompanii 60 armijnego batalionu saperdw — por.
Witold Kwiatkowski otrzymat rozkaz wysadzenia mostow na
Wisle w Ptocku i Wyszogrodzie w uzgodnieniu z dowddcami
tamtejszych odcinkow. Do dyspozycji otrzymat kolumne sa-
mochoddw cigezarowych [13]. Jeszcze tej samej nocy,
w skfadnicy kofo Nowego Dworu, kompania por. Kwiatkow-
skiego zaopatrzytfa sie w materiaty wybuchowe i srodki zapa-
lajgce, ktore przewiozta do Ptocka i Wyszogrodu.

W 1975 r. inzynier Witold Kwiatkowski, wowczas kapitan
rezerwy, przekazat pisemng relacje dotyczgcg ostatecznego
wysadzenia wyszogrodzkiego mostu Ludwikowi Gtowackie-
mu, w ktérego monografii czytamy: Na prawym brzegu Wisty
na ulicy dojazdowej do wjazdu na most w Wyszogrodzie zafo-
zZono miny przeciwpancerne. Po pofudniu 7 wrzesnia wysa-
dzono caly przyczdtek betonowy i jednoczesnie przecieto
materiatem wybuchowym drugie i trzecie przgsto mostu.
8 wrzesnia o godzinie 5 rano dokonano podobnego zniszcze-
nia mostu na lewym brzegu Wisty [8]. Po skutecznym wyko-
naniu rozkazu wysadzenia wyszogrodzkiego mostu por.
Kwiatkowski powrdcit z dowodzong kompanig do siedziby
batalionu w podwarszawskim Rembertowie.

Niemcy, wedtug opracowania Jozefa Wiestawa Dyskanta,
zjawili sie w Wyszogrodzie dopiero po uptywie okoto 30 go-
dzin od ostatecznego zburzenia wislanego mostu. W nocy
z 8 na 9 wrzesnia niemiecka 3 dywizja piechoty z 2 korpusu
otrzymata rozkaz obsadzenia prawego brzequ Wisty na
90-kilometrowym odcinku Wtocfawek, Ptock i Wyszogrod
i przejscia tam do obrony. Jej zmotoryzowane oddziaty, skie-
rowane na Wftoctawek, Ptock i Wyszogrod, 9 wrzesnia w potu-
dnie zajety Wyszogrod, a po potudniu Pfock, opuszczony
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przez Nowogrodzkg Brygade Kawalerii [6]. Przytoczone rela-
cje potwierdzajg wyrazany w cytowanych publikacjach po-
glad, ze Wojsko Polskie nieco przedwczesnie podjeto dzieto
zniszczenia mostu przez Wiste w Wyszogrodzie. Z pewno-
$cig nie mogly sie juz po nim przeprawi¢ rozbite przez Niem-
cow dywizje piechoty: 20 wycofywana z rejonu Brochowa i 8
z rejonu Cybulic [8].

Jak wygladat zburzony most przez Wiste w Wyszogrodzie
dowiadujemy sie ze starych fotografii. W okresie miedzy
dwiema wojnami $wiatowymi fotografia stata si¢ w Europie
popularng dziedzing uprawiang przez licznych amatorow.
W powszechnej sprzedazy byty juz wowczas tanie aparaty
miechowe, wyposazone w doskonate obiektywy. Jeszcze
wczesniej, w latach 1912-1914 w Niemczech Oskar Barnack
skonstruowat pierwszy matoobrazkowy aparat fotograficzny
na filmowa klisze perforowang o szerokosci 35 mm. Aparaty
te pod markg Leica rozpoczety produkowaé na skale prze-
mystowg zaktady Ernsta Leitza w miejscowosci Weltzlar
w 1925 roku [11]. W 1939 roku wielu oficeréw i zotnierzy nie-
mieckich wyruszajgcych na wojne z Polskg byto wyposazo-
nych we wspomniane mafoobrazkowe aparaty fotograficzne
marki Leica. Juz od pierwszych dni wrze$nia fotografowali
zwycieskie wojska niemieckie, wiasny sprzet bojowy i znisz-
czone wyposazenie przeciwnika, a co najsmutniejsze — takze
i ofiary tej wojny.

Nieznany niemiecki cywil, oficer lub zotnierz, zapewne ze
wspomnianej 3 dywizji piechoty, z aparatem fotograficznym
wspigt sie na podnoéze Gory Zamkowej i wykonat tam zdjecie
zwalonego przez polskich saperow mostu w prawym korycie
Wisty (fot. 2). Piekna fotografia wykonana zza wegta budynku
pokazuje na pierwszym planie przystah zeglugi rzecznej,
a na drugim planie cztery sterczace z wody kratownice. Wi-
doczne nad wodg elementy kratownic mostu wykazujg petng
zgodnos¢ z widokami kratownic mostu w Wyszogrodzie na
fotografiach sprzed 1939 r. W miejscu, gdzie przed wojng ist-
niato przesto podnoszone, wystaje spod wody fragment zwa-
lonego pylonu. Przystan zeglugi rzecznej jest bardzo podob-
na do przystani z wczesniejszych uje¢. Zapewne autor,
a z pewnoscig byty wtasciciel fotografii, zamiescit na jej od-
wrocie odreczny, mato czytelny opis atramentem w trzech
wierszach: Polen 1939, Ge----- Briicke Ii., Wysz----d.
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Fot. 2. Zburzony 9 wrzesnia 1939 r. most przez Wiste w Wyszogrodzie
na zdjeciu nieznanego zotnierza niemieckiego (zbior autora)
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Obecnos¢ Niemcow w Wyszogrodzie 10 wrzesnia 1939 r.
potwierdzajg relacje zatogi polskiego scigacza rzecznego
KU 30 z Oddziatu Wydzielonego ,Wista”, ktory okoto godzi-
ny siedemnastej doptynat do Kepy Septowskiej i zatrzymat
sie przy lewym brzegu Wisty. Tam marynarze zobaczyli ucie-
kajgcego z Wyszogrodu, zajetego juz wowczas przez Niem-
cow, tamtejszego wioslarza Edmunda Zdrojewskiego, ktory
w nastepujgcy sposdb wspomina to niespodziewane spo-
tkanie: Gdy wyskoczytem z fodzi zaczeto mnie wofac i wtedy
zobaczytem zamaskowany Scigacz stojgcy przy wysepce,
a w nim zotnierza w hetmie i skierowane dwie lufy karabinu
maszynowego. Usfyszawszy polskg mowe zorientowatem
sie, ze to Polacy. Zapytano mnie, gdzie sg Niemcy. (...) poka-
zalem im nurt — tam gdzie wysoka gora i krzyz, sg Niemcy;
powyzej mostu jest obszerna mielizna, musicie dac¢ mocno
w prawo. Druga placowka niemiecka jest powyzej mostu
100-200 metrow w klubie sportowym (przystan wioslarska),
jak podjedziecie pod bulwar i bedzie gora — dacie ognia!
[6]. Stosujgc sie do wskazéwek mieszkanca Wyszogrodu
doskonale znajgcego rzeke, zatoga $cigacza rzecznego KU
30 wyruszyta w niebezpieczny rejs wzdtuz prawego brzegu
Wisty obsadzonego przez Niemcow. Dalsze zdarzenia po-
znajemy z zotnierskiej relacji mata nadterminowego Czesta-
wa Sosnowskiego: Dochodzimy do palgcego sie mostu —
Srodkowe przesto rozbite, przejscie jest bardzo wagskie. Do-
wodca ze sternikiem, skryci pod pokfadem, oceniajg
szerokoSc¢ luki — przejdziemy czy nie? Na zastanawianie sig
nie ma czasu. Wpadamy pod most. Kuter na szczescie mie-
Sci sie miedzy zwalonymi drewnianymi filarami. W tym czasie
zostaje ranny fadowniczy. Wypadamy za most. Niemcy od
przystani wioslarskiej witajg nas silnym ogniem broni maszy-
nowej [6]. Cytowana relacja informuje, ze 10 wrzes$nia znisz-
czony most tarasowat prawg odnoge Wisty powaznie utrud-
niajac zegluge.

Scigacz rzeczny KU 30 jako jedyna z liczacego 12 jedno-
stek Oddziatu Wydzielonego ,Wista” dotart drogg wodng
z Wioctawka do Modlina, walczgc z Niemcami w Ptocku,
w Wyszogrodzie i pézniej w Modlinie, a uznaniu zastug: 27
wrzesnia dowddca Scigacza, mat Sosnowski oraz st. mar.
Piotrowski zostali przez gen. Thommé’ego odznaczeni Krzy-
zami Walecznych, a cafa zatoga awansowana o jeden sto-
pien wyzej [6].

Wobec wdarcia sie niemieckich zagonéw pancernych na
tyty polskich armii, w nocy z 5 na 6 wrzesnia Naczelny Wo6dz
podijat decyzje: o przerwaniu bitwy na gtownej pozycji obron-
nej i ponownym uzyciu sit polskich, po ich reorganizacji, na
wschodnim brzegu Wisty i Sanu... [13]. Dzien wczesniej,
5 wrzes$nia, Naczelny Dowddca Saperow wydat rozkaz pod-
jecia przygotowan do zniszczenia wislanych mostéw zlokali-
zowanych na potudnie od Warszawy, az do Sandomierza.
Wykonanie tego rozkazu rozpoczeto sie juz 6 wrzesnia, kie-
dy: mjr Starza-Majewski podpalit drewniany most w Annopo-
lu; ptongt on przez cafg noc az do potudnia dnia nastepnego
[9]. Podobny los spotkat kolejne wislane mosty. Dowodzony
przez wspomnianego majora Oddziat Wydzielony tylko do
12 wrzesnia bronit dostepu do przepraw przez Wiste na od-
cinku od Swieciechowa do Zawichostu. Juz tego samego
dnia Niemcy sforsowali na pontonach Wiste w rejonie znisz-
czonego mostu w Annopolu, gdzie natychmiast rozpoczeli
stawianie mostu pontonowego.
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9 wrzesnia nad dolng Wistg na potudnie od Wyszogrodu
dowodzona przez generafa Tadeusza Kutrzebe armia Po-
znan, do ktorej dotgczyly dywizje z armii Pomorze i z armii
t6dz, uderzyta na armie niemieckie 8 i 10 Grupy Armii Potu-
dnie generata Gerarda von Rundstedta, zajete planami zdo-
bycia Warszawy. Rozegrata sie wielka Bitwa nad Bzurg, kto-
ra trwata do 18 wrzesénia i zakonczyta rozbiciem polskich
armii. Po latach Winston S. Churchill napisat w pamietni-
kach: 20 wrzesnia Niemcy obwiescili, ze bitwa nad Wisfg
byfa ,jedng z najbardziej wyniszczajgcych walk wszechcza-
sow” [2].

O moscie w Wyszogrodzie wspominajg marynarze z po-
zostatych jednostek Oddziatu Wydzielonego ,Wisfa” zato-
pionych juz 9 wrzeénia w zakolu Wisty pod Nowym Dunino-
wem z powodu niskiego poziomu wody uniemozliwiajgcego
zegluge. Jako formacja piesza, marynarze ci wzigli udziat
w ostatniej fazie bitwy nad Bzurg i 17 wrzesnia drogg lgdo-
wg dotarli nad brzeg Wisty usytuowany naprzeciwko Wy-
szogrodu. Starszy bosman Aleksander Gierymski ze statku
sztabowego ,Hetman Zotkiewski” w nastepujacy sposob
relacjonuje éwczesng sytuacje: Most byt zniszczony, ster-
czaly tylko jego osmalone przesfa. Powzieto zamiar, aby
sprobowac fodziami poptyngc¢ w gore Wisty do Modlina lub
chocby tylko przedostac sie poza pierscienn blokady nie-
mieckiej w Puszczy Kampinoskiej, ale wkoto nie znaleziono
zadnej fodzi [6]. W tym samym dniu 17 wrzesnia 1939 r.
wszelkie plany obronne Rzeczpospolitej Polskiej legty
w gruzach, kiedy na nieprzygotowang do obrony wschod-
nig granice panstwa ze Zwigzkiem Sowieckim uderzyta Ar-
mia Czerwona, wypetniajgc w ten sposob sojusznicze zobo-
wigzania wobec Il Rzeszy Niemieckiej ustalone w tajnym
protokole paktu Ribentrop-Mototow.

Po zniszczeniu wyszogrodzkiego mostu, okoliczni miesz-
kancy wtasnym sumptem zapewnili sobie przejscie przez Wi-
ste. Na spoczywajacych w wodzie kratownicowych dzwiga-
rach wyszogrodzkiego mostu i drewnianych kikutach pali
wysadzonych filarow zbudowano wgskag drewniang ktadke.
Jej wyglad i przebieg pokazujg oznaczone numerami od 3
do 8 wspotczesne odbitki ze starej kliszy, ktorg zapewne we
wrzesniu 1939 r. naswietlita osoba, bedgca cztonkiem perso-
nelu pomocniczego generata majora Erwina Rommla, wow-
czas komendanta Kwatery Gtéwnej Wodza — Der Komman-
dant Fiihrerhauptquartier. Informuje o tym lan Baxter publiku-
jac takie same fotografie jak nr 4 i 7, pochodzgce z albumu
dostarczonego mu przez Jima Payne [1]. Generat Rommel
przebywat w Polsce w okresie od 1 do 26 wrzesnia i tylko raz
jeszcze 5 pazdziernika przyleciat do Warszawy na dwuipot-
godzinng niemieckg defilade zwycigestwa, podczas ktérej stat
na trybunie obok swego wodza. Wczesniej, 19 wrzesnia,
przebywat w Gdansku, gdzie wédz wygtaszat przemowienie
radiowe [7]. Moze wiec w drodze do Gdanska lub w drodze
powrotnej cztonkowie personelu Kwatery Gtéwnej Wodza
skorzystali z mozliwos$ci obejrzenia zniszczonego przez Pola-
kéw mostu i wykonali jego fotografie.

Fotografia 3 pokazuje zwalone do rzeki przesta mostu
w Wyszogrodzie, z ktadka dla pieszych, zbudowang po linii
zatamujgcej sie w pionie. Jest wyposazona w porgcze utozo-
ne na rzadko rozstawionych stupkach. Zdjecie wykonano od
strony gornej wody, poniewaz spoza mostu wystaje wielka
i nie uszkodzona izbica.
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Fot. 3. Zwalone do rzeki przesta mostu w Wyszogrodzie z kfadkg dla
pieszych na zdjeciu niemieckim z 1939 r. (zbidr autora)

Na kolejnej czwartej fotografii pokazano zburzony most od
strony Wyszogrodu, z ktorej jest juz widocznych osiem oca-
latych izbic. Widac¢ na niej, ze w planie ktadka przebiega row-
niez po linii tamane;j.

Fot. 4. Osiem ocalafych izbic mostu widocznych od strony Wyszogro-
du na zdjeciu niemieckim z 1939 r. (zbior autora)

Na fot. 5 i 6 widzimy ruch pieszych odbywajgcy sie po tym-
czasowej kfadce. Trzy kobiety w chustkach na gtowach idg
ktadkg do Wyszogrodu, a z miasta wraca mezczyzna w czap-
ce. Piesi wedrujg wewnatrz zwalonego do rzeki stalowego
kratownicowego przesta. Przed kobietami wida¢ zwalony na
bok stalowy stup pylonu ruchomego przesta i koto kotowro-
tu, ktérym je podnoszono. Pomost ktadki zbudowano z czte-
rech, a miejscami z pieciu desek. Jego szeroko$¢ umozliwia
wyminiecie sie ledwo dwoch oséb. Utozono go wprost na
dwoch stalowych podtuznicach pomostu kratownicowego
przesta. Pod kfadka miedzy zatopionymi konstrukcjami mo-
stu kiebig sie wiry wodne, czynigc przeprawe nieprzyjemng
i niebezpieczna.

Na kolejnych fot. 7 i 8 rozpo$ciera sig rozlegty widok z uto-
zonej na moscie ktadki na piaszczyste urwisko wislanego
brzegu od strony goérnej wody i panorame Wyszogrodu
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Fot. 5. Trzy kobiety idgce po kfadce w kierunku Wyszogrodu wewngtrz
zwalonego do rzeki stalowego kratownicowego przesta na zdjeciu nie-
mieckim z 1939 r. (zbicr autora)

Fot. 7. Widok z ufozonej na moscie kfadki na piaszczyste urwisko wi-
Slanego brzegu od strony gornej wody na zdjeciu niemieckim z 1939 r.
(zbior autora)

Fot. 6. Mezczyzna wracajgcy z Wyszogrodu po tymczasowej kladce
na zdjeciu niemieckim z 1939 r. (zbior autora)

z charakterystyczng sylwetkg zabytkowej synagogi od strony
wody dolnej. Te pokazane na zdjeciu charakterystyczne frag-
menty miasta jednoznacznie identyfikujg most jako wyszo-
grodzki.

Niemcy, ktorzy wkroczyli do nadwislanskich miast dla szyb-
kiej przeprawy swoich wojsk przez Wiste, montowali mosty
pontonowe. Tam, gdzie zburzone przez Polakow mosty nie
nadawaty sie do szybkiej odbudowy, Zotnierze niemieccy
usuwali zrzucone do wody stalowe elementy zniszczonych
konstrukcji. Wehrmacht przygotowat wojskowy program od-
budowy zniszczonych mostéw w Polsce. W celu dorazne;j
naprawy zniszczonych mostow i tuneli za niemieckimi armia-
mi jechaly po torach pociagi robocze, sktadajgce sie z dwu-
dziestu wagonow kolejowych wyposazonych w niezbedne
maszyny i urzgdzenia [16]. Zwalone przesta niektorych mo-
stéw prowizorycznie nadbudowywano drewnianymi jarzma-
mi, na ktérych uktadano drewniane pomosty.

Do odbudowy docelowej mostow zlokalizowanych na te-
renach polskich wigczonych do Il Rzeszy Niemieckiej zaan-
gazowano przedsiebiorstwa cywilne takie jak: Friedrich

134

: _ = "4» ]
Fot. 8. Panorama Wyszogrodu z mostu z charakterystyczng sylwetkg
zabytkowej synagogi od strony wody dolnej na zdjeciu niemieckim
z 1939 r. (zbior autora)
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Krupp AG, Dortmundes Briickenbau AG, Grin & Bilfiger AG,
Julius Berger Tiefbau AG razem ze zmilitaryzowanymi od-
dziatami Organizacji Todt i jednostkami saperow z Wehr-
machtu. Konstrukcje nadajgce sie do odbudowy podnoszo-
no na ocalate filary i remontowano, aby udrozni¢ w ten spo-
sOob komunikacje. Friedrich Krupp AG rozpoczat w 1940
i zakonczyt 1944 r. odbudowe mostu przez Wiste we Wto-
ctawku [3].

Po zakonczeniu dziatarn wojennych i nastaniu okresu oku-
pacji, Wyszogrod znalazt sie na terenach Prus Potudniowo-
Wschodnich wtgczonych do Ill Rzeszy Niemieckiej. W celu
przywrocenia zeglugi na dolnej Wisle, Niemcy przystgpili do
demontazu i rozbiorki stalowych konstrukcji przeset mostu
w Wyszogrodzie, zalegajgcych w nurtach rzeki. Odzyskiwa-
na w ten sposob stal byta wowczas poszukiwanym surow-
cem dla niemieckiego przemystu produkujgcego uzbrojenie
walczgcych armii w czotgi, dziata, samoloty i okrety.

Zapewne juz pozng jesienig 1939 r. do poczatkowej fazy
robot rozbidrkowych zaangazowano oddziaty saperow We-
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hrmachtu, ktérzy chetnie fotografowali zaréwno zniszczone
mosty, jak i wykonywane przez siebie prace. Nieznany nie-
miecki zotnierz, zapewne saper, wykonat serie zdje¢ z roz-
biérki mostu, zachowanych w formie oryginalnych odbitek
(fot. 9-11). Na fotografiach 9 i 10 pokazano stalowe kratowni-
ce mostu w Wyszogrodzie z blachami weztowymi juz rozcie-
tymi w celu demontazu elementéw. Na kolejnej fot.11 widzi-
my lezgce na ziemi stalowe konstrukcje przeset wyszogrodz-
kiego mostu, ktére sktadajg sie z belek dwuteowych.
W oddali wida¢ zwalone do Wisty przesta o konstrukcji kra-
townicowe;.

Fot. 9. Stalowe kratownice mostu w WyszogrodZzie z rozcietymi blacha-
mi wezfowymi przed demontazem elementow na zdjeciu niemieckiego
sapera (zbior autora)

Fot. 10. Demontaz stalowych konstrukcji mostu na zdjeciu niemieckie-
go sapera (zbidr autora)

Wszystkie omawiane fotografie zostaly wykonane przed
10 maja 1940 r. — dniem ataku wojsk niemieckich na Francje,
na co wskazujg kolejne fotografie dotyczace juz miast francu-
skich odbite na takim samym papierze i wcze$niej przecho-
wywane w Niemczech w tej samej kolekcji. Niemiecki anty-
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kwariusz zdjecia z Wyszogrodu zidentyfikowat jako pocho-
dzace z Francji i opatrzyt wspolnym tytutem: Frankreich
Briicken Pionier mit Sonder Technik Schiff Anhdger LKW
Ruinen!. Na fot. 11 i 13 dostrzegamy fragmenty bryty wyszo-
grodzkiej synagogi, ktéra istniata jeszcze od 7 grudnia 1939 .
do 23 kwietnia 1940 r. Potwierdza to dziennik pochodzgcego
z Wyszogrodu Nathana Daicza, w ktérym znajdujg sie dwie
informacje: o wywiezieniu Zydéw do synagogi, pobiciu ich
przez gestapo i zmuszeniu do zburzenia pieknej ,Wschod-
niej Sciany” i wszystkich drewnianych tawek w czasie $wieta
Chanuka, ktére wypadaio od 7 do 14 grudnia 1939 . i kolej-
na o zburzeniu catej synagogi do fundamentéow do Swieta
Paschy, ktore rozpoczeto sie 23 kwietnia 1940 r. [17]. Cyto-
wane zrédfa uzasadniajg zatem datowanie fotografii przed-
stawiajgcych rozbidérke konstrukcji stalowych przeset mostu
na pierwsze trzy miesigce 1940 r.

Do transportu stalowych elementow wyszogrodzkiego mo-
stu Niemcy wykorzystali polski holownik ,Lubecki” z bytego

Fot. 11. Stalowe konstrukcje przeset z belek dwuteowych przed de-
montazem na zdjeciu niemieckiego sapera (zbidr autora)

Fot. 12. Holownik Karl Blumwe (dawny Lubecki), ktérym wywozo-
no elementy z rozbieranego mostu w Wyszogrodzie (www.historia-
wloclawka.pl/index.php/dzieje-holownika-lubeckkiego 2013.08.30 g.
19.34)
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Fot. 13. Koryto Wisty bez mostu na fotografii opisanej na odwrocie:
Lpowrot”, zapewne przez Herberta Mlillera (zbidr autora)

Oddziatu Wydzielonego ,Wista”, ktoéry od wrzesnia 1939 r.
lezat na dnie Wisty w okolicy Nowego Duninowa, zatopiony
przez polskich marynarzy. Byt to holownik motorowy bocz-
no-kofowy o diugosci ok. 48 m zbudowany w 1911 r. w Stocz-
ni braci Nobel, w St. Petersburgu, zmontowany w 1912 r.
w stoczni we Wioctawku, przejety w 1918 r. przez Sekcje
Drég Wodnych Ministerstwa Komunikacji, pdzniejszego Mini-
sterstwa Robo6t Publicznych na podstawie dekretu o nacjo-
nalizacji srodkéw transportu [5]. Jednostke formalnie zare-
kwirowang przez gdanski Kommissarische Verwalter der
Haupttreuhanstelle Ost fiir die Binneschiffahrt des Weichsel-
stromgebietes podniesiono z dna rzeki, przeholowano do
Bydgoszczy i na okres zimy 1939/1940 zacumowano w por-
cie w Brdyujsciu. 28 czerwca 1940 r. zmieniono nazwe ho-
lownika z ,Lubecki” na ,Karl Blumwe”. Po wyremontowaniu
w 1941 r. holownik pokazany na fot. 12 wraz z promami Lotte
i Anusiak wyczarterowano firmie Juliusa Bergera, ktorej wia-
dze niemieckie zlecity usuniecie elementow wyszogrodzkie-
go mostu z koryta Wisty [14].

Julius Berger byt przemystowcem niemieckim zydowskie-
go pochodzenia, urodzonym w 1862 r. w Sepdlnie Krajen-
skim (Zempelburg) w Prusach. W 1890 r. zatozyt firme bu-
dowlang, od 1905 r. pod nazwg Julius Berger Tiefbau AG,
w Bydgoszczy i do 1933 r. byt jej dyrektorem. W maju 1942 .
zostat wywieziony z zong Florg do niemieckiego obozu kon-
centracyjnego w czeskim Teresinie, gdzie oboje zmarli; Flo-
ra — 18 pazdziernika 1942 r., a Julius — 13 lipca 1943 r. Firma
Bergera funkcjonowata jednak dalej w 1969 r. tgczac sie
z Berlinische Boden-Gesellschaft, w 1975 z Bilfinger AG,
przyjmujgc nazwe Bilfinger + Berger Bauaktiengesellschaft,
a od 2012 r. funkcjonuje pod obecng nazwa Bilfinger SE
[16].

Do grudnia 1942 r. holownik Karl Blumwe wraz z promami
byt zatrudniany przez Julius Berger Tiefbau AG. W okresie
wykonywania prac zlecanych przez Niemcow zatoge holow-
nika stanowili Polacy, a kapitanem od przedwojnia pozosta-
wat Metody Przybytkowski. Z pewnos$cig w pierwszej kolej-
nosci wywieziono wydobyte z wody stalowe ksztattowniki
i blachy z wczes$niej rozmontowanych dzwigaréw i pylonéw
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wyszogrodzkiego mostu. Jozef Wiestaw Dyskant w swojej
pracy informuje: Zime 1942/43 holownik spedzit w rejonie
Kepy Koscielnej. Po ustgpieniu lodow na Wisle wyruszyt
w rejs do Bydgoszczy, holujgc barki ze sprzgetem firmy ,Julius
Berger”, ktory byt wykorzystany przy pracach w Wyszogro-
dzie [14].

W historii Julius Berger Tiefbau AG znajdujemy potwierdze-
nie jej uczestnictwa w wojskowym programie odbudowy
zniszczonych mostéw w Polsce [16]. Jednak jak informuje dr
Martin Krauss z Bilfinger SE ani ona, ani Griin & Bilfinger AG
nie podjely odbudowy mostu przez Wiste w Wyszogrodzie.
Nastepnie, w latach 1942 i 1943 Julius Berger Tiefbau AG na
zlecenie zarzgdu budowy drég wodnych w Ptocku, tak zwa-
nego ReichswasserstraBenbauamt Schrottersburg, prowa-
dzita prace z zakresu budownictwa wodnego na Wisle mie-
dzy Ptockiem (niem. Schréttersburg), a Wyszogrodem (niem.
Hohenburg).

W ten sposéb zapewne juz w 1940 r. zakonczyt ostatecznie
swoj zywot techniczny potstaty most przez Wiste zbudowany
przez Niemcéw w kwietniu 1916 r. Fot. 13 wykonana przez
Herberta Mullera — prawdopodobnie niemieckiego sapera
powracajacego ze wschodniego frontu pokazuje koryto Wi-
sty bez ruin mostu.
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