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Mozliwosci wykorzystania linii duzych predkosci
do przewozow regionalnych i aglomeracyjnych w Polsce

W opracowaniu przedstawione zostaty koncepcje wykorzystania
planowanych do budowy w Polsce linii duzych predkosci, w celu
stworzenia sieci szybkich potaczen regionalnych w rejonach naj-
wigkszych polskich aglomeracji. Przedstawione propozycje nie
wyczerpuja mozliwosci tworzenia nowych lub modyfikacji propono-
wanych relacji. Przygotowanie koncepcji obstugi regionow wymaga
pogtebienia przedstawionych prac badawczych Instytutu Kolejnic-
twa, zwlaszcza w aspekcie zapewnienia optimum multimodalnosci
z istniejgcymi lub planowanymi systemami transportowymi.

W zatozeniach koncepcji budowy linii duzych predkosci zasadni-
czym celem byto znaczne skrocenie czaséw przejazddw pomie-
dzy najwiekszymi aglomeracjami w Polsce. Od samego poczatku
zaktadano jednak mozliwo$é wykorzystania nowych linii do ob-
stugi mniejszych miast. Jednym z zatozen budowy linii Warsza-
wa-L6dZ-Poznan/Krakéw byta obstuga Kalisza i Ostrowa WIikp.
Wraz z rozwojem koncepcji, rozwazano lokalizacje na linii stacji
dla obstugi regionéw, ktore byty w sposob

niedostateczny lub w ogdle nieobstugiwane

transportem kolejowym. Nowe stacje zloka-

lizowano w projektach rozbudowy linii CMK

z Warszawy do Katowic i Krakowa oraz przy

opracowywaniu koncepcji wydtuzenia linii
Warszawa-t6dz-Poznan/Wroctaw do Ber-

lina i Pragi. Powstaty tez koncepcje wyko-

rzystania odcinkéw nowych linii dla relacji

pociagdw regionalnych, a nawet aglome-

racyjnych, zwlaszcza wokot najwiekszych

aglomeraciji.

Uwarunkowania

techniczno-eksploatacyjne

Krajowy program rozwoju kolei duzych pred-

kosci w Polsce zaktada realizacje nastepuja-

cych przedsiewzie¢ inwestycyjnych:

1) budowe nowej linii Warszawa-t6dz-
Poznar/Wroctaw. W ramach projektu
w grudniu 2016 r. zostanie otwarty nowy
dworzec centralny w todzi wraz z wzorco-
wym wezlem multimodalnym;

2) modernizacje linii CMK do parametrow
linii duzej predkosci i jej wydtuzenie do
Katowic i Krakowa, a docelowo z Katowic
do Ostrawy;

3) budowe nowych linii z Wroctawia do Pragi
i z Poznania do Berlina;

4) modernizacje linii £6dZ-Opoczno jako bez-
poSredniego potaczenia linii CMK Warsza-
wa-Katowice/Krakow i Warszawa-todz-
-Poznan/Wroctaw. Przedsiewziecie to zo-

W efekcie realizacji tych inwestycji powstatby w Polsce system
linii duzych predkosci obejmujacych aglomeracje i osrodki regio-
nalne zamieszkane przez blisko 10 min ludno$ci oraz system
szybkich potgczen kolejowych w skali catej Polski, obejmujgcych
co najmniej 18 min mieszkancow kraju.

Wykorzystanie linii duzych predkosci do przewozéw o charak-
terze regionalnym bedzie mozliwe, gdy zdolno$é przepustowa no-
wych linii pozwoli wprowadzi¢ do ruchu pociagi o nizszych pred-
koSciach. Przy zatozeniu, ze predkoSci maksymalne pociggow
duzej predkosci beda wynosi¢ od 300 do 350 km/h, dla pocig-
gow regionalnych predkosci maksymalne powinny wynosié 160-
200 km/h. Z analiz prognoz przewozowych wynika, Ze w polskich
warunkach mozliwe jest stosunkowo szerokie wprowadzenie ru-
chu mieszanego na liniach duzych predkosci.

Rozwazana koncepcja wprowadzenia pociggéw regionalnych
polega na wykorzystaniu odcinkéw linii duzych predkosci wycho-
dzacych z duzych aglomeracji dla relacji regionalnych. Po prze-
byciu 50-100 km, pociagi te opuszczatyby linie duzych predko-
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§ci i dalej korzystaty z istniejgcych linii konwencjonalnych. W ten
sposob znaczaco poprawitaby sie obstuga miejscowosci odda-
lonych od aglomeracji, dla ktérych czasy dojazdu sg obecnie
bardzo diugie - siegajgce 60 min, a w niektérych przypadkach
nawet wiecej.

Dla tej koncepcji przeanalizowane zostaty mozliwoSci wyko-
rzystania nowej linii Warszawa-t6dz-Poznan/Wroctaw oraz
zmodernizowanej i rozbudowanej linii CMK

Tab. 1. Podstawowe parametry techniczne linii

Linia Warszawa-t0dz

Parametr -Poznan/Wroctaw (z prze-
diuzeniem do Pragi/Berlina)
Predko$¢ maksy-
malna konstruk- {350
cyjna [km/h]
25KV 50 Hz
System
” 3KV pradu statego
elekiryfkacj w weztach istniejacych
System
sygnalizacji ERTMS 2

Linia Warszawa-Katowice/Krakow
(z przedtuzeniem do Ostrawy)

200 km/h - | etap (w realizacji)

300 km/h - Il etap (po modernizacji
i dla nowych odcinkéw)

3 kV pradu statego dla | etapu oraz
w weztach istniejacych

25 kV 50 Hz po modernizacji
ERTMS (istniejace)

ERTMS 2 (nowe odcinki)

Warszawsko-todzki Obszar Funkcjonalny

Rozpatrywanie obstugi w catym regionie obejmujgcym aglo-
meracje: warszawskg i t6dzkg oraz obszar pomiedzy nimi, jest
uzasadnione, poniewaz planowana linia bedzie gtéwng osig
komunikacyjng pomiedzy obu miastami. Na linii tej nie zosta-
ta zaplanowana zadna stacja dla obstugi pasazeréw, poniewaz
przebiega ona zasadniczo wzdtuz autostrady A2, w obszarze bez
wiekszych miejscowosci.

Zwraca uwage tez wysoki potencjat ludnoSciowy tego obsza-
ru, liczacy ponad 4 min mieszkaincéw oraz ich duza ruchliwoSg.
Z drugiej strony, region ten posiada stosunkowo dobrze rozwi-
nietg sieé kolejowa z liniami znajdujacymi sie w centrach pasm
osadniczych. Przy takich uwarunkowaniach, wykorzystanie linii
duzych predkosci powinno by¢ ukierunkowane na wykorzystanie
dla relacji taczacych oba miasta z odleglymi od nich mniejszymi
miastami w granicach tych wojewddztw oraz na wypetnienie luk
w obstudze transportem kolejowym.

Warszawa-Katowice/Krakow oraz odcinek
przygraniczny dla linii Wroctaw-Praga.

Potaczenia regionalne w koncepcjach

kolei duzych predkosci w Polsce =

Przy opracowywaniu koncepcji budowy linii
duzych predkosci w Polsce od poczatku bra-
ny byt pod uwage czynnik ich wykorzystania .,|
do obstugi mniejszych regionéw i miast:
obstuga jak najwiekszej liczby miast, w tym
aglomeracji  kalisko-ostrowskiej  (okoto 3
380 tys. mieszkancow) i zapewnienie jej
ekspresowego regionalnego potaczenia
z Poznaniem w czasie do 30 min;
lokalizacja mniejszych stacji na linii Y (Ja- §
rocin, Sieradz);

potgczenie linii Y z linig CMK miato po-
wstac w Opocznie, jako regionalnym wezle
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Rys. 3. Planowane stacje na liniach duzej predkosci w Polsce



Relacje ukierunkowane na Warszawe

Linia duzej predkosci Warszawa-t.6dZ moze
byé wykorzystana dla szybkich pociggow re-
gionalnych z Warszawy do towicza, Kutna,
a nawet do Ptocka. Pociggi po zjezdzie z no-
wej linii korzystatyby z linii nr 11 a od towicza Ay
do Kutna z linii nr 3. Skrocitoby to znacznie ]
czasy przejazdow do Warszawy dla miesz-
kancow towicza i Kutna oraz miejscowoSci

miedzy nimi. Dojazd do towicza zostatby _z'

skrécony do okoto 30 min (obecnie pociag
regionalny 60 min), co przetozytoby sie na
znaczne skrocenie czasu dojazdu z Warsza-
wy do Kutna i Ptocka.

Rozwazenia wymaga wykorzystanie istnie-
jacej linii CMK do obstugi miasta Mszczono-
wa wraz z regionem. Linia przebiega w odle-
gtosci ok. 4 km od miasta. Stacja Mszczondw,
znajdujgca sie na linii nr 12, potozona jest
asymetrycznie wzgledem struktury miasta,
ale w zasiegu dojScia pieszego od centrum
miejscowosci. Gdyby wybudowacé tgcznice ze
stacji Mszczondw do linii CMK, to czas prze-
jazdu do centrum Warszawy mogtby wyniesé
okoto 25 min, przy zatozeniu niezatrzymywa-
nia sie pociggu na stacjach posrednich. Bar-
dziej racjonalna wydawataby sie relacja z po-
stojem w Grodzisku Maz. dla zapewnienia
duzego potoku pasazeréw. Nawet w tym wa-
riancie, czas dojazdu do centrum Warszawy

bytby ok. dwukrotnie krétszy, niz komunika-
cjg autobusowa. Podstawowa watpliwosé do-
tyczaca zasadnoSci uruchomienia potgczenia
wynika z potencjatu ludno$ciowego miejscowosci i terenéw do
niej przylegtych. Gmina Mszczondw, ktéra bytaby gtéwnym obsza-
rem zasilajgcym potgczenie, liczy sobie ok. 11 tys. mieszkahicow.

Relacje ukierunkowane na Lodz
Dla t6dzkiego wezta kolejowego przeanalizowano kilka takich relacji.

Najbardziej perspektywiczng z nich jest relacja z Lodzi do Brze-
zin. Brzeziny to miasto lezace 30 km od centrum todzi i pozba-
wione dostepu do linii kolejowych. Planowana linia duzych pred-
koSci przebiegaé bedzie w odlegtosci okoto 5 km na zachdd od
tego miasta. Rozpatrywana koncepcja polega na wybudowaniu
jednotorowej tgcznicy od linii duzej predkosci do centrum Brze-
zin. Czas przejazdu z Brzezin do centrum todzi skrécitby sie do
ok. 15 min z obecnych 40 min w przypadku podrézy autobusem.

Druga, rownie interesujaca relacja, to potaczenie wykorzystu-
jace nowa linie dla pociggdw z todzi do towicza. Pociagi regional-
ne kursujgce obecnie linig konwencjonalng do towicza zostatyby
w ten sposob uzupetnione szybkim potaczeniem samego miasta
towicz przy czasie przejazdu ok. 25 min. Mozliwe bytoby takze
zatrzymanie pociggu na przystanku Bobrowniki na linii nr 11 dla
obstugi miejscowosci Nieborow.

Podobng charakterem relacje mozna takze utworzyé dla szyb-
kiego potaczenia miast: Zdunska Wola, Sieradz i Szadek z to-
dzig. Pociagi regionalne korzystatyby z linii duzych predkosci na
odcinku od todzi do przeciecia z linig nr 131, a nastepnie linig
tg dojezdzatyby do obecnie wykorzystywanej linii nr 14. Takze
z tego odcinka linii duzej predkoSci moglyby skorzystaé pociggi
z todzi do Poddebic, nie potaczonych obecnie z todzig. W tym

Rys. 4. Regiony objete analizami

przypadku, wskazana byta budowa krétkiej facznicy od obecnej
stacji Poddebice do centrum miasta Poddebice. Poddebice sg
miastem powiatowym i waznym weztem komunikacyjnym o cha-
rakterze lokalnym (skrzyzowanie drég krajowych i wojewddzkich
nr72i703).

Gminy Poddebice i Uniejow stanowig rowniez rozwijajacy sie
obszar turystyczny. Gminy Poddebice i Uniejow zamieszkuje tacz-
nie okoto 23 tys. oséb.

Waznym weztem o charakterze lokalnym, ktdry moze skorzy-
staé z linii duzych predkosci jest Opoczno. Wraz z obszarem le-
zacym w granicach wojewddztw: t6dzkiego (powiat opoczynski),
mazowieckiego (powiat przysuski) i Swietokrzyskiego (powiat
konecki), liczy razem ponad 200 tys. mieszkafncow. Region ten
jest wyjgtkowo stabo skomunikowany z resztg kraju mimo, ze lezy
prawie w jego centrum. Budowa stacji Opoczno, planowana mo-
dernizacja linii nr 25 wraz z facznicg do linii CMK umozliwitaby
rozwéj wezta stuzacego catemu regionowi. Zasadniczo obstuga
wezta odbywataby sie pociggami duzej predkosci relacji Warsza-
wa-Katowice/Krakow i todz-Krakéw oraz £odzka Kolejg Aglo-
meracyjng na odcinku Opoczno-tddzZ. Postulowana od wielu lat
budowa linii z Konskich (linia nr 25) do Kielc (okoto 30 km) po-
zwolitaby takze na wigczenie do systemu potaczen relacji z War-
szawy i todzi do Kielc przez Opoczno.

Wielkopolska

Linia duzej predkosci z Warszawy do Poznania na odcinku Ka-
lisz-Poznah mogtaby by¢ wykorzystywana dla szybkich pociagow
regionalnych w relacjach:
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Rys. 5. MozZliwe potgczenia regionalne z wykorzystaniem linii duzych pred-
kosci w regionie warszawskim i todzkim

¢ 7 Poznania do Kalisza,
¢ 7 Kepna przez Ostrow Wikp., Pleszew i Jarocin do Poznania,
* 7 Krotoszyna przez Pleszew do Poznania.

Szczegblne znaczenie ma tu perspektywa uruchomienia po-
tgczenia pomiedzy dwoma najbardziej ludnymi miastami wo-
jewodztwa wielkopolskiego: Kaliszem i Poznaniem. Obecnie
relacja ta, ze wzgledu na znaczne rozwiniecie trasy, pozostaje
niekonkurencyjna wobec transportu drogowego. Wykorzystanie
linii duzej predkoSci oznaczatoby nie tylko mozliwoS¢ jazdy z wyz-
szg predkoScig, ale tez znaczne skrécenie pokonywanej przez
pociag odlegtosci.

Na samej linii duzej predkosSci rekomendowana jest budowa
stacji Jarocin i Pleszew. Z kolei w koncepcjach budowy nowej linii
duzej predkosci byto juz rekomendowane uruchomienie relacji
pociagdow duzej predkosci z Warszawy przez Kalisz, Ostrow Wiel-
kopolski do Leszna, co znacznie poprawitoby dostepnoS¢ tego
regionu w skali miedzyregionalnej.

Z przytoczonych analiz wynika, Ze potudniowa Wielkopolska
stataby sie duzym beneficjentem budowy linii duzych predkosci,
a uruchomienie sieci szybkich potgczen regionalnych do Pozna-
nia o czasie przejazdu rzedu kilkudziesieciu minut do miejscowo-
§ci na pograniczu wojewddztwa, znaczne wzmocnitoby funkcje
metropolitarng tego miasta w regionie.

Dolny Slask

Wykorzystujac nowg linie duzej predkosci z Warszawy do Wrocta-
wia, mozliwe bytoby uruchomienie szybkich pociggéw regional-
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nych, faczacych z Wroctawiem stosunkowo

wiele miast o liczbie mieszkancow siegaja-
WARSZAWA cej kilkudziesieciu, a nawet ponad 100 tys.,

\ a takze zapewnienie im dostepu do sieci

.~ szybkich potaczer kolejowych w Polsce.
Kluczowe znaczenie dla poprawy dostep-
noSci komunikacyjnej tego regionu, ma pla-
nowana w ramach sieci TEN-T, budowa linii
duzej predkosci z Wroctawia do Pragi. Po
wykonaniu wstepnych studiéw przez strone
polska i czeska wyznaczono 2 zasadnicze
warianty jej przebiegu do dalszych analiz:
* przez Watbrzych, Jelenig Gére i Liberec;
¢ przez Watbrzych i Hradec Kralowe.

Wybér wariantu przebiegu linii wymaga dalszych analiz,
ktore zostaty wyszczegdlnione dla tej linii w Rozporzadzeniu
UE 1316/2013. W obu jednak wariantach, po stronie pol-
skiej mozliwe bedzie stworzenie na bazie nowej linii sieci
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szybkich potaczen regionalnych, przy czym przy wyborze wa-
riantu przez Jelenig Gére bedzie ona bardzo rozbudowana

. iefektywna dla zachodniej czesci wojewodztwa.

Linia Warszawa-Wroctaw moze by¢ wykorzystana dla re-
lacji szybkich pociggdéw regionalnych z Wroctawia do Kepna
i Kluczborka. Mozliwa jest tez budowa stacji Jelcz-Laskowice
dla regionalnych pociagdw.

Dla oceny skali mozliwych potaczer regionalnych na bazie
linii duzej predkosci Wroctaw-Praga na rys. 7 wybrany zostat
jako przyktadowy, wariant przebiegu tej linii przez Jeleniag
Gore. Dla tego przebiegu sie¢ pociggow regionalnych moze
by¢ najbardziej rozlegta.

Wykorzystujac planowang linie duzej predkosci, moz-
na bytoby skréci¢ czasy przejazdu z miast Dolnego Slaska
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Rys. 6. MozZliwe pofgczenia regionalne z wykorzystaniem linii duzych pred-
kosci w regionie poznariskim



Rys. 7. Mozliwe potaczenia regionalne z wykorzystaniem linii duzych pred-
kosci, w tym linii Wroctaw-Praga w regionie wroctawskim
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do Wroctawia. Optymalne zyski czasowe mogg by¢ osiggniete

w przypadku wykorzystania linii duzych predkosci do ominigcia

strefy podmiejskiej Wroctawia. Pozwoli to na znaczace skrocenie

czasu przejazdu z bardziej oddalonych miast. Uktad geometrycz-

ny umozliwia uruchomienie potgczen zbierajgcych podréznych

od potudnia z 3 grup miejscowosci:

¢ Bielawy, Dzierzoniowa i Swidnicy,

¢ Kamiennej Gory, Watbrzycha i Boguszowa-Gorcow,

¢ Jeleniej Gory, Szklarskiej Poreby, Gryfowa, Lubania i Zgorzelca,
a od pétnocnego wschodu wzdtuz 2 linii Kluczbork-Bierutow

i Kepno-Sycow.

Gorny Slask i Matopolska

Warunkiem utworzenia sieci szybkich potaczen regio-
nalnych na bazie linii duzych predkosci jest przedtu-
zenie linii CMK w kierunku do Katowic i Krakowa oraz
budowa nowej linii Katowice-Ostrawa. Linie te byly
przedmiotem studium wykonalno$ci, ale prace nad
nim przerwano w 2014 r. po wykonaniu etapu z wy-
borem najkorzystniejszego wariantu. Dla tego wybra-
nego wariantu zostaty tez przeprowadzone niniejsze
analizy. Obecnie linia CMK w ksztatcie ukoriczonym
w latach 80. ub. wieku zapewnia stosunkowo krotkie
czasy przejazdu pomiedzy Warszawg a Katowicami
i Krakowem, przy wdrazanej obecnie predkoSci mak-
symalnej. Budowa brakujacych odcinkéw autostrady
A1 oraz drogi ekspresowej S7 pogorszy warunki kon-
kurencji dla kolei. Obecne czasy przejazdow w ruchu
miedzynarodowym sg juz niekonkurencyjne. Przed
2030 r. uptynie tez 30 lat od wymiany nawierzchni to-
rowej na linii CMK i w tym czasie optymalnym rozwia-
zaniem bytoby przystopowanie linii CMK do predkosci
300 km/h wg optymalnego wariantu, wskazanego
w studium wykonalnosci. Wieksze efekty w zakresie
skrécenia czasu przejazdu przyniesie budowa zanie-
chanego w latach 80. ub. wieku przedtuzenia linii
w kierunku potudniowym. Projekt przedtuzenia opra-
cowany zostat z mozliwoscig jego wykorzystania dla
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potaczen regionalnych, wraz z budowa stacji Olkusz oraz tgcznika
pomiedzy odnogami linii do Katowic i Krakowa, umozliwiajacego
szybkie potgczenie pomiedzy Krakowem a Katowicami o czasie
przejazdu ponizej 30 min.

Znaczaca role w stworzeniu sieci szybkich potaczen regional-
nych na terenie Gornego Slaska mogtaby odegraé nowa linia
z Katowic do Ostrawy, ktdra jest elementem sieci kompleksowej
TEN-T. Przebieg linii zostat wytyczony w studium wykonalnosci,
aczkolwiek efektywnos¢ budowy tej linii okazata sie stosunko-
wo niska. Wykorzystanie tej linii do ruchu regionalnego mogtoby
znacznie poprawi¢ optacalnos¢ jej budowy.
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Rys. 8. MoZliwe pofgczenia regionalne z wykorzystaniem linii duzych predkosci planowe-
8o przedtuzenia linii CMK w regionie Matopolski i Gornego Slaska
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Rys. 9. Mozliwe pofaczenia
regionalne z wykorzysta-
niem linii duzych predko-

Karwina Skocatw flis : s
OSTRAWA ’ T sci planowej nowej linii
B Katowice-Ostrawa w re-

10 km gionie Gornego Slaska

Przedtuzenie linii CMK do Katowic i budowa nowe;j linii z Ka-
towic do Ostrawy jest przedmiotem dokumentu strategicznego
Kierunek Slaskie 3.0. Program Rozwoju Wewnetrznego Woje-
wodztwa Slaskiego.

Wykorzystanie planowanych do budowy linii duzych predkosci
do przewozow regionalnych umozliwitoby stworzenie rozlegtej
sieci potaczen na obszarze nie tylko wojewodztw: Slaskiego i ma-
topolskiego, ale takze wigczenie do niej wojewddztwa Swietokrzy-
skiego, przyczyniajac sie do lepszej integracji tego regionu Polski.

Wykorzystanie przedtuzenia linii CMK

Przedtuzenie linii CMK w kierunku Katowic i Krakowa umozliwi-
toby utworzenie nowej relacji dla szybkich pociagdw z Katowic
do Krakowa przez Olkusz. Poprawitoby to dostepnos¢ Olkusza,
lezacego w wojewddztwie matopolskim, ale nieposiadajgcego
potaczen kolejowych z Krakowem. Przede wszystkim jednak, po-
zwolitoby to na uruchomienie atrakcyjnych pod wzgledem czasu
przejazdu potaczen miedzy Krakowem a Katowicami, pomiedzy
ktérymi, z racji duzych potencjatéw ekonomicznych i niewielkiej
odlegtosci, wystepujg bardzo duze przeptywy ludnosci. Mozliwe
bytoby takze uruchomienie pociggdw w relacji Czestochowa-Kra-
kow o krotszych czasach przejazddw, niz obecnie. Korzystatyby
one z obecnej linii nr 1, a nastepnie z odcinkdw przedtuzone;j linii
CMK. Podobnie mozliwe bytoby uruchomienie szybkich potgczen
Kielce-Katowice korzystajgcych czeSciowo z nowej linii.

Wykorzystanie nowej linii Katowice-Ostrawa

Budowa nowego potgczenia z Katowic do Ostrawy, przebiega-
jacego przez gesto zaludnione tereny, umozliwitaby utworzenie
nowej sieci szybkich potaczen miedzy miastami lezacymi w po-
tludniowej czesSci wojewoddztwa $Slaskiego. Pozwolitoby to na za-
pewnienie szybkich potaczeh pomiedzy konurbacjg gornoslaska
a zagtebiem rybnickim i przywrocenie potaczen kolejowych do li-
czacego ponad 100 tys. mieszkancow Jastrzebia Zdroju. Mozliwe
bytoby znaczne skrécenie czasu przejazdu do takich miast, jak
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Rybnik, Racibérz czy Zory. Istnienie dodatkowej linii umozliwitoby
takze wytrasowanie nowych, szybkich potgczen Cieszyna z Ka-
towicami. Ze wzgledu na wysokg gestoS¢ zaludnienia i bliskoS¢
aglomeracji krakowskiej i konurbacji gornoslaskiej, niektore po-
taczenia moga byé przedtuzone do Krakowa.

Podsumowanie
Z oceny prognoz przewozowych wykonanych w ramach studiéw
wykonalnosSci wynika, ze w warunkach polskich mozliwe jest
wykorzystanie zdolno$ci przepustowej planowanych linii duzych
predkosci do realizacji na nich przewozéw regionalnych ze Sred-
nimi predkoSciami maksymalnymi rzedu 200 km/h. Powigzanie
przy planowaniu tych relacji z ich przebiegiem po liniach duzej
predkosci oraz po istniejgcych liniach konwencjonalnych, umozli-
wi w wielu przepadkach uzyskanie bardzo krétkich czaséw prze-
jazdu do duzych aglomeracji. Poprawitoby to w znaczacy sposob
obstuge pasazerskg w wielu regionach, ale takze zapewnitoby
dogodne dojazdy do duzych stacji przesiadkowych na pociggi du-
zej predkosci. W niektorych przypadkach, intensywnoS¢ wykorzy-
stania linii duzych predkosci bytaby istotna dla poprawy wskazni-
kow efektywnosci ekonomicznej ich budowy.

Przedstawione w artykule analizy majg charakter wstepny
i moga by¢ podstawa do podjecia dalszych prac badawczych, ktére
moga byé wykorzystane przy wykonywaniu dokumentacji projekto-
wej dla potrzeb budowy nowej linii i w ktorych nie wyklucza sie po-
szerzenia proponowanych relacji szybkich potaczen regionalnych.
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