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Streszczenie. Wymagania prawne dotyczqce dostgpnosci infrastvuktury kolejowej dla 0sib
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig (PRM) zawarte sq w specyfikacji TSI PRM {106}.
W 2017 roku zostaty przyjete normy dotyczqce niektdrych parametriw okreslonych w TSI PRM.
W artykule zaprezentowano wybrane wymagania norm dotyczqcych tras wolnych od przeszkid,
kontrastu, informacji dla podriznych, wlasciwosci przeszkid przezroczystych i rozwigza do prze-
ciwdziatania poslizgom.
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1. Wprowadzenie

Mingelo juz 10 lat od ukazania si¢ pierwszej specyfikacji technicznej TSI PRM
{14}. Od tego czasu w Polsce wiele si¢ zmienilo w zakresie projektowania infra-
struktury pasazerskiej. Z uwagi na fakt, ze zar6wno pierwsza, jak i znowelizowa-
na specyfikacja TSI PRM {14,106} nie przedstawiaja szczeg6léw rozwiazan w celu
zapewnienia dostepnosci dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, tego
typu rozwiazania dla sieci kolei i metra w Polsce zostaly opracowane we wspélpra-
¢y z organizacjami pozarzgdowymi. Cze$¢ z rozwiazan, jak np. elementy dotyko-
we, zostaly ujete w krajowych przepisach budowlanych {17,18}. Wiele aspektéw
problematyki dostosowania infrastruktury pasazerskiej nie znalazlo jednak rozwia-
zania choéby w postaci przepiséw wewnetrznych, choé nieustannie trwaja prace
legislacyjne [3,81, a takze publikowane sa dobre praktyki w tym zakresie [4-7,19}1.

1 Wkiad autorow w publikacj¢: Gondek P. 30%, Ochocinski K. 30%, Stencel G. 40%
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W 2017 roku zostaly wydane normy dotyczace tras wolnych od przeszkdd,
kontrastu, informacji dla podréznych, wlasciwosci przeszkéd przezroczystych
i rozwiazan do przeciwdzialania poslizgom {10-13}, ktére poki co nie sa powolane
wprost w specyfikacji TSI PRM [16}, jednakze sa one zharmonizowane z Dyrekty-
wa 2008/57/WE [19}, wiec nalezy si¢ spodziewal, ze przy najblizszej aktualizacji
przepisow beda one bezposrednio przywolane i tym samym obowiazkowe. Obecny
czas jest zatem dobrym momentem, zeby zapoznal si¢ z wymaganiami uj¢tymi
we wspomnianych normach, czemu réwniez shuzy niniejszy artykut. Dla polskiego
czytelnika zapoznanie si¢ z normami jest nieco utrudnione, poniewaz nie zostaly
one opublikowane w jezyku polskim.

2. Kontrast

Parametrowi kontrastu poswiecona jest norma PN-EN 16584-1:2017-04
[10}. Norma ta definiuje kontrast jako postrzeganie réznicy wizualnej pomiedzy
dwoma powierzchniami budowli lub pojazdu kolejowego, przez odniesienie do ich
warto$ci wspélczynnika odbicia $wiatla (LRV) lub warto$ci luminancji. Zgodnie
z TSI PRM {16}, kontrast wymagany jest w 7 aspektach dotyczacych podsystemu
Infrastruktura:

1) kontrast progéw w stosunku do otoczenia posadzki (p. 4.2.1.2.1),

2) oznaczenie kontrastowe pierwszego i ostatniego stopnia schodéw (p.

4.2.1.2.2),

3) kontrast powierzchni na trasie pozbawionej przeszkéd (p. 4.2.1.2.3),

4) kontrast mebli w stosunku do tla, na ktérym sg one widoczne (p. 4.2.1.7),

5) kontrast czcionek, symboli i piktograméw (p. 4.2.1.10),

6) kontrast linii ostrzegawczej przy krawedzi peronu (p. 4.2.1.12),

7) kontrast krawedzi peronu i ciemnej przestrzeni pomiedzy peronem a pu-

dlem pojazdu (p. 4.2.1.12).

Dodatkowo norma wprowadza wymagania kontrastowosci w nastepujacych
przypadkach:

1) kontrast przyciskéw drzwi znajdujacych sie na trasach wolnych od prze-

szkéd,

2) kontrast oznaczeri umieszczonych na przeszkodach przezroczystych,

3) kontrast poreczy w stosunku do $cian znajdujacych si¢ przy nich,

4) kontrast linii oznaczajacej koniec peronu.

Norma w zalgczniku A okresla sposéb oceny kontrastu na podstawie wsp6t-
czynnika odbicia $wiatla (LRV). W skali LRV idealna czeri odpowiada wartosci 0,
natomiast idealna biel — warto$ci 100 (rys. 1).
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Rys. 1. Skala wspolczynnika odbicia swiatta LRV

Zrddlo: opracowanie wlasne

Na rys. 2 przedstawiono wykres zbioréw wartosci wspotczynnika LRV, gdzie L
oznacza wartos¢ LRV badanego obiektu, a I, to wartos¢ tta lub obiektu sgsiadu-
jacego. Pole oznaczone jako c jest zbiorem wartosci LRV o dopuszczalnym pozio-
mie kontrastu, ale dotyczy ono wylacznie materialéw przeznaczonych na posadzki.
Z wykresu mozna wywnioskowad, ze stosujac ciemne barwy latwiej jest uzyskaé
wymagany kontrast, bo wystarczy réznica LRV pomiedzy obiektem badanym rze-
du 10 (np. dla wartosci LRV 0 i 10), aby spelni¢ kryterium.
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Rys. 2. Dopuszczalny kontrast

Zridio: opracowanie whasne na podstawie {10}
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Na rys. 3 przedstawiono dopuszczalny kontrast stosowany dla oznakowan.
W tym przypadku wymagania sa duzo bardziej restrykcyjne, gdyz jak mozna wy-
czyta z wykresu minimalna teoretyczna réznica pomiedzy wartosciami LRV wy-
nosi 20 (dla warto$ci LRV 0 1 20).
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Rys. 3. Dopuszczalny kontrast dla oznakowait
Zridio: opracowanie wiasne na podstawie {10}

3. Informacje

Norma PN-EN 16584-2 [11} poswiecona jest informacjom. Na rysunkach 4
i 5 przedstawiono lokalizacje informacji w postaci tyflografiki w rejonie schodéw.
Wysokos¢, na ktérej powinna znajdowad si¢ informacja wynosi 85-100 cm w przy-
padku umieszczenia jej na poreczy oraz 145-165 cm w przypadku umieszczenia jej
na $cianie. Na poreczach informacje powinny by¢ umieszczone w taki sposéb, aby
po chwyceniu poreczy mozna bylo je tatwo zlokalizowac. Umieszczenie informacji
na powierzchni poreczy od strony schodéw mogloby utrudniaé ich znalezienie.
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Rys. 4. Umieszczenie informacji na poreczy
Zridlo: opracowanie wlasne na podstawie {11}

165 cm

Rys. 5. Umieszczenie informacji na Scianie
Zridto: opracowanie wlasne na podstawie {11}



26

Gondek P, Ochocinski K., Stencel G.

W normie {11} opisano réwniez metode oceny informacji prezentowanych na
wyswietlaczach. Wymagania podlegajace sprawdzeniu sg nastepujace:
a) Jesli uzywane sa wySwietlacze z tekstem przesuwajacym sie (w poziomie lub

b)

)

d)

e)

w pionie), kazdy pelen wyraz musi by¢ pokazywany przez przynajmniej 2
sekundy, a predkos¢ przesuwu w poziomie nie moze przekraczaé 6 znakéw
na sekunde.

Wymagania dotyczace przesuwu w poziomie bazuja na najbardziej nieko-
rzystnych wyrazach, czyli najdluzsze pojedyncze wyrazenie stosowane na
danej trasie (sieci) lub najkrotsze 6-literowe wyrazenie.

Predkos¢ przesuwu bazujaca na najwezszych literach (np. i, 1) jest nieko-
rzystnie niewielka, co wymusza wolne czytanie. Byloby to tozsame z jedng
litera ,w” na sekunde.

W celu udowodnienia zgodnosci co do predkosci przesuwu, wymagana jest
srednia szerokos¢ litery bazujaca na wszystkich przypadkach wystepowania
liter z reprezentatywnej ,,puli stéw”. Dotyczy to zar6wno duzych jak i ma-
tych liter.

»Pula stéw” powinna by¢ zdefiniowana przez przedsicbiorstwa kolejowe.

Sprawdzenie polega na:

wyznaczeniu $redniej szerokosci znaku na podstawie wszystkich przypad-
kéw liter w kazdym slowie z ,puli stéw”, oddzielonych kropka, na bazie
uzytej czcionki,

obliczeniu predkosci przesuwu poprzez szeSciokrotne pomnozenie Sredniej
szerokosci znaku i podzielenie przez 1 s,

wykorzystaniu obliczonej predko$ci przesuwu i $redniej szerokosé znaku do
ustalenia czasu, w ktérym najdluzsze stowo jest catkowicie widoczne pod-
czas przewijania,

czas wyswietlania najdluzszego stowa powinien by¢ nie krétszy niz 2 s.

Przedstawiony spos6b postepowania nalezy stosowaé zaréwno do wysSwietlaczy
wewnetrznych, jak i zewnetrznych.

4.

Przeszkody przezroczyste i rozwiazania do przeciwdzialania poSli-
zgom

W normie PN-EN 16584-3 doprecyzowano wymagania dotyczace siedmiu
elementéw: trasy wolnej od przeszkdd, powierzchni posadzek, przeszkéd przezro-
czystych, o$wietlenia, informacji wizualnej, strefy zagrozenia i krawedzi peronowej
oraz przej$¢ w poziomie szyn.

Jezeli w rozpatrywanym podsystemie zastosowano podlogi malowane lub la-
kierowane, to nalezy sprawdzi¢ polysk wg normy PN-EN ISO 28132 Dopuszcza
sic maksymalny polysk o wartosci 50.

2 PN-EN ISO 2813:2014-11 Farby i lakiery -- Oznaczanie warto$ci potysku pod katem 20 stopni, 60 stopni
i 85 stopni
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Przezroczystos¢ przeszkdd nalezy sprawdzaé miernikiem przejrzystosci szkla.
Dla przeszkdd o przezroczystosci wiekszej niz 50% wymagane sa dodatkowe ozna-
czenia wg PN-EN 16584-1 {10}.

Wihasnosci przeciwposlizgowe posadzek, linii ostrzegawczych, krawedzi pero-
nu oraz nawierzchni na przej$ciach w poziomie szyn (z wylaczeniem powierzchni
gléwek szyn) nalezy sprawdzal wedlug przepiséw krajowych. Autorzy artykulu
w polskich przepisach nie znalezli wymagar dla powierzchni cechujacych sie wla-
snosciami przeciwposlizgowymi, cho¢ znane sa dobre prakeyki {19].

5. Trasy wolne od przeszkéd

Normy serii PN-EN 16584 zawieraja wymagania dotyczace zaréwno infra-
struktury, jak i taboru, natomiast norma PN-EN 16587 dotyczy tras wolnych
od przeszkéd w podsystemie Infrastruktura. Trasy wolne od przeszkéd powinny
stuzyd:

— wszystkim kategoriom 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

— przez caly czas, w ktérym pociagi na danej stacji przyjezdzaja i odjezdzaja

planowo,

— jako polaczenie z pozostalymi strefami publicznymi infrastruktury znajdu-

jacej si¢ w rejonie stacji.

Norma PN-EN 16587 w wickszosci jest zbiorem wymagain TSI PRM oraz
odwotuje sie do wymagan norm serii 16584.

6. Podsumowanie

Wytyczne norm serii PN-EN 16584 oraz normy PN-EN 16587 sg istotnym
uzupelnieniem zapiséw TSI PRM {16} z punktu widzenia spelnienia wymagan
dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Odpowiednie przystosowanie
infrastruktury dla potrzeb wszystkich grup podréznych wymaga duzego doswiad-
czenia oraz zaangazowania zaréwno inwestoréw (np. zarzadcéw infrastruktury ko-
lejowej), jak i jednostek notyfikowanych.

W dalszym ciagu jest wiele obszaréw wiedzy z zakresu projektowania uni-
wersalnego infrastruktury transportowej, ktére nie sg uregulowane w przepisach
prawnych, co czesto prowadzi do mnogosci rozwiazan, a w konsekwencji do trud-
nosci w korzystaniu z udogodniefi dla podréznych. Dlatego warto kontynuowaé
prace badawcze oraz legislacyjne dotyczace wspomnianych zagadnien.
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