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Powiazania sieci ulic polskich miast

z drogami szybkiego ruchu!
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Streszczenie: Celem artykutu jest przedstawienie wybranych prawidlo-
wosci, jakie maja miejsce w praktyce planowania powiazan drdég szyb-
kiego ruchu (DSR) z miastami. Metodyczne aspekty planowania tych
powiazan odniesiono do tresci poradnika opracowanego jeszcze przed
rozpoczeciem programu budowy DSR w Polsce. Podano ogélne zasady
postepowania oraz zestawiono podstawowe uwarunkowania procesu de-
cyzyjnego w kwestii, jakie miejscowosci oraz w ilu miejscach i w jakich
punktach DSR beda powigzane z siecia drogowo-uliczna. Wskazano na
heurystyczny charakter procedury tworzenia rozwiazania. Przytoczono
brytyjskie rekomendacje co do zasadno$ci powiazania DSR w miastami
o okreslonej wielkosci. Na podstawie analizy zrealizowanych DSR lub
tych o juz przesadzonych przebiegach zidentyfikowano liczbe weztow
wiazacych te drogi z miastami, oddzielnie dla autostrad oraz dla drég
ekspresowych. Na podstawie przedstawionej interpretacji graficznej
przeanalizowano wystepujace prawidlowosci, wskazujac na bardzo duzy
rozrzut wystepujacy w tych zaleznosciach. Przy tworzeniu typologii po-
wigzan poshuzono sie¢ modelami topologicznymi, interpretowanymi gra-
ficznie. Typologia rozwiazan obejmuje rodzaje powiazan DSR z innymi
drogami oraz z siecig ulic miasta, w tym obwodnicami wewnatrzmiej-
skimi, a takze lokalizacje wezléw. Przedstawiane modele zilustrowano
przykladami rozwiazani dla Krakowa, Tarnowa i Rzeszowa. W ramach
podsumowania i wnioskéw podano typowe liczby powigzad miasta
z droga ekspresowa i autostrada.

Stowa kluczowe: ulice miejskie, planowanie sieci ulic, spéjno$¢ ukta-
déw drogowo-ulicznych.

Wprowadzenie

Podstawowymi funkcjami autostrad i drég ekspresowych
jest realizowanie potaczen transportowych gtéwnych osrod-
kéw gospodarczych i administracyjnych kraju, czyli duzych
miast i zespoléw miejskich. Na drogach szybkiego ruchu
(DSR) priorytet ma zatem obstuga ruchu dalekiego zasie-
gu; drugorzedna rola jest obsluga ruchu bliskiego zasiegu.
Jednak DSR (zwlaszcza drogi ekspresowe) zapewniaja nie-
jako ,przy okazji” dostepnos$¢ transportowa takze miast
$rednich, a nawet malych, co wywiera korzystny wplyw na
wykorzystanie i rozwdj potencjalu demograficznego i eko-
nomicznego miasta.

Przeprowadzono analiz¢ powiazania polskich miast, dla
ktérych w ich otoczeniu wybudowane zostaly badz dopiero
sa projektowane DSR, lecz juz o przesadzonych przebie-
gach. W przypadku autostrad analiza objela 23 miast,
a w przypadku drog ekspresowych — 73 miast. W analizie
postugiwano si¢ mapami Google Maps oraz atlasami samo-
chodowymi wydawnictw ExpressMap oraz Pietka. Posil-
kowano si¢ réwniez materialami graficznymi ,Studium
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uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego” wybranych miast. Niniejsza analiza nie objeto
Warszawy oraz miast wewnetrznych konurbacji gérnosla-
skiej ze wzgledu na troche inng funkcje drég szybkiego ru-
chu na tych obszarach. Powiazania sieci ulic z obejSciami
drogowymi (nie bedacymi drogami szybkiego ruchu)
przedstawiono w {6].

Celem artykulu jest zatem przedstawienie niektérych
prawidlowosci, jakie maja miejsce w praktyce planowania
powiazan DSR z miastami.

Metodyczne aspekty planowania powigzan

drog szybkiego ruchu z miastem

Problem ten od strony badawczo-metodycznej zostal pod-
jety juz z poczatkiem lat 80. ubieglego wieku, zatem jesz-
cze wiele lat przed podjeciem realizacji programu budowy
drég szybkiego ruchu w Polsce. Opracowany w Krakowskim
Oddziale Instytutu Ksztaltowania Srodowiska poradnik [3],
choé¢ bardzo przydatny, to jednak zostal zapomniany i stad
przypuszczalnie slabo wykorzystywany w planowaniu po-
wiazan DSR z ukladami drég miejskich. Poradnik zawiera
miedzy innymi:

e zasady, w tym ograniczenia w prowadzeniu DSR
w stosunku do miasta réznej wielkosci;

e przestanki wariantowania ukladéw powiazan oraz
kryteria ich oceny, z rozwinieciem ocen o charakterze
srodowiskowym;

e zakres analiz ruchowych;

e ksztaltowanie modeli powigzain DSR z sieciami ulic,
z przykladami rozwigzan dla miast o réznej wielkosci;

e umiejscowienie problemu w dokumentach plani-
stycznych odnoszacych sie do poszczegdlnych zasie-
gbéw terytorialnych;

e blokogram procesu planowania ukladu powiazan
oraz program prac do wykonania.

Podane w {3} zalecenia pozostaja generalnie aktualne do
dzi$, z tym ze w realizowanych rozwiazaniach, DSR prze-
biegajg w wiekszym oddaleniu od obszaréw zainwestowa-
nia miejskiego niz zostalo to rekomendowane w omawia-
nym poradniku.

W tym punkcie zostana zasygnalizowane tylko niektdre
metodyczne aspekty procesu planowania.

Dostepnos¢ transportowa miasta zapewnia si¢ poprzez
wezly z drogami i ulicami doprowadzajacymi ruch wprost
do miejscowosci. Elementem planowania sieci DSR jest
miedzy innymi rozstrzyganie, jakie miejscowosci oraz w ilu
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miejscach i w jakich punktach DSR beda powiazane z siecig
drogowo-uliczng. Taki proces decyzyjny jest warunkowany
wieloma czynnikami, a w szczegdlnosci:

o wielkoscia miejscowosci (liczba mieszkancoéw i rozle-
glosé obszaru);

e struktura sieci drogowo-ulicznej (kategorie i klasy
przecinanych drég oraz ich znaczenie dla obstugi
miejscowosci 1 jej otoczenia);

o odlegloscia przebiegajacej DSR od rdzenia miasta;

o wielkoscia ruchu docelowo-zrédlowego;

e bliskoscia duzych generatoréw ruchu, szczegdlnie
ciezarowego, w tym lokalizacjg centréw logistycz-
nych;

e potrzeba udostepnienia dworcéw lotniczych.

Nawet jesli wezmie si¢ pod uwage powyzsze uwarunko-
wania, to ile bedzie powiazad DSR z siecig ulic i w jakich
miejscach to nastapi, jest decyzja planisty, w duzej mierze
arbitralna.

Liczba wezléw wiazacych DSR z miejscowoscia wplywa
na koszt budowy i stanowi kompromis pomi¢dzy wymo-
giem zapewnienia plynnosci ruchu na DSR a wymogiem
dogodnej dostepnosci miejscowosci oraz powigzan z innymi
drogami. Rozmieszczenie weztdéw jest w duzej mierze wa-
runkowane spelnieniem zachowania minimalnej odleglo$ci
pomiedzy sasiadujacymi wezlami zgodnie z Rozporzadze-
niem {5}. W niektérych przypadkach zrealizowanych
w Polsce rozwiazan wymagania te nie zostaly dotrzymane.

Powigzania DSR z ukladem ulic przedstawiane jest
w 0g6lnosci jako element tworzenia hierarchicznej struktu-
ry sieci drogowo-ulicznej z uwzglednieniem odnoszacych
sic do niej atrybutéw spdjnosci i dostepnosci, co zostalo
przedstawione miedzy innymi w [1}.

W metodyce planowania sieci transportowych, w od-
niesieniu do powiazafi DSR z siecig ulic, majg zastosowanie
— spo$réd wskazanych w 2] — trzy zasadnicze kroki poste-
powania:

o Zacznij od wyzszego (ze wzgledu na skalg) poziomu, a po-
tem zajmij sig poziomem nizszym. Oznacza to, ze kluczo-
wym uwarunkowaniem jest przebieg DSR, do ktére-
go maja sie dostosowaé powigzania z siecig ulic.

o Zacznij od przyjecia wyidealizowanej sieci, a potem
wwzglednzy miejscowe okolicznosci. Oznacza to, ze ogdlny
model topologiczno-geometryczny rozwiazania nale-
zy przystosowal do uwarunkowan stanu istniejacego.

o Najpierw wyznacz punkty dostepu, nastgpnie twirz siec.
Oznacza to, ze ustalone miejsca polozenia wezla na
DSR determinuja elementy rozwiazania realizujacego
powiazania z siecig ulic.

Powyzszy tok postepowania jest elementem procedury
heurystycznej tworzenia rozwiazania, ktdéra ze swej natury
jest trudna nie tylko do sformulowania, a nawet do uzmysto-
wienia. Droga do prawidlowego rozwiazania powinna pro-
wadzi¢ od ogdlnych zasad i modeli do szczegSlowego, kon-
kretnego wyniku i odwrotnie (czyli od szczegétu do ogdlu).
Poprzez powrét do zasad i modeli planistycznych mozna

sprawdzié, w jakim stopniu uzyskane rozwigzanie jest z nimi
zgodne. Duza przydatno$¢ ma wariantowanie rozwiazan.
Lokalizacja wezléw wynika gléwnie z przebiegu DSR w sto-
sunku do miasta, lecz — na zasadzie sprz¢zenia zwrotnego —
potencjalne miejsca wezléw mogg mie¢ wplyw na ksztalto-
wanie przebiegu DSR wzgledem obszaru zurbanizowanego.

W procesie planowania autostrady lub drogi ekspreso-
wej moze ujawni¢ si¢ konflikt miedzy stanowiskiem za-
rzadcy DSR, a interesem samorzadu gminnego co do prze-
biegu DSR, a przede wszystkim co do liczby wezldw.
Rozwiazania zapisane w planach zagospodarowania prze-
strzennego powinny by¢ wynikiem kompromisu, a ich
uchwalenie ulatwi projektowanie i budowe DSR oraz po-
wigzan z siecig ulic {4}.

W sytuacji kompletowania sieci drég szybkiego ruchu
w Wielkiej Brytanii ustalono w latach 70. XX wieku reko-
mendacj¢ {71, aby miasta o liczbie mieszkancéw powyzej
250 tysiecy wiazaé bezpo$rednio z tymi drogami, a w sto-
sunku do miast powyzej 80 tysiecy — aby drogi te przebie-
galy nie dalej niz 10 mil, czyli 16 km (nie wiadomo, jak
interpretowad te odleglosé). W Polsce sa 44 miasta o liczbie
mieszkancéw 80 tysiecy i wiecej’. Powyzszej reguly nie
bedg spetniaé w tej grupie tylko 2 miasta: Kalisz (100 ty-
siecy mieszkancow) — 20 km od S11, Nowy Sacz (84 tysia-
ce mieszkaricow) — 57 km od A4.

Liczba weztéw z drogg szybkiego ruchu

Autostrady

Zaleznos$¢ liczby wezltéw z przebiegajaca w poblizu auto-

strada od wielkosci miasta, uwzgledniajaca dane dla 22

miast o liczbie mieszkancéw co najmniej 10 tysiecy, poka-

zuje rysunek 1.

Analiza wykazala ze:

1. Powiazanie autostrady jednym wezlem dotyczy 6 miast,
z ktérych najwicksze liczy 60 tysiccy mieszkancow.
Najmniejszym miastem jest Sedziszéw Malopolski (woj.
podkarpackie, 12 tysiecy mieszkaficow).

Liczba wezléw z autostrada
= n

10 12 15 20 30 50 70 100 120 150 200 300 50 700 1000
Liczba mieszkaricow miasta (tys.)

Rys. 1. Liczba powiazan miasta z autostradg w zalezno$ci od jego wielkosci
Zrédto: opracowanie wiasne

? https://www.polskawliczbach.pl/najwieksze_miasta_w_polsce_pod wzgledem
liczby ludnosci. Dane GUS wedlug stanu na dzied 1 stycznia 2021 roku.
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2. Najczesciej autostrada powiazania jest dwoma weztami
(11 przypadkéw) i dotyczy to miast o liczbie mieszkan-
c6w od 40 do 200 tysiecy.

3. Odnotowano tylko 2 przypadki powiazania miasta
(o zaludnieniu w przedziale 150 do 200 tysiecy) za po-
$rednictwem trzech wezl6ow.

4. Powiazania czterema wezlami odnotowano w 3 mia-
stach o liczbie mieszkancéw 230 tysiecy i wigcej.

Spektakularny przypadek (rys. 2) powiazania az z dzie-
wiccioma wezlami z autostrada dotyczy Krakowa (779
tysiecy mieszkancow). Jest to konsekwencja faktu, ze ko-
rytarz, w ktéry zostala wpisana autostrada A4, byl wcze-
$niej przewidziany dla ulicy ekspresowej, dopuszczajgcej
mniejsze niz na autostradzie odleglos$ci miedzyweztowe.
Ponadto Krakéw posiada duzg rozciaglos¢ zabudowy na
osi wschdd—zachdd, czyli zgodna z generalnym kierun-
kiem przebiegu autostrady A4, ktéra stanowi potudniowy
i zachodnia cze¢$¢ obwodnicy drogowej miasta. Autostrada
A4 prowadzona jest po granicy miasta, zatem przebiega
blisko terenéw zabudowy.

Autostrada i drogi ekspresowe (IV obwodnica):
odcinki istniejgce = odcinki planowane e we w=

11l obwodnica: odcinki istniejgce odcinki planowane s s s

Il obwodnica (kompletna) — se—

| obwodnica (kompletna)

Wybrane pozostate ulice uktadu podstawowego:
odcinki istniejace odcinki planowane - -—----

Linie kolejowe

Rys. 2. Powiazania autostrady i drdg ekspresowych z siecig ulic Krakowa
Zrédto: opracowanie wiasne

Drogi ekspresowe

Zaleznos¢ liczby wezléw z przebiegajaca w poblizu droga

ekspresowa od wielkosci miasta uwzgledniajaca dane dla

65 miast o liczbie mieszkancéw wiekszej od 10 tysiecy po-

kazuje rysunek 3.

Analiza wykazala ze:

1. Miast o liczbie mieszkaicow 10 tysiecy i mniejszej, kt6-
re powigzane sa jednym wezlem z droga ekspresowa,
jest 8; najmniejszym miastem jest Wodzistaw (woj.
swictokrzyskie, 1 tysiac mieszkancow).

2. Najwickszym miastem, ktére powiazano tylko jednym
wezlem, jest Legnica (99 tysiecy mieszkaficow).
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Liczba weziéw z drogq ekspresowa
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Liczba mieszkaricow miasta (tys.)

Rys. 3. Liczba powiazan miasta z droga ekspresowg w zaleznosci od jego wielkosci
Zrodto: opracowanie wtasne

3. Dominujace powiazanie dwoma wezlami dotyczy miast
od kilkunastu do 70 tysi¢ecy mieszkaticow.

4. Dominujace powigzanie trzema weztami dotyczy miast
o liczbie mieszkaficow od 50 do 350 tysiecy, chociaz
zarejestrowano 5 miast kilkunastotysiecznych z taka
liczba wezlow.

5. Powiazania czterema wezlami odnotowano w 6 mia-
stach od 170 do 350 tysiecy mieszkafcow.

6. Powiazania piecioma wezlami odnotowano w 3 miastach
o liczbie mieszkancéw powyzej 350 tysiecy.

Powyzsze zestawienie dotyczy poszczegdlnej drogi eks-
presowej. W przypadku, gdy w obrebie lub w otoczeniu
miasta przebiega wiccej niz jedna droga ekspresowa, liczba
powiazaf moze by¢ wigksza niz przedstawiona na rysun-
ku 3. Na przyklad dla Krakowa (rys. 2 — dwie drogi eks-
presowe S7 i S52) liczba powigzai z miastem wynosi 10.
Lublin (340 tysiecy mieszkaicow), w ktérym 3/4 pelnego
obwodu, tj. jego cz¢$¢ zachodnia, pélnocna i wschodnia
tworza S12,S17 1S19, na ktérych znajduje sie 8 weztéw dla
powigzan z miastem.

Typologia powigzan drdg szybkiego ruchu z miastem
Dla zilustrowania zasad lub rozwiagzan bedziemy postugi-
wal si¢ modelami geometrycznymi — $cislej topologicz-
nymi, interpretowanymi graficznie. Model tworzy zbidr
weztéw oraz polaczen miedzy nimi. Model moze wyrazaé
hierarchie waznosci poszczegdlnych polaczen. Dla uprosz-
czenia i czytelno$ci zasady polaczenia pomiedzy wezlami
przedstawiane sa jako odcinki prostych lub tukéw. Zatem
model wyraza istote zasady lub rozwigzania. Whasciwosci
topologiczne jakiegos obiektu pozostaja niezmienne nawet
po jego liniowych deformacjach. W realnym obiekcie (np.
sie¢ ulic) polaczenia migdzy weztami maja rozmaita forme
— zwykle sa to linie nieregularne.

Typologie powiazan drogi ekspresowej poprzez wezly
z innymi drogami oraz z siecia ulic miasta przestawia rysu-
nek 4 — oddzielnie dla miast malych oraz dla miast $rednich
i duzych (linig przerywana zaznaczono umowny zasicg za-
budowy miasta).

Typ a) odnosi si¢ do przypadkéw, gdy droga ekspresowa
ma charakter obejscia, ktére na obrzezach miasta wypro-
wadzone jest z obu stron z przebudowywanego istniejacego
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Rys. 4. Typologia powiazan drogi ekspresowej z innymi drogami oraz z siecig ulic miasta
Zrodto: opracowanie wiasne

ciagu drogowego. Odcinek obejscia moze prowadzi¢ zmo-
dernizowanym przebiegiem wczesniej wybudowanego
obejscia w ciagu drogi krajowej (typ al) lub prowadzi¢ po
catkowicie nowym przebiegu (typ a2). Typ a) jest rozwiaza-
niem dominujgcym.

Powiazania takiego typu wystepuja na przyklad w mia-

stach:

e Typ al): Elblag (S7), Goleniéw (S3/S6), Kielce (S7),
Mitomtyn (S7), Nidzica (S7), Olesnica (S8), Paslek
(S7), Plonsk (S7), Stawno (S6), Sroda Wielkopolska
(S11), Zielona Goéra (S3).

e Typ a2): Chodziez (S11), Garwolin (§17), Gniezno
(S35), Gorzéw Wielkopolski (S3), Lubin (S3), Nowo-
gard (S6), Ostréw Mazowiecka (S8), Polkowice (S3),
Stupsk (S6), Stargard (S10), Szczecinek (S11), Toma-
szO6w Mazowiecki (§8), Wyszkow (S8), Zywiec (S1).

Typ b) odnosi si¢ do przypadkéw, gdy droga ekspresowa
wyprowadzona jest z jednej strony z przebudowywanego
istniejacego ciagu drogowego, a z drugiej — przebiega poza
istniejgcymi ciggami drég. Powigzania takiego typu wyste-
puja na przyklad w miastach: Bielsko-Biala (S1), Etk (S61),
Jawor (S3), Kepno (S11), Legnica (S3), Olsztyn (S16),
Poznan (S11), Sokétka (S19), Suwatki (S61), Zamos¢ (S17),
Zmigréd (S3).

Typ ¢) odnosi sie do przypadkéw, gdy droga ekspresowa
na calym swym odcinku w sgsiedztwie miasta przebiega
niezaleznie od istniejacych ciagéw drég, ktére ma zastepo-
waé. Powiazania takiego typu wystepuja na przyklad
w miastach: Kamienna Goéra (S3), Kolobrzeg (S11),
Koszalin (S6), Krakéw (S7, S52), Leszno (S5), Lublin (§12/
S19), L6dz S (14), Miechéw (S7), Oswiecim (S1), Rzeszéw
(8§19), Strzyzéw (S19).
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Sposdb powigzania autostrad i drég ekspresowych
z siecig ulic
Dzicki obecnosci wezléw zapewnione jest utrzymanie spéj-
nosci lokalnej sieci drogowo-ulicznej w obrebie miejscowo-
$ci z ponadlokalng siecia drogowa. Powigzanie nastepuje
poprzez wezly:
e 2z istniejacymi drogami i ulicami doprowadzajacymi
bezposrednio lub posrednio ruch do srédmiescia,
e 7z lacznikami doprowadzajacymi do najblizszej drogi
lub ulicy,
e 2z lacznikami budowanymi w celu doprowadzenia do
stacji poboru oplat na autostradzie,
e 7z istniejagcymi lub planowanymi obejsciami drogowymi,
e 7 ukladem obwodnic wewnetrznych (dotyczy to du-
zych miast).

Wezly sytuowane sa najczesciej na przecieciu z drogami
krajowymi (DK) i wojew6dzkimi (DW), lecz takze z powia-
towymi (DP); rzadko wiaza si¢ z ulicami gminnymi (DG).

Lokalizacja weztéw

Zazwyczaj wezel jest sytuowany w miejscu przeciecia sie
osi drég. W pewnych przypadkach bywa przesunicty na
kierunku DSR w stosunku do tego punktu. Przesuniccie
moze by¢ warunkowane zwarta zabudowa w rejonie prze-
ciecia osi drég, utrudniajaca wyksztalcenie wezta w tym
miejscu lub tez wzgledami Srodowiskowymi (naruszenie
zieleni, uciazliwosci ruchu na wezle dla otaczajacej zabudo-
wy). W pewnych przypadkach przesuniecie wezta wynika
z potrzeby spelnienia wymogu normatywnej minimalne;
odleglosci pomiedzy sasiadujacymi wezlami.

Ponadto na autostradach platnych, w ramach tzw. sys-
temu zamknietego, przesuni¢cie wynika z potrzeby mini-
malizowania liczby stacji poboru optat. W przypadku we-
zla typu ,karo” wiazacego autostrade z przecinajaca ja
droga lub ulicg potrzebne bylyby 4 jednokierunkowe stacje
poboru oplat. Usytuowanie wezlta w przesunieciu i wpro-
wadzenie lacznika pozwala stworzyé wezel tréjramienny
(z reguly typu ,trabka”) oraz zlokalizowa¢ tylko jedna
dwukierunkowa stacje poboru oplat w jednym przekroju
po obu stronach tacznika. Mankamentem takiego rozwia-
zania jest, ze polaczenie z siecia drogowo-uliczna miasta
nastepuje przez dodatkowe dwa skrzyzowania lub ronda,
ktére jednak znacznie wydtuzaja trase przejazdu przez we-
zel. Ponadto takie rozwiazanie zakldca naturalnie postrze-
gana czytelnos$¢ relacji na wezle i powoduje zaburzenie
orientacji kierowcy na polaczeniu z krzyzujaca sie droga lub
ulica. W sytuacji, gdy dazy sie do wprowadzenia powszech-
nego elektronicznego pobierania oplaty za korzystania z in-
frastruktury drogowej, takie rozwigzanie z zespolona stacjg
poboru optat bedzie zbedne.

Rzadko wezly wystepuja w miejscu krzyzowania si¢ au-
tostrady z fragmentami ,starej” drogi, ktéra przebiega
z kierunkiem generalnie zgodnym z autostrada, np. wezel
,Jarostaw Zach6d” na A4 z DK 94.

Wezly wystepuja w miejscach wyprowadzania drogi
ekspresowej z korytarza istniejacego ciagu drogowego — jak
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w modelach a) i b) na rysunku 4 — oraz w miejscu krzyzo-
wania si¢ z drogami poprzecznymi.

Wystepuja przypadki braku weztéw w miejscu przecie-
cia si¢ drogi ekspresowej z droga wojewodzka, np. Suwalki
(S61), gdzie nie ma weztéw z dwoma drogami wojewddzki-
minr 652 i nr 655 oraz Niedzica (S7), gdzie nie ma powia-
zania z droga wojewddzka nr 545, ale sa dwa wezly z dro-
gami powiatowymi.

Rodzaje powiazani

Najczesciej powigzania sa bezposrednie, ale wystepu-
ja przypadki polaczen posrednich: z przesunictego wezla
przez lacznik ze stacja poboru oplat, np. we Wrzesni —z A2
poprzez DK92 i DK15, w Minisku Mazowieckim — z A2
poprzez DK50 1 DK92.

Dla przypadkéw zgodnych z modelem ¢) na rysunku 4
powiazania z droga ekspresowa moga by¢ realizowane po-
przez nowobudowane taczniki do drdg wojewddzkich (np.
Zdunska Wola — S8 z DW 482), badz bedace nowymi odcin-
kami drég krajowych (np. Sieradz — S8 z DK12 i z DK83).

Nieliczne przepadki powiazan z drogami gminnymi
wystepuja np. w Nowogardzie — z S6, w tym z drogami
prowadzacymi ruch wprost do centrum: np. w Tomaszowie
Mazowieckim — z S8, w Ostrowie Wielkopolskim —z S11.

Powigzanie DSR z siecig ulic moze dokonywac sie poprzez
lacznik i fragment obejscia drogowego. Na przyklad
w Tarnowie (108 tysiecy mieszkaficow) powiazanie A4 z mia-
stem za posrednictwem DK 73 z wybudowanym i planowa-
nym lacznikiem (oznaczonym symbolem L) pokazuje rysu-
nek 5. W kolejnych etapach wyprowadzania drogi krajowej
coraz bardziej na zewnatrz miasta lacznik rozrzadza ruch
z autostrady zaréwno na te droge, jak i ulice prowadzaca do
srédmiescia Tarnowa. W zamierzonym rozwiazaniu konco-
wym (rys. 5¢) ruch docelowo-zrédlowy rozprowadzany jest
przez pierwotny oraz poprzedni przebieg drogi krajowej,
ktére finalnie staja sic ulicami typowo miejskimi.

Powiazania z obwodnicami miejskimi
Droga zewnetrzna zazwyczaj kontynuuje swdj pierwot-
ny przebieg jako ulica, ktéra prowadzi do §rodka miasta.
Jednak dalsze utrzymywanie takiego powiazania wprowa-
dzaloby intensywny ruch do jego centrum. Jesli przebieg
tej drogi nie jest poprowadzony jako typowe obejscie mia-
sta, to w przypadku klasy GP lub G taka droga powinna
by¢ koriczona na istniejacej lub planowanej obwodnicy we-
whnetrznej miasta’. Spos6b doprowadzenia do takiej obwod-
nicy powinien dokonywaé si¢ w kierunku prostopadlym
(rys. 6a), lecz bardziej korzystnie byloby wlaczy¢ si¢ do niej
ukosno-stycznie (rys. 6b). Jednak ma to by¢ obwodnica pe-
ryferyjna, czyli najbardziej zewnetrznie polozona w stosun-
ku do $rédmiescia.

Obwodnica moze mie¢ rdzna forme geometryczna, zbli-
zona do okregu lub do wielokata. Wiekszo$¢ ruchu tranzy-
towego (w tym wyprowadzanego z wezlta DSR) przenoszona

a) b)
GPIG Vf/ = A/S 1GP’ G
Q
AIS
z 7z
z z
GPIG z
GPIG
GP/IG

GPIG

Rys. 6. Typologia powigzan autostrad i drog ekspresowych z obwodnicami migjskimi: a) po-
wigzanie prostopadte, b) powiazanie ukosne lub styczne z obwodnica peryferyjng
Zrodto: opracowanie wiasne

> Tak rozumiane obwodnice to pelne obwody drogowo-uliczne; nie nalezy ich myli¢
z obejSciami drogowymi, zgodnie z terminologia uzyta w Ustawie o drogach
publicznych, gdzie jednak niestusznie nazywane sa obwodnicami.

a) b)

DK 73

-
Centrum

-
Centrum

c)

Centrum

Rys. 5. Posrednie powigzanie podstawowej sieci ulic Tarnowa (cze$¢ wschodnia miasta) oraz drogi krajowej nr 73 z autostradg A4
W rozwiazaniach etapowych: a) stan pierwotny, b) stan po wybudowaniu autostrady, c) stan docelowy wg SUIKZP, na podstawie [9]

Zrodto: opracowanie wiasne
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jest po obwodnicy peryferyjnej, a czes¢ ruchu docelowo-
-zrédlowego rozrzadzana jest przez powiazania obwodnicy
peryferyjnej z obwodnica $rédmiejska. Drogi zewnetrzne
klasy Z moga si¢ wiazaé bezposrednio z pokazana na rysun-
ku 6 obwodnicg §rédmiejska.

Na rysunku 7 pokazano na przykladzie Rzeszowa (196
tysiecy mieszkadcow), jak mozna zespoli¢ sie¢ drég ruchu
szybkiego z siecig ulic miasta.

DK9 Dws78

Rys. 7. Powiazania sieci ulic Rzeszowa z autostradg A4 i droga ekspresowa S19
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie rysunku , Kierunki rozwoju komunikaci” (zatacznik graficzny nr 46)
w Studium [8].

Na rysunku wyodrebniono trzy wewnetrzne obwodnice
miasta:

e I — odcinki pierwszej obwodnicy

e II — odcinki drugiej obwodnicy

e IIT — odcinki trzeciej obwodnicy

Liniami ciaglymi zaznaczono odcinki istniejace, liniami
przerywanymi — odcinki planowane.

W celu zapewnienia kontynuacji przebiegu drogi eks-
presowej S19 (powigzanie wlotéw od péinocy oraz od potu-
dnia) wykorzystywany jest odcinek autostrady A4. W po-
wiazaniach z siecig ulic dominuja polaczenia prostopadte do
trzeciej obwodnicy oraz wystepuje jeden przypadek pola-
czenia stycznego. Jest to lacznik (oznaczony literg L na
rys. 7), ktéry w zrealizowanym rozwiazaniu etapowym wig-
ze droge ekspresowa z siecia ulic poprzez droge krajowa nr
19. Réwnoczesnie tacznik ten, na fragmencie swojego ist-
niejacego juz przebiegu, stanowi zawiazek budowy potu-
dniowej czesci trzeciej obwodnicy.

Podsumowanie i wnioski koricowe

Prawidlowosci odnoszace sie do zrealizowanych lub dopiero
planowanych i projektowanych powigzan miast z DSR uzy-
skano na podstawie analizy dostepnych przypadkéw miast:
23 — w odniesieniu do autostrady, 73 — w odniesieniu do
drég ekspresowych.
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Liczba powiazan miasta z drogami ekspresowymi i auto-
stradami zalezy przede wszystkim od jego wielkosci oraz od
struktury sieci pozostalych drég w obrebie miasta. Im wicksze
miasto, tym na og6l wicksza liczba wezléw. Brak jest jednak
jednoznacznego powiazania tych czynnikéw. Na liczbe weztdéw
ma tez wplyw liczba DSR w sasiedztwie miasta. Najczesciej
wystepujace liczby wezléw na drodze ekspresowej i autostra-
dzie w otoczeniu miasta podaje zestawienie w tabeli 1.

Tabela 1
Typowe liczhy powiazan miasta z droga ekspresowg i autostrada

. . . Liczba powiazan:
Liczba mieszkancow [tys.]
z droga ekspresowa z autostrada
do 10 1 0
od 10 do 40 1+2 1
od 40 do 100 2+3 2
od 100 do 300 3+4 3
od 300 do 800 3+5 4

Zrodto: opracowanie wiasne

Lokalizacja wezléw wynika gléwnie z miejsc przecieé
DSR z innymi drogami krajowymi i wojewddzkimi. W kaz-
dym przypadku wymagane jest zindywidualizowane podej-
$cie, z uwzglednieniem wymogu zachowania minimalne;
odleglosci miedzy sasiadujacymi weztami.

Typologi¢ powiazan drogi DSR z innymi drogami oraz
z siecia ulic miasta mozna w sposéb syntetyczny przedsta-
wi¢ za pomoca modeli geometryczno-topologicznych. Dla
drogi ekspresowej typologia modeli odnosi si¢ gtéwnie do
tego, czy jest ona wyprowadzona z istniejacego przebiegu
ciagu drogowego lub czy przebiega niezaleznie.

Rodzaje powigzan sieci drogowo-ulicznej miasta (w tym
jego obwodnic wewnetrznych) z DSR pokazano na mode-
lach oraz na kilku rzeczywistych przykladach.
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