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79 zabitych i 177 rannych to tragiczny bilans katastrofy kolejowej, do ktérej doszto 24 lipca 2013 r. w potnocno-
-zachodniej Hiszpanii. Maszynista zeznat, ze prowadzit pociag zbyt szybko i nie zdazyt wyhamowac przed niebez-
piecznym zakretem w okolicach Santiago de Compostela. Eksperci podkreslaja jednak, ze przyczyny tragedii moga
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by¢ bardziej ztozone.

Szybkobiezny pocigg pasazerski Alvia
S730 jechat z Madrytu do miasta El
Ferrol. Wiekszo$¢ pasazerdw stanowili
pielgrzymi podrézujacy do Santiago de
Compostela — miejsca kultu sw. Jakuba,
oraz turysci, ktérzy chcieli obejrze¢ za-
planowany na tamten wieczér pokaz
sztucznych ogni. O godzinie 20.41 czasu
miejscowego pociag wykoleit sie na
ostrym tuku, niespefna 4 km

przed stacjg. Z szyn

wypadfo

wszyst- ol S
kich 13 wa-
gonoéw, jeden

z nich zaczat ptonac.
Akgja ratunkowa, do ktorej
wigczyli sie takze mieszkancy
pobliskiego osiedla, Izej ranni po-
drézni, prywatni kierowcy i takséw-
karze, trwata cafa noc. O Swicie, kiedy na
miejsce zdarzenia dotart specjalny dzwig,
rozpoczeto podnoszenie przewréconych
wagonéw i wydobywanie spod nich ciat
ofiar. To najtragiczniejszy wypadek na
hiszpanskich torach od 70 lat i trzeci naj-
wiekszy w historii tego kraju.

Specjalisci badajacy sprawe wskazuja
na nadmierng predkos¢ jako prawdo-
podobng przyczyne katastrofy. Prze-
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stuchiwany przez sad w Santiago de
Compostela maszynista, Francisco Jose
Garzén Amo, powiedziat, ze pomylit od-
cinki trasy i tam, gdzie powinien zwolni¢
do 80 km/h, jechat prawie dwa razy
szybciej. Zgodnie z jego zeznaniami,
w pociggu nie doszto do zadnej usterki
technicznej — mezczyzna odrzucit hipo-
tezy o problemach z hamulcami i awarii
lokomotywy. Potwierdzit w ten sposéb
stowa prezesa Red Nacional de los Fer-
rocarriles Espanoles (RENFE) na temat
stanu utrzymania wykolejonego po-
ciggu. Podczas wywiadu w radiu Ca-
dena Cope Julio Gé6mez-Pomar
Rodriguez o$wiadczyt
bowiem, Ze skfad
zostat dokfad-

nie spraw-
dzony,

zanim
wyruszyt
z Madrytu.

2 sierpnia, po
przeanalizowaniu
zapisow z rejestratorow
zainstalowanych w pojezdzie
(podobnych do tych montowa-
nych w samolotach, zwanych czar-
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nymi skrzynkami), Sad Najwyzszy regionu
Galicia podat, ze w chwili wykolejenia
predkos¢ pociagu wynosita 179 km/h.
Maszynista trzykrotnie zignorowat sy-
gnat ostrzegawczy. Ponadto na krétko
przed katastrofg rozmawiat przez telefon
— informowano go wéwczas, jaka droge
powinien wybra¢ po dotarciu do El Fer-
rol. Trzecie ostrzezenie kolejarz ustyszat
250 m przed miejscem wypadku. Jechat
wtedy z predkoscia 195 km/h, cho¢ po-
winien zmniejszy¢ ja do 80 km/h. Kilka
sekund pézniej uzyt hamulca awaryjnego,
ale pociag zaczat juz wypadac z szyn.

Maszyniscie postawiono zarzuty
nieumyslinego spowodowania Smierci
i .przyczynienia sie do wielu obrazen
z powodu niezachowania ostroznosci
zawodowej”. Groza mu za to cztery lata
pozbawienia wolnosci.

Eksperci w zakresie rynku transpor-
towego sugerujag jednak, ze btad
cztowieka — cho¢ kluczowy w tej
sprawie — prawdopodobnie
nie byt wyfaczng przyczyna
katastrofy. Wedtug specja-
listéw, na przebieg zda-
rzen ztozyto sie wiele
réznych czynnikéw

i nalezy je wszyst-
kie szczegétowo
przeanalizowac.
Odcinek, na
ktérym do-
szto do



wypadku, zostat niedawno przebu-
dowany, a podczas prac nie udato sie
unikna¢ problemoéw. Urzednicy z hisz-
panskiego Ministerstwa Transportu juz
po zakonczeniu remontu informowali, ze
zakret przed Santiago de Compostela jest
Zle wyprofilowany. Jak twierdza polscy
eksperci, na tak ostrym fuku trudnosci po-
jawityby sie takze podczas jazdy z pred-
koscig o 50 km/h wieksza niz dozwolona.

Watpliwosci fachowcéw budzita row-
niez sama infrastruktura kolejowa w miej-
scu katastrofy, a konkretnie wyposazenie
jej w mechanizmy zabezpieczajace. Sie¢
ekspresowych linii kolejowych w Hisz-
panii posiada automatyczny system
sterowania ruchem. Kontroluje
on predkos$¢ pociagu, a gdy
ten jedzie zbyt szybko,
urzadzenia zainsta-
lowane na torach
automatycznie
go wyhamowuja.
Osmiokilome-
trowy odcinek
trasy z Ma-
drytu do El
Ferrol, na kt6-
rym znajduje
sie zakret pod Santiago de Compostela,
nie zostat podtaczony do tego systemu
— to wyjatek w catej sieci hiszpanskich
kolei duzych predkosci. Maszynista musi
wiec sam, odpowiednio wczesnie, zwolnié
do 80 km/h, aby bezpiecznie przejechac
trudny zakret.

Sledczy badajacy te sprawe powinni,
zdaniem ekspertow, jeszcze wiele ustali¢
i wyjasni¢ wszelkie watpliwosci. Tymcza-
sem hiszpanska minister rozwoju, Ana
Pastor Julian, zaprezentowata propozycje
zmian w zakresie wyposazenia pociagéw,
infrastruktury kolejowej oraz wymagan
stawianych cztonkom zatég. Planowana
przez wtadze reforma ma zwiekszy¢
bezpieczenstwo na kolei. Minister zapo-
wiedziata takze drobiazgowe kontrole
obecnych przepiséw, protokotéw, syste-
mow zabezpieczania oraz rewizje limitow
predkosci.

W Hiszpanii koleje duzych predkosci
(Alta Velocidad Espanola) funkcjonuja od
kwietnia 1992 r., kiedy oddano do uzytku
linie faczaca Madryt z Sewilla. Jednak
prawdziwy rozwdj AVE nastapit po roku
2000. Wéwczas uruchomiono kilka pro-

jektéw jednoczes$nie — intensywne prace
prowadzone byty m.in. na odcinkach tras:
Madryt — Barcelona, Kordoba — Malaga,
Madryt — Valladolid. W wyniku dynamicz-
nych dziafan kazdy region kraju miaf uzy-
skac szybkie potaczenie ze stolica. Obecnie
cafa siec linii ekspresowych liczy
prawie 3 tys. km, a kursujace

tam pociagi moga rozwi-
ja¢ predkos¢ nawet

do 320 km/h.
Znacznie

skraca sie
dzieki temu
czas podroézy —
odlegtos¢ 471 km no-
woczesne, szybkobiezne
sktady przemierzajag w dwie
i pot godziny, a na pokonanie
512 km potrzebuja do trzech godzin.
Planowana jest dalsza rozbudowa siatki
potaczen, na niektérych odcinkach prace
juz trwaja (m.in. na trasie z Valladolid
do Vitorii, z miejscowosci Nerja przez
Malage do Algeciras oraz z Murcji do
Almerii).
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Uruchomienie sieci
kolei duzych predko-
Sci planowane jest
takze w Polsce.
Jednak reali-
zacja tego

pomystu przebiega znacznie
wolniej niz w Hiszpanii. 12 sierpnia
2013 r. na Dworcu Gtéwnym we Wro-
ctawiu zaprezentowano pierwszy z 20
skfadéw Pendolino zaméwionych przez
PKP Intercity. Jesli zaplanowane na naj-
blizsze miesigce testy przebiegna po-
myslnie, a remont Centralnej Magistrali
Kolejowej zakonczy sie w terminie, no-
woczesne pociagi wyjada na polskie tory
pod koniec 2014 r. Podréz z Warszawy do
Krakowa zajmie wéwczas nieco ponad
dwie godziny, niecate trzy z Warszawy do
Tréjmiasta, a trase taczaca stolice z Wro-
cfawiem bedzie mozna pokonac w trzy
i p6t godziny. Polska do zakupu Pendolino
przymierzata sie od prawie 20 lat, czyli
od czasu, gdy Hiszpanie pracowali juz
nad pierwsza linig sieci ekspresowych linii
kolejowych.
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