Traml:ni)-(I 458 mm) (producent - Solaris) dla przewoznika Leipziger Verkehrsbetriebe (Lipsk, Niemcy)

Miedzynarodowe targi TRAKO 201/

W dniach 26-29 wrze$nia 2017 odbyta sie kolejna, juz 12. edy-
cja Miedzynarodowych Targéw Kolejowych TRAKO. Odbywajgce
sie w dwuletnim cyklu targi TRAKO to najbardziej prestizowe
w Polsce i drugie w Europie wydarzenie w transporcie szyno-
wym. Od lat organizowane sg przez spétke Miedzynarodowe Tragi
Gdanskie (MTG S.A.) oraz Grupe PKP i stanowig doskonatg okazje
do spotkan, prezentacji i promocji. W tym roku wzieto w nich
udziat ponad 700 wystawcow z 25 krajow, zajmujac powierzchnie
30 tys. m? i ponad 1 km toréw wystawowych oraz blisko 16,5 tys.
gosci branzowych z 48 krajow.

Miedzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO, odbywajgce sie w tym
roku pod patronatem honorowym Andrzeja Adamczyka, Mini-
stra Infrastruktury i Budownictwa, sg najbardziej prestizowym
i najwiekszym w Polsce, a drugim w Europie wydarzeniem w sek-
torze transportu szynowego. Stanowia okazje do spotkan firm
z branzy kolejowej i tramwajowej: organizatorow i przewoznikow,
dostawcdw technologii, producentéw, dystrybutoréw, przedsta-
wicieli wtadz pafstwowych i samorzadowych, ekspertéw, inzy-
nieréw, inwestorow i pasjonatow kolei. W tym roku na 30 tys. m?
prezentowato sie 700 wystawcow z 25 krajow, przygotowano
ekspozycje w pawilonach narodowych: Austrii, Czech, Wielkiej
Brytanii, niemieckich landoéw: Berlina i Brandenburgii, Saksonii,
Badenii-Wirtembergii, reprezentowane byly takze misje handlowe
Brukseli i Walonii.

W tym roku partnerami targow byty: Bombardier, Knorr-Bremse,
Medcom, Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A., TINES oraz TRACK
TEC. Stoisko najwazniejszych urzeddw rynku kolejowego: Minister-
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stwa Infrastruktury i Budownictwa, Urzedu Transportu Kolejowego
oraz Centrum Unijnych Projektéw Transportowych wspotdzielone
byto z Instytutem Kolejnictwa.

Goscie branzowi pochodzili w tym roku z 48 krajow, z ktérych
podmioty z Polski stanowity 53%. WSréd gosci zagranicznych
(47%) najliczniej reprezentowane byty Niemcy (20%) i Czechy
(17%). WSrdd gosci branzowych przewazali uczestniczacy w tym
roku w targach po raz pierwszy (44%). Najsilniej reprezentowani
byli przedstawiciele: produkcji (19%), ustug (18%), organizatorow
transportu (17%). NajczeSciej wskazywanym celem obecnosci na
targach wsrod odwiedzajacych byty: poszukiwanie nowosci (28%),
podtrzymywanie kontaktéw handlowych (22%), badanie rynku
(22%).

Oficjalnego otwarcia targdw oraz podania sygnatu S2 na sema-
forze dokonat podsekretarz stanu Andrzej Bittel odpowiedzialny za
transport kolejowy i realizacje inwestycji na kolei. W debacie rozpo-
czynajacej Targi ,Stworzenie ram regulacyjnych dla rozwoju zréwno-
wazonego transportu w UE” udziat wzieli Libor Lochman - dyrektor
wykonawczy CER, Jean-Pierre Loubinoux - dyrektor generalny UIC,
Ignacy Géra - prezes Urzedu Transportu Kolejowego, Kosma Ztoto-
wicz - deputowany do Parlamentu Europejskiego, cztonek Komisji
Transportu i Turystyki, Krzysztof Mamifski - prezes Zarzadu PKP
S.A. oraz eksperci z dziedziny transportu kolejowego. Poruszone
zostaty zagadnienia dotyczace idei zrownowazonego transportu
w Europie (czy i w jakim stopniu jest realizowana), procesu regu-
lacji rynku kolejowego w UE, otoczenia prawnego dla dziatalnosci
przedsiebiorstw kolejowych, wyzwan stojacych przed padstwami
i kolejami w zwigzku ze zwiekszaniem konkurencyjnosci kolei, m.in.
w zakresie innowacyjnosci i wspdtpracy intermodalnej oraz inwesty-
cji na kolei, w tym znaczenia funduszy unijnych.



W tym roku targom towarzyszyto 40 oficjalnych wydarzef o cha-
rakterze spotkan i konferencji, w trakcie ktorych poruszane byty
najbardziej aktualne dla sektora tematy.

Konferencja techniczna ,Komunikacjg tramwajowg w przysztos¢ -
potrzeby i uwarunkowania” - zorganizowana przez Izbe Gospodar-
czg Komunikacji Miejskiej stanowita okazje do spotkania ekspertow
i dyskusji. W obradach udziat wzieto ponad 150 0séb z 67 firm, repre-
zentujgcych organizatorow i operatoréw komunikacji miejskiej, insty-
tucje naukowo-badawcze oraz przedstawiciele przedsiebiorstw zwig-
zanych z przemystem torowym, elektroenergetycznym i taborowym.

W poszczegblnych blokach tematycznych, zostaly zaprezentowa-
ne najnowoczesniejsze rozwigzania i najnowsze technologie prze-
znaczone dla branzy komunikacji tramwajowej. W formie referatow
przedstawione zostaty aspekty prawne, techniczne i technologiczne
rozwiazan, ktére wptywaja i nadal beda wptywaty na ksztatt tram-
wajowej komunikacji miejskiej:

BLOK: Zintegrowane systemy zarzadzania dla komunikacji tramwajowej

* ,Rozwoj komunikacji tramwajowej w spotce Gdarskie Autobusy
i Tramwaje” - Maciej Lisicki, Gdarskie Autobusy i Tramwaje Sp.
zo.0.

* ,CYFRAITS oraz Automatyczny System Zarzadzania Zajezdnig” -
Kazimierz Liver, WASKO S.A.

*  Przyszto$¢ systemdw zarzadzania dla komunikacji tramwajowej”
- dr Marcin Jurczak, PSI Sp. z 0.0.

BLOK I: Tramwaje w miastach - cele i oczekiwania, moderator: Krystian

Wawrzyniak - przewodniczacy Komisji Taboru Tramwajowego IGKM

* Najnowsze rozwigzania w ukfadzie stabilnoSci i komfortu jazdy
w pojazdach Hyundai Rotem Company” - Eric Lim, Yonho Cho,
Hyundai Rotem Company

* Niezawodnie, bezpiecznie, komfortowo - odpowied? Stadlera na
wyzwania nowoczesnej komunikacji miejskiej” - Grzegorz Modry-
kamien, STADLER Polska Sp. z 0.0.

* Tramwaje w ofercie Skoda Transportation”
SKODA Transportation

* ,Aparatura tramwajowa z chtodzeniem cieczowym” - Bartosz
Szyller, Marcin Biatkowski, ENIKA Sp. z 0.0.

* Innowacyjne zestawy kotowe do tramwajow niskopodtogowych”
- Alberto Ronchi, Emil Milewski, Lucchini Poland Sp. z 0.0.

- Wojciech Grzonka,

BLOK II; Potrzeby energetyczne nowoczesnego tramwaju, moderator:

Adam Majchrzycki - Przewodniczacy Komisji Zasilania IGKM
* Sieci trakcyjne dla transportu miejskiego” - dr Tadeusz Macio-
tek, Politechnika Warszawska

* Cyfrowa podstacja trakcyjna”
Sp.zo.o.

* Stacja buforowa dla transportu miejskiego”
Elektroline S.A., oddziat w Polsce

* ,Zastosowania gornej sztywnej sieci trakcyjnej w sektorze tram-
wajowym” - Piotr Sikorski, Victor Perez, Corail TS Sp. z 0.0.

- Radostaw Kedziora, JM-TRONIC

- Tomasz Hoffman,

BLOK IlI: Priorytety infrastruktury torowej - bezpieczenstwo i ekologia,

moderator: tukasz tochowicz - Przewodniczacy Komisji Torowej IGKM

* ,Nowoczesne systemy sterowania i ogrzewania zwrotnic firmy
Hanning & Kahl” - Tomasz Barwicki, Krzysztof Ledwon, BIBUS
MENOS Sp. z 0.0.

* Poziom bezpieczenstwa SIL”
oddziat w Polsce

* ,Nowy gatunek stali na szyny tramwajowe” - Tomasz Zygmunt,
Sylwester Zak, ArcelorMittal Poland Sp. z 0.0.

- Tomasz Hoffman, Elektroline S.A.,

Wywiady i wydarzenia

W trakcie trwania Konferencji wreczone zostaty najwyzsze bran-
zowe odznaczenia Izby, tj. medale ,Zastuzony dla Komunikacji Miej-
skiej”. Odznaczeni:

v Robert Grzywacz - dyrektor ds. infrastruktury w Tramwajach

Warszawskich Sp. z 0.0.,

v Adam Majchrzycki - z-ca dyrektora ds. technicznych w MPK

w Poznaniu Sp. z 0.0./przewodniczgcy Komisji Zasilania IGKM,
v Zygmunt Tarchalski - kierownik Zaktadu Komunikacji Miej-

skiej w Instytucie Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa,
v prof. dr hab. inz. Adam Szelag - profesor Wydziatu Elektrycz-

nego Politechniki Warszawskie;.

Seminarium ,Uwarunkowania dopuszczania do eksploataciji ta-
boru kolejowego modernizowanego i nowego” zorganizowane przez
Stowarzyszenie na Rzecz Interoperacyjnosci i Rozwoju Transportu
Szynowego (SIRTS) pod patronatem Ignacego Gory, prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego. Przedstawiono na nim zmienione rozporza-
dzenie o interoperacyjnosci kolei oraz dwie nowe wersje Technicz-
nych Specyfikacji InteroperacyjnoSci zawierajgce wymagania dla
nowego taboru. Omowiono szczegbtowo zmiany formalno-prawne
w zakresie dopuszczania do eksploatacji taboru modernizowanego.
Przedstawiono istotng zaréwno dla taboru nowego, jak i modernizo-
wanego, catkowicie nowa liste wymagan krajowych oraz wytyczne
Urzedu Transportu Kolejowego. W sposdb kompletny i uporzadko-
wany oméwiono aktualne uwarunkowania dopuszczania taboru do
eksploatacji.

Debata ,Wspétpraca jednostek oceniajgcych z Agencjg Kolejowa
Unii Europejskiej w Swietle zmian prawa Europejskiego” zorganizo-
wana przez Stowarzyszenie na Rzecz Interoperacyjnosci i Rozwoju
Transportu Szynowego (SIRTS) dotyczyta zmian wprowadzonych
w ramach |V pakietu kolejowego przyjetego w roku 2016 przez
Parlament Europejski w relacjach pomiedzy podmiotami zaanga-
zowanymi w procesy oceny i dziatania formalno-prawne w zakresie
transportu kolejowego. 3 komplementarne prezentacje przedsta-
wione przez przedstawicieli; jednostek notyfikowanych, krajowych
organdw oraz instytucji europejskich pokazaty petny obraz obec-
nych i przysztych uwarunkowar formalnych dla kolei jako catosci
i poszczegblnych typdw podmiotdw gospodarczych oraz wyzwan
zwigzanych z tymi uwarunkowaniami. Instytut Kolejnictwa przed-
stawit catoSciowy obraz zakresow dziatan poszczegbinych rodzajow
jednostek oceniajacych i organdw oraz ich relacje i zobowigzania
w zakresie udostepniania informacji. Urzad Transportu Kolejowego
przedstawit dziatania organéw krajowych zwigzane z wdrazaniem
IV pakietu kolejowego oraz zadania realizowane przez UTK i Pol-
skie Centrum Akredytacji w zakresie nadzoru nad oceng zgodnoSci
zgodnie z dyrektywa o interoperacyjno$ci i oceng ryzyka zgodnie
z dyrektywa o bezpieczenstwie kolei w Unii Europejskiej. Agencja
Kolejowa Unii Europejskiej przedstawita wtasne, szeroko realizowa-
ne dziatania zmierzajace do wdrozenia IV pakietu kolejowego oraz
zasady wspoétpracy na poziomie Unii Europejskiej jednostek oce-
niajacych zgodno$é, jednostek oceniajacych ryzyko oraz organdw
krajowych, a takze wykorzystywane oraz nowe narzedzia informa-
tyczne aktualnie wdrazane przez Agencje dla potrzeb zapewnienia
elastyczno$ci, dynamiki i konkurencyjnosci transportu kolejowego
w konkurencji pomiedzy rdznymi rodzajami transportu.

Konferencja ,Zarzadca Infrastruktury - Wykonawca i Producent -
Jednostka Notyfikowana. Jak relacje pomiedzy tymi podmiotami wpty-
wajg ha tempo i koszty realizacji, efektywnosc i jakos¢ oraz innowa-
cyjnosé inwestycji. Co osiggnelismy? Co przed nami?”, zorganizowana
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Izbe Gospodarczg Transportu
Ladowego oraz Instytut Kolejnictwa stanowita okazje do dyskusji nad
relacjami pomiedzy najwazniejszymi podmiotami na rynku inwesty-
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cji kolejowych. Przedstawiony zostat punkt
widzenia instytucji, od ktérych zalezy efek-
tywnos¢ polskiej kolei oraz opinie ekspertow
zebranych na sali. Panelisci, zwrdcili uwage
na zagadnienia zwigzane z programem roz-
woju kolei, w tym ze wzrostem efektywnosci
inwestycji infrastrukturalnych.

Uczestnicy konferencji mieli okazje wy-
razi¢ swoje opinie w odpowiedzi na najwaz-
niejsze pytania stawiane przed decydentami
(wykresy sa ich zobrazowaniem).

Platforma cyfryzacyjna a wdrazanie IV pa-
kietu kolejowego, konferencja wspotorgani-
zowana przez UIC oraz Instytut Kolejnictwa
i Stowarzyszenie Ekspertdow i Menedzerdw
Transportu Szynowego moderowana byta
przez honorowego przewodniczacego UIC
Adama Wielgdka i dotyczyta wyzwan zwia-
zanych z digitalizacjg sektora transportu
szynowego. Uczestnicy szukali odpowiedzi
na pytanie, jak budowac zintegrowang sie¢
kolejowa w UE zdolng do konkurowania
z transportem drogowym, korzystajac z tech-
nik cyfrowych. W jej trakcie gtos zabrat m.in.
Jean-Pierre Loubinoux, dyrektor Generalny
UIC informujac o roli UIC i zakresie podej-
mowanych dziatah. Wskazat, ze gtownym
kierunkiem wykorzystania technologii cyfro-
wych w transporcie szynowym w Europie po-
winno byé kreowanie oferty wykorzystujacej
niezawodna taczno$¢, zapewniajacg bezpie-
czehstwo, wydajno$é i atrakcyjno$é ustug
kolejowych oraz przypomniat o publikacji
w marcu 2016 r. dokumentu ,Mapa drogowa
dla cyfrowej kolei”. Gtownymi wystapieniami
merytorycznym| konferencp byty:

+ Wplyw rozwigzan IV pakietu kolejowego na

konkurencyjnos¢ kolei - Mirostaw Antono-

wicz, cztonek Zarzadu PKP S.A,,
¢ Miedzynarodowa Platforma Badawcza UIC

,Globalna Wizja Rozwoju Kolei” - Andrzej

Zurkowski, dyrektor Instytutu Kolejnictwa,
¢ Digital platform - Francis Bedel - chief

Digital Officer UIC.

Ponadto dyskusja dotyczyta poprawy
konkurencyjnoS¢ branzy kolejowej, w tym
konieczno$ci zapewnienia otwartego kon-
kurencyjnego rynku europejskiego, rozhiez-
nosSci pomiedzy przepisami i specyfikacjami
technicznymi, uwzgledniajgcymi rozwigzania
charakterystyczne dla przemystu krajowe-
go, tworzenia nowych koncepcji i rozwigzan
technicznych oraz zagrozeh pojawiajgcych sie
wraz z ekspansywnym rozwojem technologii.

Na wystawie Swiata Matej Kolei swoje
prace zaprezentowato 16 modelarzy i mito-
$nikéw transportu kolejowego. Ekspozycja
powstata we wspdtpracy z Sopockim Klubem
Modelarzy Kolejowych. Mozna byto zobaczy¢
m.in. 4 makiety kolejowe (na przyktad stacji
kolejowej na Kaszubach), ciekawa kolekcje
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Wywiady i wydarzenia

Ktéra z wprowadzonych przez PKP PLK S.A. zmian szczegélnie wptywa na zwigkszenie
tempa realizacji Krajowego Programu Kolejowego?

T~ 47,6%
20,6%
31,7%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
Zapisy w umowach zamawiajacego z wykonawcami, w tym dotyczace zaliczek i weze$niejszych ptatnosci za materiaty
Zmiany organizacyjne wprowadzone w PKP PLK S.A.
= Biezacy dialog PKP PLK S.A. prowadzony z wykonawcami i producentami m.in. Forum Inwestycyjne i Rada Ekspertow

Jak zwiekszy¢ szanse na zrealizowanie i osiagniecie celow Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 r.?

I —  48,4%
15,6%
35,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Inwestycje w nowoczesne technologie skracajace czas wykonywania robét i zapewniajace wysoka ich jakos$é

Wieksze premiowanie przy wyborze wykonawcow robét ofert o krétszym terminie realizacji i krétszym czasie zamknie¢ torowych

= Zmiany prawne przyspieszajace procedury administarcyjne, w tym uzyskanie decyzji $rodowiskowych, lokalizacyjnych i
pozwolen na budowe

Jaki jest najistotniejszy czynnik wptywajacy na powodzenie inwestycji?

e 59,3%
m 5,6%
35,2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Precyzyjny opis przedmiotu zaméwienia i kryteria oceny ofert dostosowane do specyfiki projektu
= Zapisy kontraktu réwnowazace interes zamawiajacego i wykonawcy oraz dostosowane do specyfiki projektu
= Sposdb dziatania zespotu kontraktowego inwestora, w tym decyzyjnos¢ i otwartos$¢ na wspdtprace

Jaki bedzie najistotniejszy efekt realizacji Krajowego Programu Kolejowego?

- 47,5%
271%
I 25,4%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
= Zwigkszenie predkosci i mozliwoéci przewozow towarowych na sieci kolejowej
Zapewnienie dostepno$ci komunikacyjnej dla mieszkancéw we wszystkich regionach Polski
= Wigksze mozliwosci transportu kolejowego w aglomeracjach oraz integracja transportu kolejowego z innymi $rodkami transportu

Jaki jest najwazniejszy warunek sprawnego przeprowadzenia procesu certyfikacji inwestycji
infrastrukturalnych?

I ——— 65,5%
16,4%
EEessssssss——  18,2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
= Precyzyjne sformutowanie wymagan zamawiajacego w SIWZ
Doswiadczenie kadry wykonawcy
= Wysokie kompetencje jednostki notyfikowanej, stata i bezposrednia wspdtpraca personelu wykonawcy i ekspertow jednostki notyfikowanej

Ktore z konsekwenciji kumulacji inwestycji w nadchodzacych latach sg najwigkszym
problemem dla catej branzy kolejowej?

I 17,9%

39,3%
T — 42,9%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

= Rozchwianie rynku - brak stabilno$ci i przewidywalnosci w dtugim okresie dla wykonawcdw i producentéw (planowania rozwoju)
Dezorganizacja przewozow pasazerskich i towarowych i dalszy spadek konkurencyjnosci kolei
= Wzrost globalnych kosztow inwestycji i obnizenie jako$ci w zwiazku z presjg czasu



zdjeC i taboru przygotowana przez Pomorskie Towarzystwo Mito-

$nikow Kolei Zelaznych czy symulator jazdy lokomotywa autorstwa

modelarzy z OSwiecimia. Tytut najatrakcyjniejszej makiety kolejowej

i puchar prezesa Miedzynarodowych Targdw Gdanskich - glosami

publicznoSci - zdobyt Pawet Koob.

Nowoscig w tym roku byt Dzien Kariery. Jego uczestnicy brali
udziat w przygotowanym przez Rade Programowg TRAKO programie
merytorycznym oraz zwiedzali ekspozycje wystawiennicza. Duzym
zainteresowaniem cieszyty sie m.in. debaty: ,Programy branzowe
szkét Srednich”, ,Czy branza transportu szynowego jest atrakcyj-
nym pracodawcg dla absolwentow wyzszych uczelni” oraz warsztaty
pisania CV. Odbywaty sie rowniez indywidualne spotkania z praco-
dawcami, wystawcami Targow TRAKO, ktdrzy prezentowali oferty
pracy, stazy i praktyk. Dzien Kariery cieszyt sie duzym zaintereso-
waniem wérdd mtodziezy akademickiej.

W prestizowych konkursach towarzyszacych Targom TRAKO na-
gradzane sg najlepsze, prezentowane na targach produkty i tech-
nologie W tym roku Komisje konkursowe przyznaty nagrody i wy-
rozmema W ponizszych kategorlach

* Konkurs o nagrode im. inz. Jozefa Nowkuiskiego (dla ukonczo-

nych inwestycji liniowych i kubaturowych, a takze projektow

nowych inwestycji infrastrukturalnych szynowych zrealizowa-
nych na terenie Polski oraz taboru szynowego, posiadajacego
dopuszczenie przynajmniej w jednym kraju UE i prezentowa-
nego na Targach TRAKO):
- Nagroda im. inz. J6zefa Nowkunskiego w kategorii ,Ukonczo-
ne inwestycje liniowe i kubaturowe zrealizowane na terenie
Polski”: TRACK TEC S.A. za Innowacyjny system indukcyjnego
ogrzewania rozjazdow TRACK TEC S.A.

- Wyrdznienie: Trakcja PRKil S.A. za System TRAKCJA-SAT HU-
SAR SIP.

- Nagroda im. inz. Jozefa Nowkunskiego w kategorii ,Innowa-
cje w dziedzinie infrastruktury”: Rail-Mil Computers Sp. z 0.0.
Sp. komandytowa za Balise Life Check oraz ELESTER-PKP
za system ISKRA. Komputerowy System Sterowania Ruchem
Kolejowym.

+ Konkurs im. inz. Ernesta Malinowskiego (dla wyrobdw i innowa-
cji technicznych stosowanych w kolejnictwie i prezentowanych
na targach. Ocenie podlegajg wyroby i technologie z zakresu
tematycznego targow, zgtoszone zaréwno przez polskie, jak
i zagraniczne firmy biorgce udziat w Targach TRAKO):

- Nagroda im. inz. Ernesta Malinowskiego w kategorii Tabor
szynowy oraz oddzielne zespoty i podzespoty: Solaris Bus &
Coach S.A. za Solaris Tramino Lipsk.

- Wyréznienie: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. za EZT
ELF2-TYP 21 WEa.

= Nagroda im. inz. Ernesta Malinowskiego w kategorii Innowacije
techniczne zastosowane w taborze szynowym: £odzka Kolej
Aglomeracyjna Sp. z 0.0. za Innowacyjny system zarzadzania
taborem w zakresie jego dysponowania, utrzymania technicz-
nego i kontroli kosztow.

- Wyréznienie: ENTE Sp. z 0.0. za AWIA SDIP.

* Konkurs o nagrode im. prof. Jana Podoskiego (dla najlepszych
wyrobow i innowacyjnych rozwigzan technicznych i nowocze-
snych technologii przeznaczonych dla trakcji elektrycznej w ko-
munikacji miejskiej):

- Nagroda im. prof. Jana Podoskiego w kategorii tabor szynowy:
MODERTRANS Poznan Sp. z 0.0. za ,Tramwaj Moderus Gam-
ma LF 01 AC".

= Wyr6znienie: SOLARIS BUS & COACH S.A. za ,Tramwaj Solaris
Tramino Lipsk”.

Wywiady i wydarzenia

- Nagroda im. prof. Jana Podoskiego w kategorii czeSci, pod-
zespoly i wyposazenie taboru: Zaktad Elektroniki Przemysto-
wej ENIKA Sp. z 0.0. za ,Tramwajowa przetwornice statyczna
typu ENI-PT600/24/AC/25 z tranzystorami z weglika krzemu
(SiC)".

= Wyr6znienie: MEDCOM Sp. z 0.0. za ,Najnowszej generacji na-
ped autobusu elektrycznego w technologii SiC o ekstremalnie
wysokiej sprawnosci serii FT-160-600/PSM-42".

- Wyréznienie w kategorii infrastruktura torowa: M&MR TRA-
DING Polska Sp. z 0.0./TRANSCOMFORT za ,RCS - inteligentny
system izolacji torowiska i posadowienia szyny”.

- Wyréznienie w kategorii infrastruktura zasileniowa i elektro-
energetyczna: TRAKCJA PRKIL S.A. za ,Modutowy system dyna-
micznej regulacji obcigzenia podstacji trakeyjnej z mozliwoscia
podtgczenia punktéw fadowania”.

+ Konkurs o nagrode im. prof. Czestawa Jaworskiego (za wybitne

osiggniecia w stosowaniu nowych technologii i urzadzen trak-

CJI elektrycznej):

- Nagroda gtéwna SITK RP im prof. Czestawa Jaworskiego w ka-
tegorii pojazdy za wybitne osiggniecia w stosowaniu nowych
technologii i urzadzen trakcji elektrycznej: PESA Bydgoszcz
S.A. za Elektryczny zespot trakcyjny ELF 2.

- Wyréznienie: ENIKA Sp. z 0.0. za System napedu i zasilania
z tranzystorami SiC i chtodzeniem cieczowym dla tramwajow
niskopodtogowych.

- Nagroda gtéwna SITK RP im prof. Czestawa Jaworskiego w ka-
tegorii infrastruktura za wybitne osiggniecia w stosowaniu no-
wych technologii i urzadzen trakcji elektrycznej: ELESTER-PKP
Sp. z 0.0. za Sterownik Programowalny CZAT 7.

= Wyrdznienie: KUCA Sp. z 0.0. za Krzyzowke Przewoddw Jezd-
nych - osprzet sieci trakcyjnej tramwajowe.

+ Konkurs na najatrakcyjniejszg ekspozycje Targow TRAKO:

- Kategoria stoiska do 30 m2 KOLTECH Sp. z 0.0., Raciborz,
Polska; PRVNI SIGNALNI a. s. Ostrawa, Czechy; ELESTER-PKP,
£4dz, Polska

- Kategoria stoiska powyzej 31 m2 POLREGIO Przewozy Regio-
nalne Sp. z 0.0., Warszawa; ASTE Sp. z 0.0., Gdansk; CENZIN,
Warszawa

+ Konkurs Firma Kolejowa Odpowiedzialna Spotecznie:

- KOLEJE DOLNOSLASKIE za wielo$é, roznorodnosé i jakosé
dziatan dla spotecznosci lokalnej.

- DB CARGO POLSKA SA za angazowanie pracownikow w dziata-
nia spoteczne oraz wzorowy sposob komunikacji.

- LODZKA KOLEJ AGLOMERACYJNA za wyjatkowg dostepnosé
oferty przewozowej dla os6b z réznymi rodzajami niepetno-
sprawno$ci oraz znakomitg komunikacje spoteczna.

+ Konkurs o medal prezesa SEP (przyznawany w dziedzinie szeroko

rozumianych rozwigzar elektrycznych dla produktu, ustugi lub

technologii, bedacych dzietem polskich inzynieréw i technikow):

- TRAKCJA PRKIL S.A. za Modutowy system dynamicznej regula-
cji obciazenia podstacii trakcyjnej z mozliwoscig podtaczenia
punktow tadowania.

- MEDCOM Sp. z 0.0. za Najnowszej generacji naped autobu-
su elektrycznego w technologii SIC o ekstremalnie wysokie;
sprawnosci serii FT- 160-600/PSM-42 SIC.

+ Nagroda The Golden Chariot:

- MEDCOM Sp. z 0.0. (Polska) jako najbardziej innowacyjna fir-
ma w branzy inzynierii zréwnowazonego transportu.

— KNORR-BREMSE SYSTEMY KOLEJOWE POLSKA Sp. z 0.0. za
doskonatos¢ w produkcji i serwisowaniu taboru najnowsze;
generacji.
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- VIKTOR KASHANAU (Biatoru$) przewodniczacy komisji ds. Ru-
chu Pasazerskiego w Organizacji Wspdtpracy Kolei (0SZD) za
osiggniecia we wzmacnianiu stosunkéw miedzynarodowych
w sektorze transportu.

Jednym z wydarzeri towarzyszacych Targom jest takze od lat or-
ganizowana akcja charytatywna TRAKO DZIECIOM. W tym roku jej
beneficjentami byli podopieczni Fundacji ,Dr Clown”, ktéra realizu-
je program ,Terapia Smiechem” w polskich szpitalach dzieciecych,
placowkach specjalnych, domach pomocy spotecznej, Swietlicach
socjoterapeutycznych, domach dziecka i innych placowkach opieki
nad dzieémi. W ramach akcji TRAKO DZIECIOM odbyt sie poswie-
cony tematyce kolejowej konkurs plastyczny dla dzieci i mtodziezy
pt. ,M&j przyjaciel w podrdzy pociggiem”. Finatem konkursu byta
aukcja prac mtodych laureatéw podczas wieczornej gali TRAKO.
Wszystkie Srodki pieniezne pozyskane z akcji zasility konto Fun-
dacji ,Dr Clown”.

Ekspozycja taboru kolejowego
Firma Newag zaprezentowata zespdt trakcyjny Impuls Il wyprodu-
kowany w wersji 3-cztonowej dla przewoznika Ferrovie del Sud
Est z Wtoch. Zesp6t 0 oznaczeniu 36WED jest pochodng pojazdu
typu 36WEa i spetnia wymagania TSI. Zespdt zamdwiony przez
wioskiego przewoznika ma sumaryczng dtugo$é 59 300 mm i roz-
wija predkos$¢ maksymalng 160 km/h przy maksymalnym poborze
mocy 1 600 kW. CzeS¢ elektryczna pojazdu (przeksztattniki grow-
ne i pomocnicze, system sterowania) zostata dostarczona przez fir-
me Medcom, a system hamulcowy - przez Knorr Bremse. Zespot
jest klimatyzowany i przystosowany do przewozu 0sdb o ograniczo-
nej zdolnoSci poruszania sie. Kabina maszynisty jest urzadzona
ergonomicznie i spetnia wymagania karty UIC: 612, 651 oraz TSI
LOC&PAS, a stanowisko prowadzacego pojazd zostato umieszczo-
ne po lewej stronie (na sieci RFI obowigzuje ruch lewostronny).
W kabinie maszynisty zamontowano zaluzje na wszystkie okna
oraz wydajny system ogrzewania, w tym przedniej szyby i wyciera-
czek oraz dolnej czesci kabiny (poziom ndg maszynisty). Na zaple-
cze socjalne sktadajg sie m.in. miejsce na czajnik czy schowek na
prywatne rzeczy. Klimatyzacja kabiny maszynisty jest niezalezna
od systemu klimatyzacji czeSci pasazerskiej. Liczba miejsc pasa-
zerskich w zespole jest rowna 175, w tym 158 statych i 17 uchyl-
nych oraz 18 dla 0sob z ograniczong mozliwoscia poruszania sie.
Newag zaprezentowat takze lokomotywe Griffin, wersje E4DCU,
4-osiowg wykonana dla przewoZnika Lotos Kolej jako jednosystemo-

36WEb-002 (3 kV DC) (producent - NeWég)_dIa przewoZnika Ferrovie
del Sud Est z Wtoch
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Griffin (3 kV DC) (producent - Newag) dla przewoZnika Lotos Kolej
wa, wyposazona dodatkowo w silnik spalinowy. W grudniu 2015 r.
Newag zawart porozumienie z przewoznikiem Lotos Kolej na okres
7 lat na dzierzawe i utrzymanie 5 lokomotyw EADCU-DP, z terminem
dostaw w 2017 r. Platforma konstrukcyjna Griffin obejmuje lokomo-
tywy 4-osiowe, w wersji pasazerskiej i towarowej, o predkosci mak-
symalnej odpowiednio 200 km/h i 140 km/h, 160 km/h w wersji
jedno- lub wielosystemowej, ew. spalinowej. W zamierzeniach prze-
woznika Lotos Kolej lokomotywa ma prowadzié pociagi towarowe
0 masie 3 200 t i pasazerskie o masie 800 t. Pierwsza lokomotywa
z rodziny Griffin w wersji E4AMSU zostata wyprodukowana w 2012
r. w wersji trojsystemowej (3 kV DC; 15 kV 16,7 Hz; 25 kV 50 Hz),
o predkoSci maksymalnej 200 km/h. W kwietniu 2013 r. wykonano
testy statyczne na terenie IK w Warszawie oraz proby techniczno-
-ruchowe na torze do$wiadczalnym IK w Weglewie koto Zmigrodu,
a w sierpniu 2013 r. w Velimiu w Czechach przy zasilaniu pragdem
przemiennym (15 kV 16,7 Hz; 25 kV 50 Hz). Zbadano takze wtasno-
Sci lokomotywy na liniach o trudnym profilu, np. Olsztyn-Nidzica (tuki
potozone na wzniesieniach) oraz przy prowadzeniu pociggu o masie
3440 t. W marcu 2015 r. lokomotywa otrzymata potwierdzenie zgod-
no$ci z normami TSI wydane przez IK. Pojazd zostat zaprezentowany
oficjalnie we wrzesniu 2013 r. na targach TRAKO. Dtugos¢ lokomo-
tywy jest rowna 19 900 mm, Srednica két 1 250 mm. Moc pojazdu
jest rowna 5 600 kW, a predko$é maksymalna - 140 km/h. Sita
pociggowa przy rozruchu jest rowna 310 kN, masa stuzbowa od 79
t do 88 t (w zaleznosci od wersji lokomotywy), a maksymalny nacisk
osi 196-220 kN. Potaczenie wozka z pudtem jest zrealizowane przez
czop skretu, a przeniesienie sit pociggowo-wzdtuznych poprzez sko-
$ne ciegto. Moment obrotowy silnika trakcyjnego na zestawy kotowe
odbywa sie poprzez przektadnie o skoSnych zebach. Zawieszenie
pierwszego stopnia jest zrealizowane za pomoca spiralnych sprezyn
i ttumikow, a drugiego stopnia - tylko spiralnych sprezyn. Przeksztatt-
niki gtowne i pomocnicze sa zbudowane z tranzystoréw IGBT.

Firma Solaris zaprezentowata tramwaj Tramino wyprodukowa-
ny dla przedsiebiorstwa komunikacyjnego z Lipska, Leipziger Ver-
kehrsbetriebe, w liczbie 41 pojazdow na podstawie umowy ramowej
z marca 2015 r., przy czym obecnie przekazano odbiorcy 5 pojazdow,
ktore sa w regularnej eksploatacji od lipca 2017 r. Tramwaje sg do-
starczane w transzach, przy czym pierwsza objeta 5 pojazdéw, dru-
ga - 9itrzecia - 9 (podpisana we wrzesniu 2017 r.). Poza znaczna
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dtugoscia pojazdu - 37 630 mm, tramwaj wyroznia takze specyficzny
rozstaw szyn - 1 458 mm, zastosowanie jednego wspdlnego wozka
(tocznego) dla dwdch cztondw (wezesniejszych wersji Tramino nie
wyposazano w podobne rozwigzania); pozostate wozki - napedo-
we sg umieszczone po 2 pod oboma cztonami skrajnymi; Srednica
kot (nowych) jest mniejsza wobec wezesniejszych wersji Tramino -
600 mm, zmniejszony jest takze udziat niskiej podtogi - do 65%.
Pojazd jest napedzany przez 8 silnikdw trakcyjnych o mocy jednost-
kowej 85 kW.

Bydgoska Pesa zaprezentowata elektryczny zespot trakcyjny Elf 2
typu 21WEa, zamowiony przez Koleje Slaskie (KS) w ramach kontak-
tu na dostawe 10 pojazddw 4-cztonowych, 2 pojazdow 3-cztonowych,
1 pojazdu 2-cztonowego, z opcjg na 6 kolejnych zespotdw, z termi-
nem realizacji do konica lipca 2018 . W porownaniu z zespotami
Elf 1 wyprodukowanymi m.in. dla KS, nowe zespoty spetniajg juz
norme TSI, a cato$¢ jest wykonana zgodnie z normami okreSlaja-
cymi wytrzymato$é konstrukcji EN 12663-1 oraz EN 152227. W El-
fach 2 aparature elektryczng przeniesiono na dach, ktéra w Elfach
1 znajdowata sie pomiedzy kabing maszynisty a czeScig pasazerska.
Zmiana rozktadu masy w pojazdach spowodowata konieczno$¢ prze-
projektowania wozkow, ktore otrzymaty m.in. dodatkowe poziome
ttumiki drgan. Inaczej urzadzono wnetrze zespotow. Poza KS, inni
przewoznicy, ktorzy zamowili zespoty EIf 2, to Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podkarpackiego oraz Koleje Wielkopolskie, odpowied-
nio 7 i 10 pojazddw. Planowa eksploatacja Elfow 2 przez KS roz-
poczeta sie we wrzesniu 2017 r. Dostawy nowego taboru znacznie
zredukuja jedna z najwiekszych bolaczek KS, czyli chroniczne braki
taborowe: obecnie przewoznik dzierzawi zespoty serii EN57 od PR,
a wezesniej wynajmowano wagony (od CD) i lokomotywy (m.in. ET22
od PKP Cargo, Traxxy od Lotos Kolej).

Poza Elfami 2, Pesa zaprezentowata takze 2-cztonowy spalinowy
zt Link serii SA139 wyprodukowany dla przewoznika PolRegio, czyli
Przewozow Regionalnych na podstawie umowy z lutego 2017 r. w licz-
bie 5 egzemplarzy. Pojazdy zostaty oficjalnie zaprezentowane pod
koniec kwietnia 2017 r. na Dworcu Wilefiskim w Warszawie, miesigc
pbZniej na dworcach: Gdansk Wrzeszcz, w czerweu - Olsztyn Gtowny
i LddZ Kaliska (wtedy takze nastgpito zakoficzenie dostaw). Pojazdy
Link w zamierzeniach majg zastgpic zespoty serii SA101/102 wypro-
dukowane na poczatku lat 90. przez ZNTK Poznan. Linki nalezace do
PR rozdzielono pomiedzy Zaktady PR: Pomorski, Warmifisko-Mazur-
ski i £odzki, odpowiednio po 3, 1i 1 egzemplarze.

PrzewoZnik RailPolska zaprezentowat lokomotywe elektryczng
typu 207E (3 kV DC), powstatg przez gteboka modernizacje loko-
motywy serii M62/ST44, Scisle 2M62-1006 (cztonu B), nalezacej
do kolei estofskich EVR (seria 1262). Ze starego pojazdu pozosta-
ty jedynie ostoja i wozki, ktore nieznacznie zmodyfikowano, jednak

Wozek napedny ezt Elf 2

Link (producent - Pesa) dla przewoZnika PolRegio

pozostawiono archaiczne widtowe prowadzenie zestawow kotowych.
Projekt modernizacji zostat wykonany przez firme VIS Systems, a wy-
konawca modernizacji byt Zaktad Taboru Kolejowego Rail Polska
z Wiosienicy. Nowy pojazd o masie 120 t rozwija predko$é maksy-
malng 100 km/h i ma site pociggowg 300 kN, przy maksymalnym
poborze mocy 2 400 kW. Urzadzenia i podzespoty zostaty dostar-
czone przez firmy Medcom, IPS Tabor i Inteko. Kabina maszynisty
zostata ergonomicznie urzadzona i jest wyposazona w klimatyzacje
oraz m.in. czajnik, podgrzewacz i lodowke. Wedtug wiasciciela, koszt
zakupu pojazdu zmodernizowanego typu 207E stanowi okoto potowy
ceny pojazdu fabrycznie nowego, przy czym przewoznik RailPolska
zamierza zmodernizowa¢ sumarycznie 30 lokomotyw (w tym 20
w najblizszym czasie), a czeS¢ z nich sprzedaé. Poniewaz lokomo-
tywa jest pojazdem zmodernizowanym, a nie nowym, zatem nie jest
mozliwe uzyskanie $wiadectwa interoperacyjnosci TSI. Czynnik ten
znacznie utrudnia uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia poza siecig
PLK, ograniczajac zastosowanie serii 207E tylko do sieci PLK. Gdy
obecnie przewoZnicy pozyskuja lokomotywy Traxx czy Vectron, wielo-

Ezt typu 21WE 002 Elf 2 (producent - Pesa) dla przewoznlka Koleje
Slaskie
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Lokomotywa elektryczn
Polska, powstafa przez gtebokg modernizacje M62

systemowe, ktore otrzymaty juz Swiadectwo dopuszczenia w licznych
krajach UE, pozyskiwanie lokomotywy uzywanej nie wydaje sie do
korica przemyslanym pomystem. Niska predko$¢ maksymalna po-
woduje, iz pojazd bedzie miat zastosowanie tylko do prowadzenia
pociggdw towarowych.

Zaprezentowano EN57 zmodernizowane przez konsorcjum firm
Polski Tabor Szynowy i FPS Cegielski dla przewoZnika PolRegio o war-
tosci 200 min PLN. Podpisana umowa przewiduje dzierzawe 14 ze-
spotéw w okresie od grudnia 2017 r. do grudnia 2022 r. z podziatem
na 2 zadania - pierwsze obejmuje dzierzawe 6 zespotow oraz 6

Przedziat maszynowy lokomotywy elektrycznej typu 207E
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kolejnych, z terminem realizacji od paZdziernika 2017 r. do grudnia
2022 r. Drugie zadanie przewiduje wykup 8 zespotdw z terminem
od pazdziernika 2018 r. do grudnia 2019 r. Wykonawca zobowia-
zat sie do dostarczenia pojazdow fabrycznie nowych albo zmoder-
nizowanych do poziomu P5, przy czym do naprawy poziomu P4 lub
poziomu utrzymania P5 przebieg zespotu moze byé > 100 tys. km.
Zmodernizowane EN57 nazwane Feniks sg obecnie uzyczone prze-
wozZnikowi PolRegio w ramach prébnej eksploatacji. Poza tym, obec-
nym udziatowcem przewoznika Przewozy Regionalne jest Agencja
Rozwoju Przemystu, bedaca takze wiascicielem spotki Polski Tabor
Szynowy. Utatwieniem w przetargu byt fakt, iz przewoznik Przewozy
Regionalne dysponowat wolnymi EN57, ktore juz zostaty gruntownie
zmodernizowane przez FPS Cegielski.

Poza zmodernizowanymi EN57 czy zespotami Link, przewoznik
PolRegio przedstawit wiasng strategie taborowa, ktora obejmuje po-
zyskanie 238 fabrycznie nowych ezt w okresie najblizszych kilku lat,
przy czym do korica 2018 r. przewoznik uzyska 50 zespotdw zmoder-
nizowanych lub fabrycznie nowych. Program odnowy taboru zaktada
zakup 55 wagonow pietrowych poSrednich oraz 22 sterowniczych
plus nowych lokomotyw elektrycznych i spalinowych, odpowiednio
1119 egzemplarzy. Pozyskanie nowych pojazdow stato sie mozliwe
po ustabilizowaniu kondycji finansowej: w 2016 r. przewoZnik odno-
towat po raz pierwszy zysk (51 min PLN), przy czym jeszcze w 2015r.
spotka przynosita straty (88,4 min PLN).

Koncern Stadler zaprezentowat 2 zespoly Flirt - pierwszy 5-czto-
nowy wykonany dla kolei norweskich (NSB) z podniesiong do
200 km/h predkoScig maksymalna. Drugj, to pojazd 4-czionowy wy-
produkowany dla wegiersko-austriackiego przewoznika GySEV, wy-
konujacego przewozy w zachodniej czesci Wegier na sieci kolejowej
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zelektryfikowanej napieciem 25 kV 50 Hz. Podczas targow producent
symbolicznie przekazat jeden pojazd z rodziny Flirt 3 przewozniko-
wi GySEV, z 10 zespotdw zamowionych u Stadlera. Nalezy dodad, iz
przewoznik GySEV eksploatuje zespoty Flirt od 2014 r., wystawiajac
szwajcarskiego producentowi bardzo dobra opinig, podobnie jak
narodowy przewozZnik MAV. Konsekwencjg wysokich ocen pojazdow
Stadlera jest ztozenie kolejnego zamdwienia przez MAV na pietrowe
zespoty KISS (6-cztonowe) w 2017 r.

Ostatnim zamoéwieniem Stadlera jest kontrakt na dostawe elek-
trycznych i spalinowo-elektrycznych zespotdw Flirt, odpowiednio 20
egzemplarzy 12-wagonowych, 14 egzemplarzy 3-wagonowych i 24
egzemplarzy 4-wagonowych dla przewoznika Abellio Greater Anglia
z Wielkiej Brytanii, podpisany w sierpniu 2016 r. Nowe pojazdy za-
stapig eksploatowane obecnie zespoty serii 379 (elektryczne) oraz
serie 153, 156 i 170 (spalinowe) plus tréjwagonowe sktady wago-
nowe prowadzone lokomotywami serii 90. Zespoty elektryczne Flirt
sa dedykowane dla przewoznika Stansted Express i pociggow klasy
IC, po 10 pojazddw.

Pesa i przewoznik PKP IC podpisali list intencyjny przewidujgcy
zaprojektowanie i wyprodukowanie lokomotywy spalinowo-elektrycz-
nej, zgodnie z wymogami TSI. Pojazd powstanie we wspétpracy z In-
stytutem Pojazdow Szynowych ,Tabor” jako podwykonawcg oraz PKP
IC jako opiniodawca i przewoznikiem wykonujacym eksploatacje nad-
zorowanag, przez rok od momentu wyprodukowania. Przewidywana
moc pojazdu to 2 800 kW jako lokomotywy elektrycznej i 1 800 kW
jako lokomotywy spalinowe;.

W zamierzeniu PKP IC, eksploatacja podobnych pojazdow pozwoli
na jednostkowe zmniejszenie parku taborowego, zatem i na reduk-
cje kosztdw, czy obnizenie koniecznoSci postoju pociagu na stacjach
poSrednich w celu zmiany lokomotywy. Poza tym lokomotywy spali-
nowo-elektryczne sa bardziej wszechstronne, moga byé eksploato-
wane m.in. w przewozach intermodalnych.

Obecna na targach byta takze firma KZN Biezanow, ktdra wytwa-
rza rozjazdy kolejowe (1 435 mm i 1 520 mm), zaréwno na linie
magistralne, boczne, bocznice przemystowe czy dla wewnetrznej in-
frastruktury kolejowej, dla nawierzchni stosowanych w Polsce 49E1
i B0OE1 oraz waskotorowe (600 mm, 1 000 mm), w tym dla gornictwa
(nawierzchnie S24, S30, S39 i S49). Produkowane s3 rozjazdy zwy-
czajne (Rz), krzyzowe pojedyncze (Rkp) i podwdjne (Rkpd), podwdjne
jednostronne (Rpj) i dwustronne (Rpd), tukowe jednostronne (RY)),
dwustronne (Rid), symetryczne (Rts), skrzyzowania toréw (St) i $rod-
kowe czesci (Sc). Promien-skos najczesciej jest rowny od 140-1:7
po 300-1:9, a takze 70-1:5, z montowanymi iglicami szynowo-
sprezystymi, podrozjazdnicami drewnianymi lub strunobetonowymi
oraz krzyzownicami - zwyczajnymi/pojedynczymi kuto-zgrzewanymi,
podwdjnymi z ksztattownikéw Vo49 i VoB0 i odmiany klasycznej (naj-
czesciej), niekiedy spawanej lub izolowanej. KZN Biezandw wytwarza
takze wagony o dtugosci 27 500 mm do transportu produkowanych
rozjazdéw - typu A z dzwigami (zamontowanymi na obu kofcach
wagonu) i typu B z dtugg platformg oraz powierzchnig tadunkowa
o dtugosci odpowiednio 19 200 mm i 26 260 mm.

Firma Modertrans z Poznania zaprezentowata prototypowy tram-
waj Moderus Gamma, eksploatowany od maja 2017 r. na sieci
tramwajowej MPK Poznan. Jest to pierwszy tramwaj catkowicie ni-
skopodtogowy wyprodukowany przez poznarnskiego wytworce, poza
wysokopodtogowymi Moderus Alfa (modernizacja tramwaju 105N)
z 2005 r. i czeSciowo niskopodtogowymi Moderus Beta (moderni-
zacja tramwaju Diwag N8C) z 2009 r. Tramwaj Moderus Gamma
powstat we wspotpracy firmy Modertrans i Wydziatu Maszyn Ro-
boczych i Transportu Politechniki Poznanskiej przy wykorzystaniu
grantow otrzymanych od Narodowego Centrum Badan i Rozwoju

ENSTFPS-1E0R TS
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Feniks (modernizator - FPS Poznan) dla przewozZnika PolRegio

i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, poczawszy od li-
stopada 2013 r. Projekt pojazdu zostat zaprezentowany w listopadzie
2014 r., a tramwaj zostat wyprodukowany w zaktadzie produkcyjnym
w Biskupicach w pazdzierniku 2016 r. Koszty projektu oraz produkgji
byty réwne 14,1 min PLN, z dofinansowaniem 5,6 min PLN. Oficjalna
prezentacja tramwaju odbyta sie w listopadzie 2016 r., a w styczniu
2017 r. pojazd otrzymat homologacje. Pierwszym przewoznikiem,
ktory zainteresowat sie pozyskaniem podobnych tramwajow, byto
MPK Poznan - w lutym 2017 r. producent otrzymat zaméwienie na
dostawe 50 egzemplarzy, ktorych konstrukcja bedzie nieznacznie
zZmieniona wobec prototypu. Termin dostaw tramwajow okreslono od
sierpnia 2018 r. do sierpnia 2019 r. We wrze$niu 2017 r. zakoAczono
prébng eksploatacje pojazdu Moderus Gamma na sieci tramwajowej
MPK Poznan, a tramwaj przekazano do ZKM Gdansk/GAIT, celem
kontynuowania eksploatacji prébnej na sieci tramwajowej innego
przewoznika, w tym na liniach o znacznym pochyleniu prowadzacych
do dzielnicy Chetm.

i
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Tramwaj Moderus Gamma (producent - Modertrans) dla MPK Poznan

Moderus Gamma jest tramwajem catkowicie niskopodtogo-
wym, 5-cztonowym, opartym na 3 sztywnych wdzkach. Dtugosé po-
jazdu jest rowna 32 010 mm, szeroko$¢ 2 400 mm, a wysoko$é
3 650 mm. Jako silniki trakcyjne zastosowano 8 silnikéw tréjfazo-
wych zamontowanych w wozkach skrajnych. W pojezdzie zamonto-
wano superkondensatory, gromadzace energie podczas hamowania.
WysokoS¢ stopnia przy wejsciu jest rowna 355 mm (wysoko$é pod-
togi ponad gtéwke szyny). Dzieki wyeliminowaniu klasycznych osi,
utrzymano strefe niskiej podtogi takze w strefie wozkdw. Uktad po-
ziomujacy, w jaki jest wyposazony tramwaj, pozwala na utrzymanie
statej wysokosci podtogi, niezaleznie od obciazenia. Wersja dla MPK
Poznah otrzymata 5 drzwi dwuskrzydtowych i 2 jednoskrzydtowe dla
pojazdu jednokierunkowego oraz 8 dwuskrzydtowych i 4 jednoskrzy-
diowe dla tramwaju dwukierunkowego. Liczba miejsc jest rowna (sie-
dzace/stojace): 60/180 dla pojazdu jednokierunkowego i 50/180
dla tramwaju dwukierunkowego.

Wiasne stoisko targowe miata takze firma Zaktady Automatyki
Kombud, jeden z wiodgcych producentoéw systemow sterowania ru-
chem kolejowym (srk). Firma istnieje od 1991 r., a profil jej dziatal-
no$ci stanowia:
¢ produkcja, montaz i utrzymanie systemow oraz urzadzen srk,
¢ instalacje z dziedziny energetycznej i telekomunikacyjnej,

* prace projektowe i przedprojektowe oraz wykonawstwo.

Dotychczas firma uzyskata 50 patentéw i certyfikatow UTK, zre-
alizowata 50 komputerowych systeméw stacyjnych, 1 000 instalaci,

Gama (3 kV DC) (producent - Pesa) nalezaca do Rail Capital Partners sp. z 0.0.
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w tymi 100 instalacji srk, przy zatrudnieniu 130 osoh: inzynierdw,

automatykow i elektronikdw. Wykonano m.in. 800 systeméw zabez-

pieczenia ruchu na przejazdach kolejowych, prace przy rozbudowie

i modernizacji STP Kabaty nalezacej do metra warszawskiego, czy

podniesieniu predkosci na CMK do 200 km/h. Innowacyjnym rozwia-

zaniem opracowanym przez Kombud, jest ESTER, czyli ekonomicz-
ny system zdalnego sterowania ruchem kolejowym, pozwalajacy na
efektywne prowadzenie ruchu na liniach 0 matym natezeniu. System
zostat wdrozony na LK 22 Tomaszéw Mazowiecki-Radom i pozwala
na nadzor nad ruchem na odcinku ok. 100 km, na ktorym znajduje
sie 8 posterunkéw i 14 przejazddw, z jednego centrum sterowania.

Opisany system cechuje sie niskimi kosztami montazu i utrzyma-

nia. Innym przyktadem komputerowego systemu srk, opracowanego

przez Kombud, jest system MOR, ktory obejmuje podsystemy:

¢ MOR-3, system urzadzen stacyjnych,

* MOR-2lcsr, system zdalnego sterowania i kierowania ruchem,

¢ MOR-1, system monitorowego odwzorowania,

¢ SKZR, system kontroli niezajetoSci torow i rozjazdow.

Koncern Bombardier zaprezentowat m.in. system EBI Tool Main-
tenance and Diagnostic Centre (MDC) stuzacy do utrzymania i dia-
gnostyki oraz zapewniajacy ciggtos¢ dziatania urzadzen i systemoéw
kolejowych. Obrazowo, system zbiera dane z podsystemow oraz
z urzadzen srk i innych, co pozwala na podwyzszenie dostepnosci
infrastruktury czy redukcje kosztow utrzymania. System jest wypo-
sazony w otwarty protokét komunikacyjny, co pozwala na bezproble-
mowe dodawanie kolejnych Zrodet danych. System petni nadrzedna
role wobec systemow:
¢ EBI Screen, zarzadzanie ruchem kolejowym,

EBI Lock 950, systemy zaleznoSciowe,

EBI Gate 2000, systemy sygnalizacji przejazdowej,

EBI Com systemy sterowania radiowego,

EBI Track 2000, systemy licznika osi,

EBI CITY FLO 650, systemy sterowania i prowadzenia pociggu

w oparciu o transmisje radiowa,

Track 40000,

* EBI obwody torowe,

¢ EBI Switch, napedy zwrotnicowe.

Na sieci PLK urzadzenia systemu utrzymania i diagnostyki EBI
Tool MDC zamontowano m.in. na stacjach lezacych na zmodernizo-
wanych liniach E65, E30, czy PKM.

Bombardier oferuje takze system zarzadzania infrastrukturg z ro-
dziny INTERFLO i CITYFLO, ktére zbierajg dane za pomocg zewnetrz-
nych czujnikow lub sieci radiowej, centralizowanych w systemie EBI
Tool MDC. Natomiast system BTRAM (Bombardier Transportation
Rail Asset Management) stuzy do zarzadzania konfiguracja, czyli
stanem technicznym i do wykonywania kontroli nad infrastrukturg
kolejowa. Koncern duze znaczenie przywigzuje do kwestii cyberbez-
pieczenstwa, a ocena ryzyka jest okreslona w normie NIST 800-30
oraz wymaganiach najlepszych praktyk okreslonych w normach 1SO
27001i1S0 27002.

Koncern Siemens zaprezentowat wiasne rozwigzania informa-
tyczne nazwane SiMobility w dziedzinie planowania podrdzy, samej
podrdzy oraz optymalizacji procesu ptatnosci za przejazd. Pakiet roz-
wigzan SiMobility sktada sie z elementow:

+ SiMobility Flow, petnigcego role asystenta pasazera na stacji ko-
lejowej i w trakcie planowania multimodalnej podrézy;

* SiMobility Connect, czyli platforma informacyjna i transakcyjna
dla podmiotéw odpowiedzialnych za przewozy czy operatoréw
réznych gatezi transportu;

¢ SiMobility JustGo, czeS¢ petnigca funkcje automatycznego rozli-
czania nalezno$ci za podroz.
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Aplikacjg stosowana w SiMobility jest system automatycznego
obliczania nalezno$ci za przejazd, nazwany Be-in/Be-out (BiBo). Ob-
razowo, w chwili wejScia pasazera do pociggu, urzadzenia poktadowe
(beacon) w pojezdzie komunikujg sie ze smartfonem pasazera, po
czym jest wigczana aplikacja BiBo, z wykorzystaniem energooszczed-
nej technologii Bluetooth Low Energy (BLE). Po zakoficzonej podrdzy
system automatycznie obliczy nalezno$é za przejazd, najkorzystnie;
finansowo dla podrdznego. Podobne rozwigzanie przynosi wymierne
korzySci, takie jak uproszczenie podrdzy i poboru optaty za przejazd
czy obnizenie kosztow funkcjonowania systemu.

Zdaniem przedstawicieli Siemensa, obecnie coraz wieksze zna-
czenie zyskuje cyfryzacja, poniewaz z jednej strony, pozwala odpo-
wiedzie¢ na oczekiwania klientow, a z drugiej, podnosi wydajnos¢
procesow eksploatacyjnych, produkcyjnych i utrzymaniowych. Orga-
nizacje kolejowe CER, CIT, EIM i UIC w marcu 2016 r. we wspdlnym
raporcie A Roadmap for Digital Railways przedstawity sposdb wyko-
rzystania i wdrazania technologii cyfrowych w transporcie kolejowym
w Europie:
¢ tworzenie oferty ,usieciowionej kolei”, z wykorzystaniem fgczno-

§ci, co pozwala na zaoferowanie wydajnych, bezpiecznych i atrak-

cyjnych ustug kolejowych;
¢ automatyzacja procesow powoduje wzrost przepustowosci szla-

kow, niezawodnosci taboru, a w konsekwencji wzrost efektywno-

Sci kolei;
¢ optymalne wykorzystanie danych zwieksza konkurencyjnosé kolei;
¢ zwiekszenie zadowolenia pasazeréw poprzez oferte wartosci

dodanej.

Stosowanie innowacyjnych rozwigzan w dziedzinie automatyki
kolejowej przynosi wymierne korzysci, zaréwno dla systemu kolejo-
wego jak i dla otoczenia:

¢ nastepuje wzrost przepustowosci linii kolejowych;
¢ punktualno$é kursowania pociggdw jest wyzsza, zatem uzy-

skuje sie wiekszg stabilnosé rozktadu jazdy, bezpieczehstwa

przejazdow;

¢ zuzycie energii jest bardziej efektywne;

¢ sumarycznie, optymalne wykorzystanie taboru czy infrastruktury,
powoduje spadek zuzycia elementdw i obnizenie poziomu hatasu.

Firma Plasser und Theurer z Austrii zaprezentowata podbijarke to-
rowa Unimat 09-4x4/4S E3 Dynamic wyposazong w mechanizm dy-
namicznej stabilizacji toru. Podmiotem, ktdry pozyskat podobne urza-
dzenie, jest firma Torpol, ktora zdecydowata sie na zakup podobnego
urzadzenia po pozytywnych do$wiadczeniach podczas eksploatacji
podbijarki Unimat 08-275/3S, uzywanej od 2008 r. przy remontach
infrastruktury kolejowej w Polsce. Podbijarka Unimat 09-4x4/4S E3
Dynamic jest wyposazona w naped elektryczny (odbiér pradu odby-
wa sie poprzez pantograf), a w wozkach zamontowano elektryczne
silniki trakcyjne. Proces stabilizacji podsypki odbywa sie z wyko-
rzystaniem 16 wibrujacych podbijakéw potgczonych z agregatem
podnoszaco-nasuwajgcym wyposazonym w kleszcze i haki. Proces
zageszczania ttucznia nastepuje w konsekwencji dziatania asynchro-
nicznych sit zwierania wywotanych przez sitowniki hydrauliczne oraz
wibracje. Sterowanie pracg urzadzenia jest zrealizowane za pomo-
cq systemu P-IC 2.0, a takze WIN-ALC i DRP. Podbijarka moze by¢
opcjonalnie wyposazona w urzadzenie wykrywajgce podktady oraz
system CAL (curve laser system), laserowy system mierzacy promien
tuku i dostosowujacy don prace podbijarki. Z powodu niewielkiego
nacisku osi (20 t), podbijarka moze by¢ eksploatowana na liniach
kategorii C2.

Po raz pierwszy byta obecna na targach Trako fabryka taboru ko-
lejowego z Chin, CRRC Dalian (miasto lezagce nad Morzem Zottym),
zatozona w 1899 r., a obecnie wytwarzajgca tabor szynowy w sze-
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Podbljarka torowa Unimat 09 4x4/4S E3 Dynam/c (producent - Plas
ser und Theurer), obecnie wtasno$¢ firmy Torpol

rokim wachlarzu: lokomotywy spalinowe i elektryczne, tramwaje,

pociggi metra oraz pociagi duzych predkosci. Fabryka CRRC dostar-

czyta tabor kolejowy na rodzimy rynek, jak i na eksport do okoto 20

krajow na kilka kontynentow. Zakfad jest przeksztatconym zaktadem

naprawczym Dalian Shahekou Railway Workshop - poczatkowo wy-
konywano remonty parowozow, a w 1941 r. wyprodukowano pierwsza
lokomotywe parowa. W 1954 r. zdecydowano o rozszerzeniu dziatal-
noSci z remontowej na produkeyjng i rozpoczeto seryjne wytwarza-
nie parowozow. Natomiast seryjna produkcja lokomotyw spalinowych
rozpoczeta sie w 1965 r. (pierwszy podmiot w Chinach), co oznacza-
to takze zaprzestanie produkcji parowozow. Pierwsze zamowienie
eksportowe zrealizowano dla kolei Myanmar (Birma) w 1993 r., gdy
dostarczono partie lokomotyw spalinowych z przektadnig elektrycz-
ng. Produkcje lokomotyw elektrycznych rozpoczeto w 2000 r., a dwa
lata pdzniej - tramwajow i metra. W grudniu 2006 r. wyprodukowano
lokomotywe elektryczng serii HXD3 0 mocy 7 200 kW przystosowang
do pracy pod napieciem 25 kV 50 Hz (standardowe napigecie stoso-
wane na sieci kolei chifiskich). Dostawy tych lokomotyw pozwolity
okoto 6-krotnie przyspieszyé proces elektryfikacji sieci CR. W lipcu

2008 r. wyprodukowano lokomotywy spalinowe o uktadzie osi Co-

"Co’ serii HXN3 0 mocy 4 660 kW, a w grudniu 2008 r. lokomotywy

elektryczne o uktadzie osi Co’Co’ serii HXD3B 0 mocy 9 600 kW.

Przyktadowe zaméwienia zrealizowane przez CRRC:

¢ wagony metra dla kolei podziemnej w: Pekinie, Dalian, Gu-
angzhong, Tainjin, Xian, Sziraz (Iran), Manilia (Filipiny), Lagos
(Nigeria);

+ |lokomotywy spalinowe dla kolei w: Nowej Zelandii, Argentynie,
Indiach, Uzbekistanie, Malezji, Potudniowej Afryce, Arabii Sau-
dyjskiej i Turcji.

Na uwage zastuguja 2 innowacyjne pojazdy wyprodukowane przez

CRRC Qingdao Sifang Co.:

¢ zespdt duzych predkosci, produkowany w wersji 8-wagonowej
serii CRH380A i 16-wagonowej serii CRH380AL, o predkosci
eksploatacyjnej 350 km/h i maksymalnej 380 km/h, catkowicie
zaprojektowany w Chinach oraz eksploatowany od 2010 r. na li-
niach duzych predkosci: Szanghaj-Hangzhou, Pekin-Szanghaj,
Pekin-Guangzhou i innych,

¢ tramwaj zasilany ogniwem wodorowym (wytwarzajgcym prad
elektryczny, ktérym zasilane sg silniki trakcyjne); pojazd zostat
opracowany w marcu 2015 .

Kolejna, 13. edycja Miedzynarodowych Targow Kolejowych TRAKO zapla-
nowana jest na 24-27 wrze$nia 2019.
Agata Pomykata, Marek Graff
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