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STRESZCZENIE Celem artykutu jest proba odpowiedzi na pytanie, czy polskie obszary morskie sg
wystarczajaco chronione przed zagrozeniami i zanieczyszczeniami $rodowiska mor-
skiego. Jako zasadnicza metode badan umozliwiajacg odpowiedZ na to pytanie wy-
korzystano indukcje, formulujac uogdlnienia naukowo-badawcze na podstawie prze-
analizowanego materialu. Pod uwage wzigto wyniki dotychczasowych badan, dane
statystyczne, a takze sprawozdania z akcji zwalczania zagrozen. Morze Baltyckie jest
akwenem intensywnego ruchu zeglugowego, majg wiec na nim miejsce liczne zdarze-
nia prowadzace do zanieczyszczenia jego $rodowiska. Stuzby panstw nadbaltyckich,
w tym Polski, dysponuja infrastrukturg umozliwiajaca ograniczenie skutkéw takich
wypadkéw, jednak dotychczasowe doswiadczenia wskazuja, ze skuteczno$é zwalcza-
nia wiekszych zagrozen jest ograniczona. Aby podnies¢ efektywno$¢ dziatan w Polsce,
planuje si¢ wprowadzenie do stuzby kolejnej specjalistycznej jednostki do zwalczania
zagrozen dla srodowiska morskiego.

StOWAKLUCZOWE | Morze Baltyckie, Stuzba SAR, zagrozenia i zanieczyszczenia srodowiska morskiego

WPROWADZENIE

Postep techniczny i organizacyjny w zegludze morskiej i przybrzeznej nie wyeliminowatl wypad-
kow. Statek morski jest zbyt zlozonym systemem funkcjonujagcym w dynamicznym otoczeniu,
aby bylo mozliwe ich wyeliminowanie (Urbanski, Morgas, Specht, 2008). Nieuchronno$¢ wy-
padkéw morskich doprowadzita do powstania stuzb odpowiedzialnych za ratowanie zycia na

! Artykut finansowany ze §rodkow przeznaczonych na dziatalno$é statutowa Katedry Geografii Rozwoju
Regionalnego Uniwersytetu Gdanskiego w 2016 .
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morzu (migdzynarodowa nazwa — SAR) dzialajacych na podstawie miedzynarodowej konwencji
o poszukiwaniu i ratownictwie morskim. W przypadku Polski zobowigzania z niej wynikajace
wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (dalej: Stuzba SAR). Prowadzi ona swoje
dziatania w polskiej strefie odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratowanie oraz na polskich
obszarach morskich? (rys. 2). Bezawaryjna eksploatacja statkéw, wypadki morskie, eksploatacja
surowcow spod dna morskiego czy transport podmorskimi rurociggami stanowig potencjalne
zrédlo zanieczyszczenia Srodowiska morskiego chemikaliami, w szczegdlno$ci ropopochodnymi
(Fabisiak, 2008). W przypadku Battyku zasady przeciwdzialania i zwalczania zanieczyszczen
srodowiska morskiego reguluje miedzynarodowa konwencja o ochronie $rodowiska morskiego
obszaru Morza Baltyckiego, ktérej zobowiagzania na polskich obszarach morskich réwniez wy-
konuje Stuzba SAR. Charakter cz¢$ci wypadkéw morskich powoduje koniecznoéé jednoczesnego
podejmowania dziatan z zakresu ratowania zycia i ochrony $rodowiska morskiego w celu zwigk-
szenia szans na uratowanie rozbitkow i ograniczenia strat srodowiskowych (HELCOM, 2014b).
Celem artykulu jest oméwienie aktywnosci Stuzby SAR w zwalczaniu zagrozen i zanie-
czyszczen srodowiska morskiego oraz proba odpowiedzi na pytanie, na ile dostepne zasoby sa
wystarczajace do sprostania potencjalnym zagrozeniom. Przedmiotowy zakres opracowania
obejmuje podsystem ochrony srodowiska morskiego i jego zasobdw. Jest z kolei czeécig systemu
bezpieczenstwa morskiego (Kopacz, Morga$, 2011). Tematyka ta byta juz wczeéniej opisywana
w literaturze przedmiotu (Bogalecka, 2012; Bogalecka, Jedynak, Reszko, 2009; Czaplewski,
Nitner, 2011). Niniejszy artykutl dotyczy najaktualniejszych zagadnien w tym zakresie — odnosi
sie gtéwnie do lat 2008-2015. Przedstawiono w nim: zagrozenia $rodowiska morskiego Battyku
zwigzane z transportem i system ich przeciwdziatania, infrastrukture zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen $rodowiska morskiego na polskim wybrzezu, charakterystyke akcji i ¢wiczen
przeciwrozlewowych. Zasadniczy zakres przestrzenny ogranicza si¢ do podstawowego obszaru
dzialania Stuzby SAR (rys. 2). Z racji transgranicznego charakteru zagrozen dla §rodowiska
morskiego podstawowe kwestie omdwiono w odniesieniu do catego Morza Baltyckiego.

ZAGROZENIA SRODOWISKA MORSKIEGO BALTYKU ZWIAZANE Z TRANSPORTEM
| SYSTEM ICH ZWALCZANIA

Morze Baltyckie jest akwenem o bardzo wysokim natezeniu zeglugi (Kaluza, K6lzsch, Gastner,
Blasius, 2010). W latach 2011-2013 umowna granice miedzy Morzem Pétnocnym a Baltyckim
przeplywalo rocznie od 57,6 do 63,3 tys. statkéw (HELCOM, 2014b)>. Potencjalnie kazdy z nich
stanowil zrodlo rozlewu olejowego, cho¢ szczegolnie duze ryzyko stwarzajg zbiornikowce, kt6-
rych przeplywalo okolo 11-12 tys. rocznie (rys. 1).

2 W znacznej mierze zasi¢g tych obszardw si¢ pokrywa. Jedynie we wschodniej czgsci obszar polskiej wytaczne;j

strefy ekonomicznej jest wyrazne rozleglejszy niz strefy odpowiedzialno$ci za poszukiwanie i ratowanie.

> Dane pochodza z Automatycznego Systemu Identyfikacji (AIS). Zgodnie z regulacjami Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej w transpondery umozliwiajace identyfikacj¢ wyposazone sa jednostki o pojemnosci brutto 300 GT
i wigcej uczestniczace w zegludze migdzynarodowej, statki o pojemnosci brutto 500 GT niezaleznie od zasi¢gu
zeglugi, a takze statki pasazerskie bez wzgledu na wielkos¢. Transpondery pozwalaja okresli¢ nazwe statku, pozycje,
kurs, predkos¢, zanurzenie i typ jednostki (HELCOM, 2014b). Za umowna granic¢ Morza Battyckiego przyjeto linig
automatycznej identyfikacji statkow Skaw (rys. 2).
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Rysunek 1. Liczba jednostek plywajacych przekraczajacych wybrane linie automatycznej identyfikacji statkéw na
Baltyku w latach 2011-2013

Zr6dto: opracowanie wlasne na podst. HELCOM (2011, 2014a, 2014b).

Zdecydowana wiekszos$¢ ruchu nie ograniczala si¢ do obszaru Cie$nin Dunskich. Szlak
zeglugowy o najwiekszym natezeniu ruchu prowadzi na pétnocny wschdd, omijajac od pétnocy
Bornholm, od wschodu Gotlandig, konczac si¢ w rosyjskich portach Zatoki Finskiej. Oprocz
drobnicy skonteneryzowanej przewozi sie nim duze tadunki ropy, gléwnie eksportowanej z Rosji,
a takze produktéw ropopochodnych. W 2010 roku przez Baltyk przewieziono 290 mln ton tych
tadunkéw, z czego 55% przez Zatoke Finska. W ciggu pierwszej dekady XXI wieku odnotowano
wyrazny przyrost przewozow za sprawa rozbudowy rosyjskich terminali naftowych w Primorsku,
Vysotsku, Petersburgu i Ust-Ludze (Brunila, Storgard, 2014). Zdecydowana wigkszos¢ tadunkéw,
w tym ropy, przewozona w relacji Zatoka Finska- Cie$niny Dunskie transportowana jest na péinoc
od Bornholmu, co zmniejsza ryzyko wystapienia rozlewéw na wodach polskiej wylacznej strefy
ekonomicznej (COWI, 2011). Na poludnie od tej wyspy* przeplywaja gléwnie statki w relacji
Cie$niny Dunskie-porty Zatoki Gdanskiej (rys. 1-2). Strefa najwiekszego ryzyka wystapienia
rozlewdw polozona jest wiec poza wylgczng strefg ekonomiczng i stosunkowo oddalona od
polskich wybrzezy, co w przypadku zaistnienia duzego wycieku daje wiecej czasu na reakcje
i stwarza szanse na ograniczenie szkdd $rodowiskowych, spotecznych i gospodarczych.

+ Dane narys. | rowniez pochodza z ASI. Dotycza one dwoch profili, ktorych lokalizacja ukazana jest na rys. 2.
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Rysunek 2. Ryzyko wystapienia rozlewéw olejowych na Morzu Baltyckim (2008-2009) i rozmieszenie statkéw do
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego (2013)

Zr6dlo: opracowanie wlasne na podst. HELCOM Baltic Sea maritime &response map service.

W latach 2010-2013 liczba zarejestrowanych wypadkéw morskich® na Baltyku wzrosta z okoto
130 do 150 rocznie. Od 6 do 11 z nich towarzyszyl rozlew olejowy (HELCOM, 2014b). Zdarzenia

5 Chodzi o wypadki zgtoszone do Komisji Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku (HELCOM). Obejmuja one
zdarzenia z udziatem zbiornikowcow o pojemnosci brutto powyzej 150 GT i pozostatych statkow o pojemnosci powyzej
400 GT.
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te nie obejmuja jednostek niehandlowych, na przykiad kutréw rybackich, ktére sg liczne i z tego
powodu stwarzajg istotne ryzyko wystapienia niewielkich rozlew6w. Z uwagi na stale zagrozenie
srodowiska morskiego z powodu intensywnej zeglugi panstwa Europy Baltyckiej utrzymuja
w gotowosci zasoby umozliwiajace przeciwdziatanie i zwalczanie zagrozen dla $rodowiska
morskiego. Do najbardziej specjalistycznego wyposazenia zaliczajg sie statki przeznaczone do
zwalczania rozlewéw olejowych na morzu. Bazujg one w gléwnych portach battyckich oraz po-
mniejszych, w bezposrednim sasiedztwie gléwnego szlaku zeglugowego (rys. 2). W razie potrzeby
w dzialaniach wykorzystane moga by¢ tez inne jednostki ptywajace - statki strazackie, holowniki
portowe, zbiornikowce. Cze¢é¢ sprzetu do wykorzystania w akcjach na morzu lub brzegowych
magazynowana jest na ladzie w bazach sprzetowo-magazynowych oraz brzegowych stacjach ra-
towniczych. Istotnym ogniwem w lanicuchu przeciwdzialania i zwalczania zagrozen srodowiska
morskiego sa samoloty patrolowe wchodzace, w zalezno$ci od kraju, w sktad jednostek lotniczych
strazy granicznej, marynarki wojennej lub sil powietrznych. W zaleznosci od roku patrole nad
Morzem Baltyckim obejmujg 0d 4,0 do 5,5 tys. godzin lotu. Od 2000 roku obserwowany jest staty
spadek liczby zaobserwowanych rozlewow (Meski, 2015), co wydaje sie §wiadczy¢ o skutecznosci
tego rodzaju dziatalnosci - nie tylko monitorujacej, ale takze prewencyjne;j.

URZADZENIA | SRODKI TECHNICZNE ZWALCZANIA ZAGROZEN
| ZANIECZYSZCZEN SRODOWISKA MORSKIEGO NA POLSKIM WYBRZEZU

Zobowigzania miedzynarodowych konwencji obliguja Polske do zwalczania zagrozen i zanie-
czyszczen $rodowiska morskiego na polskich obszarach morskich. Zadania Stuzby SAR w tym
zakresie obejmuja: usuwanie z powierzchni morza rozlewéw ropy naftowej, produktéw ropo-
pochodnych i innych niebezpiecznych oraz szkodliwych substancji chemicznych powstatych
w wyniku wypadkéw i katastrof morskich, a takze katastrof przemystowych na ladzie; awaryjne
wyladowanie przewozonych substancji ze zbiornikowcéw; koordynowanie akcji zwalczania
zagrozen oraz zanieczyszczen $rodowiska morskiego, poszukiwanie oraz wydobywanie zagu-
bionych substancji i towaréw niebezpiecznych w opakowaniach; zapobieganie migracji olejow
oraz substancji niebezpiecznych i szkodliwych do $rodowiska morskiego (Waligéra, 2009).
W ramach Stuzby SAR dzialania te prowadzi Wydzial Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen
Srodowiska Morskiego dysponujacy dostepem do satelitarnego serwisu wykrywania rozlewéw
i monitorowania wod, a takze narzedziem informatycznym do prognozowania rozprzestrzenia-
nia si¢ zanieczyszczenia na morzu. Wydzial dysponuje dwoma specjalistycznymi statkami do
zwalczania zanieczyszczen oraz ladowymi bazami sprzetowo-magazynowymi. W podstawowy
sprzet do prowadzenia akcji zwalczania rozlewow z brzegu wyposazone sg takze Brzegowe Stacje
Ratownicze.

Jednostki do zwalczania rozlewéw to wielozadaniowy holownik ratowniczy m/s Kapitan
Poinc i specjalistyczny statek przeciwrozlewowy m/s Czestaw II°. Pierwszy z nich zbudowany
zostal w 1996 roku w stoczni Dora w Gdyni na zaméwienie Polskiego Ratownictwa Okretowego
(PRO). Statek ma niecale 50 m dlugosci oraz 13,6 m szerokosci i osigga predkos¢ 13 weztdw, za$
zaloge stanowi 11 oséb. Na poktad mozna przyjaé 272 rozbitkéw. Cho¢ m/s Kapitan Poinc zapro-

¢ Trzecia jednostka na polskim wybrzezu dostosowana do zwalczania rozlewow jest jednostka hydrograficzna
s/v Zodiak, ktorej armatorem jest Urzad Morski w Gdyni. Podstawowa funkcja jednostki jest obstuga ptywajacego
oznakowania nawigacyjnego. W razie potrzeby moze by¢ skierowana przez dowodzacego akcja ratownicza do dziatan
przeciwrozlewowych.
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jektowany zostal do ratowania Zycia na morzu, wykonywania holowan ratowniczych, gaszenia
pozardw i prac podwodnych, to w stosunku do innych statkéw ratowniczych wyréznia go wypo-
sazenie umozliwiajace rozpoznanie skazen i zwalczanie zanieczyszczen olejowych. Sktada sie na
nie aktywny system szczotkowy do usuwania skazen z powierzchni wody, zapory przeciwolejowe,
zbieracze olejowe i tral do zbierania oleju ciezkiego, zbiornik przenosny stuzacy do gromadzenia
zanieczyszczen, o pojemnosci 5 m?, oraz 10dz robocza. Jednostka stacjonuje w Gdyni (rys. 2).
Drugi ze statkéw do zwalczania rozlewéw — m/s Czestaw II - jest znacznie mniejszy. Jego dlugos¢
wynosi 22 m, szeroko$¢ 6 m, a maksymalna predko$¢ jedynie 9 weztéw. Zatoge stanowi 5 0séb.
Statek wybudowany zostal w 1988 roku w stoczni Ustka na zaméwienie PRO. Zaprojektowany
zostal jako baza nurkowa do prac podwodnych, w 1991 roku poddano go jednak przebudowie,
wyposazajac w sprzet do zwalczana rozlewdw podobny do tego, jakim dysponuje m/s Kapitan
Poinc. M/s Czestaw II przeznaczony jest do operowania na wodach portowych oraz akwenach
przybrzeznych z ograniczeniem do 6 stopni sily wiatru (Konkol, Perka, 2014).

a o
Vil
Lo
[
! 1
=) o) a1 1 1 ] B S +
Loo0 i = | e RS
£ -
-5 17 o6 I
few e
S ETRL T

Rysunek 3. Specjalistyczne statki do zwalczania zanieczyszczen — m/s Kapitan Poinc (a) i m/s Czestaw II (b)

Zrédto: Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa.

Po ponad 20 latach eksploatacji obie jednostki do zwalczania zanieczyszczen olejowych
sa przestarzale. Z tego powodu Stuzba SAR rozpoczeta prace nad programem funkcjonalno-
-uzytkowym dla nowej jednostki. Planuje sie zaméwienie wielozadaniowego statku ratowniczego
umozliwiajacego poszukiwanie i ratowanie Zycia na morzu, ratowanie Zycia poprzez ratowanie
mienia, zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi oraz zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen srodowi-
ska morskiego. Ostatnia z funkcji w najwiekszej mierze okresla charakter statku. Ma on mie¢ dtu-
g08¢ 60-85 m i szeroko$¢ 15-16 m, bedzie wiec jednostka wigkszg niz obecnie uzywane. Predkos¢
maksymalna réwniez ma by¢ wyzsza i wynosi¢ 16-17 weziéw. Jednostka ma mie¢ konstrukcje
stalowa, co umozliwi uzyskanie wysokiej klasy lodowej i zwigkszy jej bezpieczenistwo w trakcie
podejs¢ do zagrozonych statkow. Ma by¢ napedzana uktadem spalinowo-elektrycznym wyposa-
zonym w pedniki. Poktad roboczy powinien mie¢ powierzchni¢ minimum 300 m?* i umozliwiaé
zainstalowanie dodatkowych urzadzen do zwalczania zanieczyszczen, a takze stwarza¢ warunki
do swobodnej wspdtpracy ze §miglowcem. W zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
$rodowiska morskiego jednostka powinna by¢ wyposazona w system wykrywania i monitoro-
wania substancji olejowych, systemy ograniczania dryfu substancji oleistych, w tym petnomor-
skie zapory przeciwolejowe oraz systemy ich szybkiego holowania. Statek powinien posiada¢
urzadzenia do zbierania zanieczyszczen z wody - zintegrowane z jednostka, zdalnie sterowane,
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swobodnie plywajace, przenosne systemy szybkiego ograniczania i zbierania zanieczyszczen do
wykorzystania na dwdch fodziach roboczych, urzadzenia do usuwania zanieczyszczen olejowych
zanurzonych w wodzie lub zatopionych, systemy do dziatania na wodach plytkich i ostonietych
oraz okretowe i mobilne urzadzenia do likwidacji zanieczyszczen olejowych metoda dyspersji.
Jednostka musi by¢ zdolna do gromadzenia zebranych substancji, co wymaga zainstalowania
w kadlubie zbiornikéw statych o pojemnosci nie mniejszej niz 800 m’, z czego 200 m® ma
by¢ przystosowane do gromadzenia niebezpiecznych i szkodliwych substancji chemicznych.
Dodatkowo na wyposazeniu powinny znalez¢ sie elastyczne zbiorniki plywajace zwigkszajace
zdolnosci magazynowania zanieczyszczen. Jednostka powinna by¢ réwniez przystosowana do
zwalczania zagrozen chemicznych innych niz olej, co wymaga montazu systemu rozpoznania
skazen, przeznaczenia pomieszczenia do badania i sktadowania prébek, zabezpieczenia statku
przed oddziatywaniem substancji szkodliwych i niebezpiecznych oraz wyposazenia zalogi
w osobiste srodki ochrony (Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, 2015).

Zaplecze umozliwiajace pelne wykorzystanie mozliwosci obu statkow, a takze wykorzystanie
w akeji dodatkowych sit i §rodkéw tworza dwie bazy sprzetowo-magazynowe umiejscowione
w GdyniiSwinoujéciu. Naich wyposazeniu znajduja sie dtugie zapory przeciwolejowe (600-900 m),
zbieracze olejowe o wysokiej wydajnosci (50-100 m*/h), trat do zbierania oleju cigzkiego, pojem-
niki do przewozu substancji niebezpiecznych oraz dwa zbiorniki ptywajace o pojemnosci 50 m?
do ktérych przepompowuije sie wytadowang lub zebrang substancje. W sprzet do zwalczania roz-
lewdw wyposazone sa rowniez Brzegowe Stacje Ratownicze rozmieszczone na calym wybrzezu.
Zdecydowana wiekszo$¢ z nich to nowoczesne obiekty, ktérych oddanie do uzytku pozwolito
na zwiekszenie zdolnosci w zakresie zwalczania rozlewéw. Typowe wyposazenie wiekszo$ci
z nich obejmuje zapory przeciwolejowe (300 m dlugosci), zbieracze olejowe o niskiej wydajnosci
(5-12 m*/h), systemy tralowania olejow cigzkich, zbiorniki przenosne (5 m®), a w niektérych
przypadkach réwniez zbiorniki ptywajace (10 m?) (Perka, Konkol, 2012). Jest ono dostarczane
w okolice miejsca akcji samochodami terenowymi. W rozwijaniu zapdr z brzegu uczestniczg
todzie hybrydowe takze dostarczane droga ladowa lub statki ratownicze z pobliskich portow.

ZWALCZANIE ZAGROZEN

W latach 2000-2015 w toku prowadzonych obserwacji powietrznych na Baltyku zaobserwowano
systematyczny spadek liczby potwierdzonych rozlewéw. O ile na poczatku tego okresu wystapilo
ich 472, o tyle pod koniec 82 rocznie. W tym okresie w polskiej wyltacznej strefie ekonomicznej
co roku stwierdzano wystapienie od 3 do 51 rozlewéw rocznie. Wyraznie spadkowa tendencja
miata miejsce wlatach 2000-2006. W tym okresie notowano 5-27 zdarzen rocznie. Odnotowane
rozlewy byly z reguty niewielkie. W 2015 roku 6 z 9 potwierdzonych rozlewéw mialo objetosé
mniejsza niz 0,1 m?®, objeto$¢ dwdch kolejnych mieécita si¢ w przedziale 0,1-1,0 m?, a jeden byl
wiekszy, ale nie przekraczal 10 m® (Meski, 2015). Zdecydowana wiekszo$¢ zaobserwowanych
rozlewdw nie stanowita na tyle powaznego zagrozenia, aby podejmowac¢ akcje ich zwalczania.
W latach 2004-2014 Stuzba SAR najczesciej prowadzita rocznie 3-4 akcje, cho¢ zdarzaly sie lata,
w ktérych nie podejmowano w ogéle interwencji. W ich toku zbierano od bardzo niewielkich
iloéci do okoto 6 ton zanieczyszczen, gtéwnie ropopochodnych. Analiza raportéw z akcji zwal-
czania rozlew6w wskazuje, ze dzialania te czgsto podejmowane byty w akwatoriach portowych,
a zroédlem zanieczyszczen byly wycieki z jednostek ptywajacych. Zdecydowanie rzadziej prowa-
dzono je na otwartym morzu albo plazach. Dzigki podjetym dziataniom udato sie przeciwdziataé
zagrozeniom o skali lokalnej.
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Cho¢ w przeszloéci miaty miejsce wypadki morskie skutkujace powaznymi rozlewami
olejowymi, to nigdy nie doszto na Baltyku do rozlewu katastrofalnego o skali poréwnywalnej
z najwiekszymi tego typu zdarzeniami w historii zZeglugi. Zasoby zadnego z panstw nadbattyc-
kich nie sg wystarczajace do podjecia reakeji adekwatnej do skali takiego zagrozenia. Z uwagi
na istniejace ryzyko wystapienia katastrofalnego rozlewu na Baltyku prowadzone s corocznie
miedzynarodowe ¢wiczenia Balex Delta. Pierwsze przeprowadzone zostaly w 1990 roku w Polsce.
Ponownie zostaly one zorganizowane na polskim wybrzezu w latach 1998, 2006 i 2015. W ostat-
nich z nich wzieto udziat 11 statkéw z Danii, Estonii, Finlandii, Niemiec, Litwy, Lotwy i Szwecji.
Stuzba SAR skierowala do ¢wiczen 4 statki, w tym dwa do zwalczania rozlew6w. Scenariusz
¢wiczen zakladatl rozlew 10 tys. ton produktéw ropopochodnych spowodowany przez kolizje
dwéch statkéw na redzie portu w Swinoujéciu. Spowodowalo to katastrofe ekologiczng, ktorej
rozmiary przekraczaly mozliwo$ci usunigcia zanieczyszczen przez Polske wlasnymi sitami,
w nastepstwie czego wezwano pomoc miedzynarodowa. Pomimo wysitkéw stuzb ratowniczych
nie udalo sie zatrzymac cato$ci zanieczyszczen na morzu i cze$¢ dotarta na plaze w poblizu
Swinoujécia, gdzie dalsza faze akeji ratowniczej koordynowata od strony ladowej Paristwowa
Straz Pozarna. Cwiczenie pozwolito na praktyczne sprawdzenie komunikacji oraz wspétdziata-
nia miedzynarodowego na wypadek zaistnienia powaznego incydentu (Grzonka, 2015). Stuzba
SAR organizuje réwniez ¢wiczenia przeciwrozlewowe o charakterze lokalnym, angazujac w nie
statki, druzyny Brzegowych Stacji Ratowniczych, a takze wlaczajac w nie stuzby i instytucje
wspierajace akcje od strony ladu.

PODSUMOWANIE

Punktem wyjscia do odpowiedzi na pytanie o to, czy polskie obszary morskie i wybrzeza sg
w wystarczajacym stopniu chronione przez zagrozeniami i zanieczyszczeniami §rodowiska mor-
skiego, jest ocena ryzyka wystapienia tego typu zdarzen. Morze Baltyckie jest jednym z akwenow
o najwiekszej intensywnosci zeglugi na $wiecie. Oznacza to podwyzszone ryzyko wystapienia
wypadkéw i incydentéw morskich. Nastepstwem czedci z nich sg rozlewy ropy naftowej, pro-
duktéw ropopochodnych oraz innych niebezpiecznych i szkodliwych substancji chemicznych.
Przez Morze Baltyckie przebiega szlak zeglugowy intensywnie wykorzystywany do eksportu
ropy naftowej z Rosji do panstw Europy Zachodniej. Prowadzi on z rosyjskich portéw potozonych
nad Zatoka Finska, przez Balttyk Potudniowy i Cie$niny Dunskie, na Morze Pétnocne. Cho¢
omija polska wylaczng strefe ekonomiczng, to stwarza ryzyko dla jej srodowiska morskiego. Po
2000 roku zdolnosci przetadunkowe rosyjskich terminali wzrosty znaczaco, czego nastepstwem
byta rosngca dynamika przewozéw ropy naftowej droga morska. Przewozy te generujg ryzyko
rozlewu katastrofalnego — o niskim prawdopodobienstwie wystapienia, ale bardzo duzej obje-
tosci. Wyniki obserwacji lotniczych oraz raporty z prowadzonych akeji wskazuja, Ze najczesciej
wystepuja rozlewy bardzo mate i mate. W nastepstwie proceséw fizykochemicznych zachodza-
cych w $rodowisku morskim ulegaja czesciowej biodegradacji, ograniczajac stezenie substancji
ropopochodnych w wodzie i osadach dennych. Te, ktére docieraja do brzegu lub powstaja w jego
sasiedztwie, sa dos¢ skutecznie neutralizowane. W przypadku wystepowania niewielkich roz-
lewéw na postawione we wstepie pytanie odpowiedz jest twierdzgca. Polskie obszary morskie
i wybrzeza sa w wystarczajacym stopniu chronione przez zagrozeniami i zanieczyszczeniami
srodowiska morskiego. Istniejace urzadzenia i $rodki techniczne, wyszkolenie zaldg i zdolno$¢
do wspdtpracy ze wspierajacymi stuzbami stwarzaja mozliwosci znaczacego zredukowania szkod
bedacych skutkiem niewielkiego rozlewu.



Zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen $rodowiska na polskich obszarach morskich

W historii zeglugi na Baltyku zdarzaly si¢ wypadki, ktérych nastepstwem byly wieksze
rozlewy. Jeden z najpowazniejszych incydentéw mial miejsce w 2001 roku w Cie$ninach
Duniskich. W wyniku kolizji z inng jednostka plywajaca ze zbiornikowca dostalo si¢ do morza
2,7 tys. cigzkiego oleju, ktory zanieczyscit plaze. Odnotowano znaczne szkody w srodowisku.
Odszkodowania dla rybakéwiinnych dotknigtych skutkami tego incydentu stanowity 3,5 mln euro
(Pécseliiin., 2002). Obecnie tankowce klasy Baltimax przewoza ponad 100 tys. ton ropy. Wyciek
jedynie 10% tego tadunku stanowilby bardzo powazne zagrozenie dla $rodowiska morskiego
oraz rozwoju lokalnego. Przeciwdziatanie skutkom takiego wypadku w pierwszej kolejnosci
podejmowane jest przez wyspecjalizowane statki. Wszystkie panstwa nadbaltyckie utrzymuja
w pogotowiu takie jednostki. W polskich portach bazuja tacznie trzy. Dwa statki sg juz pod
wzgledem technologicznym przestarzale, trzeci jest jednostka zaadaptowang do dziatan przeciw-
rozlewowych. Istnieje zatem konieczno$¢ modernizacji floty. Wstepne prace nad pozyskaniem
nowej specjalistycznej jednostki do zwalczania rozlewdw i zagrozen chemicznych powinny
zapoczatkowal proces wymiany wszystkich uzytkowanych obecnie statkéw.

Najnowoczesniejszy sprzet nie zapewni skutecznego zwalczania duzych rozlewéw bez mie-
dzynarodowej wspolpracy. Konieczne jest faczne wykorzystanie sit i §rodkéw znajdujacych sie
w dyspozycji poszczegdlnych krajow. Od 25 lat co roku na Battyku odbywajg si¢ miedzynarodowe
¢wiczenia, ktérych celem jest doskonalenie praktycznej wspdtpracy w zwalczaniu zagrozen
i zanieczyszczen $rodowiska morskiego. Scenariusze tych ¢wiczen bardzo czgsto zakladaja, ze
mimo duzej liczby zaawansowanych technologicznie statkéw oraz pozostatych sit i srodkéw nie
udaje sie w pelni zapanowac nad rozlewem i zneutralizowa¢ go na morzu. Mozna zatem sformu-
towa¢ dalszg cze$¢ odpowiedzi na gléwne pytanie artykutu. Przed tego typu ryzykiem polskie
obszary morskie, jak wszystkie inne, nie s zabezpieczone w wystarczajacym stopniu. W praktyce
takie zabezpieczenie nie jest mozliwe. Stale podejmowane sg jednak dzialania prowadzace do
zmniejszenia tego ryzyka — zaré6wno po stronie zapewnienia wiekszego bezpieczenstwa zeglugi,
jak i wzmocnienia stuzb odpowiedzialnych za zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen $rodowiska
morskiego.
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Counteracting Hazards and Environmental Pollution in Polish Marine Zone

ABSTRACT | The article is an attempt to answer the questions whether the Polish marine environment is
sufficiently protected against hazards and environmental pollution. The basic methodology
applied in the study is induction based on the studied material considered the most produc-
tive, by formulating scientific research generalisations, in answering the question. The study
analysed results of research conducted up to date, statistical data and reports on counterac-
ting hazards. The Baltic Sea is a water basin with heavy shipping traffic. Thus, incidents take
place that lead to environmental pollution. Relevant services of Baltic States, including Po-
land, ensure infrastructure limiting the consequences of such incidents. However, experience
up to date indicates that the effectiveness of their action in the case of bigger threats is limited.
In order to improve effective operations, Poland is planning to introduce .a specialised service
unit for combating marine environmental hazards
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