15 czerwca br. mija 1. rocznica uruchomienia pociggow todzkiej
Kolei Aglomeracyjnej. Pierwsze pociggi tKA potaczyty stolice woje-
waodztwa z Sieradzem. Byt to poczatek nowej ery w zakresie prze-
wozow kolejowych w regionie - dziatalno$¢ przewozowa rozpoczeta
spotka dysponujaca wytacznie nowym taborem, klimatyzowanym
i dostosowanym do wymagan oséb z ograniczong sprawnoscig ru-
chowa. Tabor ten jest serwisowany we wtasnym zapleczu technicz-
nym - jednym z najbardziej nowoczesnych w Europie.

Historia powstania Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Propozycje utworzenia systemu kolei aglomeracyjnej w regionie
todzkim pojawity sie w trakcie analiz wykonywanych dla projektow
restrukturyzacji todzkiego wezta kolejowego. W latach 2007-2008
wykonano pakiet wstepnych studiow wykonalnosci dla budowy no-
wego dworca centralnego w todzi oraz tunelu Srednicowego pod
centrum miasta.

Po wejsciu do Unii Europejskiej w perspektywie 2007-2013
pojawity sie Srodki pomocowe umozliwiajgce zrealizowanie tych
projektow. Z przeprowadzonych analiz wynikato, ze utworzenie sys-
temu kolei aglomeracyjnej wokot Lodzi jest mozliwe technicznie
i organizacyjnie, ekonomicznie uzasadnione, a z urbanistycznego
punktu widzenia wrecz konieczne. W kwietniu 2008 r. w Zarzadzie
Drog i Transportu w todzi projekt Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
zostat przedstawiony na seminarium z udziatem czotowych eks-
pertdw w dziedzinie transportu publicznego w Polsce. Zyskat on
aprobate. Gtownym animatorem projektu byto Stowarzyszenie In-
zynieréw i Technikow Komunikacji. W paZzdzierniku 2008 r. Urzad
Marszatkowski w todzi podjat decyzje o zgtoszeniu tego projektu
do dofinansowania ze Srodkéw unijnych z Programu Infrastruktura
i Srodowisko priorytet 7.3 Transport w metropoliach. Uzyskat on po-
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zytywna opinie Ministerstwa Infrastruktury i wpisany zostat na liste
projektow do sfinansowania.

Zgodnie z zatozeniami inwestycji przewidziano powstanie syste-
mu kolei aglomeracyjnej w ramach poszczegblnych etapéw zalez-
nych od rozwoju infrastruktury kolejowej w regionie todzkim. Re-
alizacja | etapu budowy systemu obejmowaé miata tylko linie juz
istniejgce wokot Lodzi i planowane do modernizacji w kolejnych
latach. W Il etapie oddane do eksploatacji bytyby kolejne inwesty-
cje, w tym tunel Srednicowy pod centrum todzi z przystankami pod-
ziemnymi, co pozwolitoby witaczy¢ kolej aglomeracyjng w obstuge
strefy miejskiej.

Tab. 1. Odcinki linii obstugiwanych przez £tKA (2015 r.)

. Numer Charakterystyka techniczne
Ll linii i stan przygotowania odcinka
Dwutorowy, zmodernizowany na odcinku £6dz
L6 Fabryczna- - Wgzken\:v/BKoluszh w 2007 r.; predko$¢ maksymalna:

LU Linia do dworca £.0dz Fabryczna w trakcie przebu-

dowy wraz z dworcem £.0dz Fabryczna.

Jednotorowy, rewitalizacja zrealizowana w 2011 .,
15 predkos¢ maksymalna po zakoriczeniu wszystkich
prac: 90-100 km/h.

Jednotorowy; odcinek Zgierz—Kutno przewidziany
16 do remontu w ramach POIiS do 2020 r.; predkos¢
maksymalna po zakorczeniu prac: 100120 km/h.

Zgierz-Gtowno-Lowicz

Lodz Kaliska-Zgierz-
Ozorkow-Leczyca—Kutno

Egﬂﬁﬁ';&g;%ﬁg;a i 14 Dwutorowy; przewidziany do rewitalizacji do 2020 1.
L8dz Kaliska- 25/540 Dwutorowy; po rewitalizacji. Predko$¢ maksymaina
£6dz Chojny-Lodz Widzew do 100 km/h.

e , Jednotorowy; po rewitalizacji. Predkos¢ maksymaina
todz Widzew-Zgierz 16 00 kmih.



| etap budowy systemu obejmowat:

Q zakup 20 elektrycznych zespotow trakcyjnych o konstrukcji
typowej dla ruchu aglomeracyjnego o predkosci maksymal-
nej co najmniej 160 km/h, przyspieszeniu rozruchu i ha-
mowania minimum 1,1 m/s2; w ramach kontraktu zawarty
zostat obowiazek utrzymania taboru przez okres 15 lat, przy
czym koszt utrzymania nie jest wydatkiem kwalifikowalnym;

U budowe zaplecza dla potrzeb utrzymania taboru na stacji
todz Widzew, obejmujacg obiekty budowlane, tory postojo-
we i system zasilania trakcyjnego; narzedzia, systemy dia-
gnostyczne i informatyczne oraz inne ruchome wyposazenie
wchodzg w zakres kontraktu na utrzymanie taboru i sg wy-
datkiem kwalifikowanym;

Q budowe nowych i przebudowe istniejgcych przystankow kole-
jowych jako weztéw multimodalnych.

Elementem tworzenia systemu kolei aglomeracyjnej byt
rowniez projekt budowy nowych i przebudowy istniejgcych przy-
stankow kolejowych jako weztow multimodalnych, jak rowniez
nawigzywanie porozumien i wspotpracy z lokalnymi samorzadami
na trasach projektowanych linii. Szczytnym zatozeniem byto takze
skorelowanie ze sobg wszystkich projektow inwestycyjnych w re-
gionie £6dzkim dla osiggniecia maksimum efektow z punku widze-
nia rozwoju kolei aglomeracyjnej.

W latach 2009-2010 wykonano niezbedne studia wykonalno-
Sci, a na lata 2011-2012 zaplanowano rozpoczecie inwestycji.
W grudniu 2012 r. podpisano umowe na dostawe 20 elektrycz-
nych zespotow trakeyjnych. W 2013 r. planowano zakoniczenie in-
westycji w przystanki specjalnie przystosowane do potrzeb kolei.
Dostawy taboru i uruchomienie pierwszych pociggéw zaplanowa-
no na 2014 r., a na 2015 r. - ukonczenie inwestycji przewidzia-
nych w | etapie.

Zatozone cele powstania systemu Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Projekt budowy todzkiej kolei aglomeracyjnej jest kluczowym ele-
mentem sprzyjajgcym rozwojowi regionalnemu. Jego realizacja
przyczyni sie do pozadanego ukierunkowania procesu urbanizacji
w aglomeracji wzdtuz gtéwnych ciagdw transportowych, zapewnia-
jac tym samym wiekszg efektywno$é catego systemu transportu
publicznego w regionie. Zwiekszy on mobilno$é mieszkancow aglo-
meracji, co - w zwigzku z pojawieniem sie taniego Srodka trans-
portu o duzej niezawodnosci i punktualnosci - wptynie na zmniej-
szenie bezrobocia. Poprawie ulegng tez warunki dojazdow
do szkdt i uczelni, zapewniajac rowne warunki dostepu do T
nauki mtodziezy z bardziej odleglych i mniej zurbanizowa- ¢/ 4
nych obszaréw aglomeragcji.

Przedziat dla pasazeréw. Fot. J. Raczyniski

Zespot Flirt 3 na stacji Zgierz. Fot. A. Massel

stemy transportowe

Rys. 1. Schemat poiaczerﬁriédzkiej Kolei Aglomeracyjnej na tle sieci
kolejowej Wojewddztwa todzkiego

Stworzenie systemu kolejowego, obejmujacego takze powsta-
nie multimodalnych weztéw przesiadkowych, poprawi dostepnosé
mieszkancow do kolei. Jednoczesne inwestycje w infrastrukture
kolejowa spowodowa¢ miaty dodatkowo skrocenie czasu przejazdu
z krancow aglomeracji do centrum todzi do niespetna 30 min (po-
nad dwukrotnie w stosunku do stanu obecnego).

Inwestycja w transport publiczny i podniesienie jego jakosci
sprzyja beda ograniczaniu ruchu samochodowego w regionie,
a tym samym zmniejszeniu emisji CO2 i zanieczyszczenia powie-
trza, a takze zmniejszeniu kosztow kongestii, wypadkdw drogowych
i negatywnego wptywu transportu samochodowego na zdrowie i ja-
koS¢ zycia mieszkancow wojewddztwa i jego stolicy.

Tabor Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej

todzka Kolej Aglomeracyjna dysponuje wytgcznie nowoczesnym
taborem - elektrycznymi niskopodtogowymi zespotami trakcyjnym
Flirt 3 produkgji firmy Stadler. Zostato zaméwionych 20 dwuczto-
nowych, klimatyzowanych zespotow trakcyjnych z wieszakami na
rowery. Toalety przystosowane zostaty do obstugi 0séb niepetno-
sprawnych i o ograniczonej sprawno$ci ruchowej; sg wyposazone
w przewijaki dla niemowlat. Dla podréznych na wozkach w kazdym
zespole zamontowane zostaty specjalne podnosniki. Zastosowano
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Systemy transportowe

Do przetaczania taboru zakupione zostaty ciggniki szynowo-drogowe.
Fot. A. Massel

w nich takze nowoczesny system informacji pasazerskiej i monito-
ring video.

Flirty dla £KA zostaty wyposazony w poktadowe urzadzenia ste-
rowania ERTMS poziom 2. System ten bedzie instalowany takze na
liniach w regionie todzkim w ramach ich modernizacji. Dzieki temu
zostang spetnione najwyzsze standardy w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu kolejowego, wymagane w unijnych specyfikacjach TSI.

Nowoscig w skali kraju jest sposéb zamowienia taboru wraz
z pietnastoletnim serwisowaniem przez producenta taboru. Dla
potrzeb serwisowania sktadéw wybudowano zaplecze techniczne
przy stacji £6dz Widzew - jedno z najnowoczesniejszych w Euro-
pie. Takie rozwigzanie jest najbardziej korzystne dla przewoznika,
ktorego dziatalno$¢ koncentruje sie na Swiadczeniu ustug prze-
wozowych i ich organizacji - dostaje on na biezgco serwisowany
i czyszczony tabor spetniajgcy najwyzsze standardy jakoSciowe.
Zaplecze zajmuje powierzchnie 4,5 ha. Na jego terenie realizowa-
ne sg przeglady techniczne, naprawy i wszystkie czynno$ci zwigza-
ne z biezacym utrzymaniem. Zaplecze jest wyposazone w myjnie
taboru, pracujgca w systemie zamknietego obiegu wody, system
odfekalniania oraz uzupetniania wody w toaletach, a takze system
odladzania i uzupetniania piasku dla potrzeb hamowania awaryj-
nego. Wszystkie rozwigzania zastosowane w obiekcie zaplecza sa
przyjazne dla Srodowiska.

Organizacja systemu potaczen Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
todzka Kolej Aglomeracyjna od samego poczatku powstawata
jako fundament nowego systemu transportowego, ktorego trzon
miat stanowi¢ transport kolejowy. Pierwsze potgczenia miaty obej-

s/
Hala przegladowo-naprawcza. Fot. A. Massel
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Zaplecze do utrzymania taboru. Po lewej stronie perony dworca t6dz
Widzew. Fot. A. Massel

mowac potaczenia do miast najblizej potozonych w stosunku do
todzi - towicza, Kutna, Sieradza i Koluszek. Ich uruchamianie
zostato przewidziane etapami, w miare kolejnych dostaw taboru.
15 czerwca 2014 r. zostaty uruchomione pierwsze potaczenia do
Sieradza (6 par pociggdw na dobe). Oferta potaczen na tej linii
zostata nastepnie poszerzona w listopadzie 2014 r. i obejmowata
ona 16 par pociggow.

1 wrzeénia 2014 . zostaty uruchomione potgczenia na linii £6dz
Widzew-Zgierz, wczeSniej nieobstugiwanej lokalnym transportem
kolejowym (12 par potgczen, a od grudnia 2014 r. - 14 par).

Drugg linig o charakterze miejskim byta trasa £6dZ Widzew-+6d7
Kaliska. Uruchomiono na niej w listopadzie 2014 r. 13 par pota-
czen, zwiekszonych nastepnie do 16 w grudniu 2014 r. W grudniu
uruchomiono takze 10 par potaczen do towicza i 11 par potaczen
do Koluszek. Uruchomienie potaczen na trasie do Kutna zostato za-
planowane na 14 czerwca 2015 r. Na liniach do towicza i miedzy
Zgierzem a todzig Widzewem Lodzka Kolej Aglomeracyjna jest jedy-
nym przewoznikiem regionalnym.

Linie do Koluszek, Sieradza i Kutna sg takze obstugiwane
przez spotke Przewozy Regionalne, obstugujaca trasy wykracza-
jace poza granice wojewddztwa, a takze poza obszar potaczen
todzkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

Finalnym momentem | etapu tworzenia systemu todzkiej Kolei
Aglomeracyjnej bedzie otwarcie w potowie 2016 r. potaczenia miedzy
stacjami £6dZ Widzew a £6dZ Fabryczna, a takze dworca kolejowe-
go £6dZ Fabryczna. Umozliwi to petniejsze wykorzystanie potencjatu
tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej za sprawa zapewnienia mozliwosci
dojazdu pasazeréw do centrum todzi. tddzka Kolej Aglomeracyj-
na petni¢ bedzie wowczas kluczowg role w obstudze transportem
publicznym powstajgcego wokot dworca Nowe Centrum todzi, wraz
z kompleksem rozrywkowym zlokalizowanym w EC1, Centrum Nauki
i Techniki EC1, a takze majacymi w przysztoSci powstawac wokot
dworca budynkami biurowymi, takimi jak Brama Miasta.

. todzka Kolej s
MPK Sieradz —
Aglomeracyjna | MPKtodz | == B HLPH
zsi]

274 2 80zt

Wspdlny Bilet Aglomeracyjny — 310 zt

Rys. 2. Porownanie cen biletow miesiecznych w podrozy z Sieradza do todzi




W pierwszym etapie budowania systemu todzkiej
Kolei Aglomeracyjnej wykorzystane beda istniejace linie
kolejowe, ktore zostaty juz lub tez bedg poddane moder-
nizacji badz rewitalizacji.

Wraz z dziataniami zmierzajgcymi do zakupu taboru
i uruchomienia przewozéw podjeto sie realizacji projek-
tu przystankowego, majacego na celu uzupetnienie sieci
przystankow i modernizacje czesci przystankow stuza-
cych transportowi aglomeracyjnemu. Przystanki te zmo-
dernizowano tak, aby kazdy z nich byt wyposazony w par-
king samochodowy na kilka miejsc, a takze stojaki dla
roweréw. Wedtug podobnego standardu zmodernizowane
zostaly przystanki na linii do towicza, a takze linia £6dZ
Widzew-Zgierz.

Nowoscig w podejéciu do organizacji oferty jest jednak
to, ze od samego poczatku podejmowane byly starania
na rzecz organizacji sieci potaczen w sposob jak najbar-
dziej kompleksowy, konkurencyjny wobec transportu in-
dywidualnego, a wiec w stopniu najbardziej zblizonym do
systemu ,od drzwi do drzwi”. Temu celowi majg stuzyé
parkingi i stojaki na rowery przy modernizowanych sta-
cjach i przystankach w regionie, zapewniajgc mozliwos$¢
dojazdu do pociggu samochodem lub rowerem.

Duze znaczenie ma integracja kolei z publicznym
transportem zbiorowym. W listopadzie 2013 r. podpisano
pierwsze porozumienie miedzy wladzami wojewddztwa,
tddzka Kolejg Aglomeracyjna, a takze przedstawiciela-
mi samorzaddw na trasach todz-Sieradz i Lodz-towicz.
W listopadzie 2014 r. takie porozumienie podpisane
zostato takze z samorzadami miast i gmin lezacych na
trasach tddZ-Koluszki i tddZ-Kutno. Porozumienia za-
ktadajg integracje potgczen lokalnej komunikacji z pota-
czeniami kolejowymi w zakresie rozktadu jazdy, a takze
wspolng oferte biletowg o nazwie Wspdlny Bilet Aglome-
racyjny. W wyniku tych dziatan zapewniono - w ramach
istniejgcych rodkow i zasobow - powstanie oferty pota-
czen kompleksowej i atrakcyjnej dla pasazera: korzysta-
jac zjednego biletu moze on wygodnie dotrzeé od miejsca
zamieszkania do pociggu, szybko zmieni¢ Srodek trans-
portu na nowoczesny pocigg, dotrze¢ do stacji koricowej,
a nastepnie kontynuowac, z tym samym biletem, podr6z
komunikacjg miejska do punktu docelowego. Takie roz-
wiazanie zapewnia mozliwo$é spokojnego dotarcia do
celu, ale takze niesie za sobg korzysci finansowe - jeden
bilet kosztuje mniej niz trzy odrebne bilety.

Lodzka Kolej Aglomeracyjna w oczach pasazerow

Pierwszy rok funkcjonowania tdodzkiej Kolei Aglomera-
cyjnej okazat sie by¢ duzym sukcesem. Na liniach sie-
radzkiej i towickiej oferta kolei cieszy sie wiekszym powo-
dzeniem wsrod mieszkancow niz zaktadano, biorgc pod
uwage brak tradycji podrdzy kolejg w wyniku braku dobrej
oferty na tych trasach. W czerwcu odbyt podréz LKA mi-
lionowy pasazer. ,Przewiezlismy 1000000 pasazerow,
1000000 zadowolonych pasazerdw” - jak powiedziat
na konferencji prasowej prezes Andrzej Wasilewski. Prze-
prowadzone badania satysfakcji pasazeréw pokazujg
bowiem wysoki i bardzo wysoki stopief akceptaciji ofer-
ty, w szczegdlnoSci bardzo wysoko oceniany jest komfort
pociggdw, a takze praca konduktoréw i kierownikow po-
ciggow, najnizej oceniana jest czestotliwosé kursowania
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(megafony, plakaty i ogtoszenia)

Przekazywanie informacji w pociagach _
przez kierownikéw pociagow

Informacja wizualna w pociggach

Informacja telefoniczna - call center
(jesli respondent korzystat)

Udostepnianie informacji na stronie internetowej Hﬁ

i w mediach spofeczno$ciowych
100%

(jesli respondent korzystat)
0% 20% 40% 60% 80%

m Pasazer nie jest zadowolony  m Pasazer jest umiarkowanie zadowolony
= Pasazer jest zadowolony m Pasazer jest w petni zadowolony

Rys. 3. Poziom satysfakcji z udzielanej informacji

Dostepnos¢ informacji na temat prac torowych hhH
mogacych powodowac op6znienia

Dostepnos¢ informacji na temat opdznien

Dostepnosc¢ informacji na temat
mozliwo$ci przewozu rowerow

Dostepnos¢ informacji na temat
cen biletow i oferty taryfowej

Dostepnos¢ informacji na temat
rozktadu jazdy

0% 20% 40% 60% 80%

m Pasazer nie jest zadowolony ® Pasazer jest umiarkowanie zadowolony
m Pasazer jest w petni zadowolony

= Pasazer jest zadowolony
Rys. 4. Ocena dostepnosci informacji

Latwos¢ zakupu biletu
(fatwo$¢ w obstudze biletomatu,
sklepu internetowego)

Liczba kanatow dystrybucji biletow
(biletomaty, kasy biletowe,
sprzedaz internetowa, zakup u konduktora)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Pasazer nie jest zadowolony
= Pasazer jest zadowolony

Rys. 5. Ocena systemaow dystrybucji biletéw

® Pasazer jest umiarkowanie zadowolony
m Pasazer jest w petni zadowolony
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Praca konduktoréw1h 21% 4%
i kierownikow pociggow
Czas podrézy .- 14% 64%
Czestotliwose _ 18% 41%

Punktualno$¢ F 22% 61%
| | | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Pasazer nie jest zadowolony  m Pasazer jest umiarkowanie zadowolony
Pasazer jest zadowolony Pasazer jest w petni zadowolony

Rys. 6. Ocena jakosci Swiadczonych ustug

pociggdw. Na rysunkach 3-6 przedstawiono wyniki ankiety przepro-
wadzonej w pazdzierniku 2014 roku.

Punktualnos$¢ i niezawodno$¢ realizowania rozktadow jazdy
wynika z wysokiej jakoSci eksploatowanego taboru; wystepujace
jeszcze utrudnienia powodowane sg cyklem remontowo-moderni-
zacyjnym infrastruktury torowej.

Spotka prowadzi aktywny dialog z pasazerami. Razem z Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa tddzkiego, jako wojewddzkim orga-
nizatorem przewozow, podejmuje szereg akgji i atrakcji majgcych
na celu pokazanie oferty, zainteresowanie i przyciggniecie nowych
pasazerow. Bardzo lubiane sg cykliczne przejazdy okolicznoSciowe
do poszczegblnych miejscowosci regionu, zapewniajgce bezptatna
podréz i ciekawy program na miejscu.

W przygotowaniu jest szeroki program badan zachowar komu-
nikacyjnych obecnych i potencjalnych pasazeréw kolei aglomera-
cyjnej zaktadajgcy stworzenie interaktywnej bazy wiedzy wspotpra-
cujgcej z roznymi instytucjami w zakresie pozyskiwania danych,
prowadzenia badan i udostepniania wynikow.

Kolejne etapy rozwoju Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Pierwszy rok funkcjonowania todzkiej Kolei Aglomeracyjnej mozna
uznaé za duzy sukces. Na liniach sieradzkiej i towickiej oferta kolei
cieszy sie wiekszym powodzeniem wérdd mieszkancow niz zakta-
dano w momencie tworzenia systemu.

Zgodnie z przewidywaniami kolejny etap tworzenia sieci Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej bedzie obejmowat wtgczenie do niej tune-
lu Srednicowego miedzy stacjami £odZ Fabryczna i £6dZ Kaliska.
Obecnie jest realizowana aktualizacja studium wykonalnosci dla tu-
nelu, ktérego otwarcie zaplanowano wstepnie na lata 2020-2022.
Powstanie tunelu bedzie oznaczaé zakonczenie Il etapu restruktu-
ryzacji todzkiego wezta kolejowego. Zapewniony zostanie wowczas
szybki i komfortowy dojazd do centrum miasta dla pasazeréw £odz-
kiej Kolei Aglomeracyjnej z catego obszaru wojewddztwa todzkiego
- nie tylko z kierunku Koluszek, jak jest w obecnie. Bardzo istotne
jest przy tym powstanie optymalnej sieci przystankéw potozonych
w tunelu, szczegblinie tych zapewniajacych potgczenie sieci kolejo-
wej z siecig transportu tramwajowego (linig Lodzkiego Tramwaju
Regionalnego), a takze umozliwiajgcych potaczenie miedzy Nowym
Centrum todzi, zlokalizowanym przy dworcu £6dz Fabryczna, a cen-
trum handlowo-rozrywkowym Manufaktura. Budowa przystankow
Srédmiejskich podniesie takze atrakcyjno$¢ rewitalizowanych
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kwartatow miasta, zapewniajgc dostep do transportu publicznego
ich przysztym mieszkafncom.

Powstanie przystankow w tunelu bedzie mie¢ kluczowe znacze-
nie dla obstugi transportem publicznym centrum miasta, a takze
w spos6b znaczacy przyczyni sie do odciazenia uktadu drogowego
w Srodmiesciu, umozliwiajgc tym samym wprowadzenie planowa-
nej przez Urzad Miasta strefy ,tempo 307, a takze ksztattowanie
ulic w sposéb przyjazny dla mieszkancow i dla ruchu pieszo-rowe-
rowego. Ograniczenie ruchu samochodowego w obszarze centrum
todzi dzieki wykorzystaniu potaczen kolejowych umozliwi wiec reor-
ganizacje przestrzeni - zmniejszanie powierzchni ulic i wprowadze-
nie zieleni do centrum. W konsekwencji pozwoli to na poprawe ja-
kosci zycia mieszkancow - ich bezpieczenstwa, zdrowia i poczucia
zamieszkania w zielonym i mitym dla oka otoczeniu.

Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz nie wszystkie planowane linie
kolejowe zostaty zmodernizowane, co ogranicza tworzenie oferty po-
taczen Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Dotyczy to szczegdlnie linii do
Kutna, jednotorowej i obcigzonej ruchem pociggdéw dalekobieznych.
Remont tej linii przewidziany jest do 2020 r., ale nie obejmuje on
dobudowy drugiego toru na linii 0 znaczaco ograniczonej przepusto-
wosci. Nie zrealizowano takze planéw przebudowy przystanku Zgierz
Kontrewers lub Zgierz Potnoc dla umozliwienia kofczenia trasy po-
ciggow Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej w obszarze Zgierza. Powstanie
takiego przystanku bedzie szczegdlnie istotne w momencie urucho-
mienia tunelu $rednicowego. Problemem prowadzonych remontow
linii kolejowych jest odtwarzanie tylko ich predkosci konstrukcyjnej
(bez jej znaczacego zwiekszania), co ogranicza konkurencyjno$c ko-
lei w stosunku do transportu indywidualnego samochodowego.

Wraz z powstaniem tunelu Srednicowego - zgodnie z obecnym
harmonogramem prac remontowych, realizowanych przez PKP
PLK - ma zosta¢ wyremontowana linia £6dZ-Sieradz i L6dZ-Kut-
no. Zwiekszy to wiec dotychczasowg predkoS¢ przejazdu na tych
trasach i - skracajac czas podrozy - zwiekszy atrakcyjno$¢ pota-
czen kolejowych dla mieszkancow regionu. Do czasu powstania tu-
nelu Srednicowego todzka Kolej Aglomeracyjna prawdopodobnie
rozpocznie kursy takze w innych relacjach w obszarze wojewodz-
twa: do Tomaszowa Mazowieckiego, Skierniewic, Piotrkowa Trybu-
nalskiego i Radomska. Po elektryfikacji linii do Opoczna mozliwe
bedzie rozszerzenie sieci potgczen takze do tego miasta.

Wsrdd planowanych inwestycji w sie¢ infrastruktury kolejowej
znajduja sie modernizacja i elektryfikacja linii z Piotrkowa Trybu-
nalskiego do Befchatowa, a takze budowa nowej linii z Betchatowa
do Wielunia i Ztoczewa. Umozliwi ona wigczenie do sieci potaczen
kolejowych Betchatowa, pigtego pod wzgledem liczby mieszkaricow
miasta wojewodztwa (prawie 60 tys. mieszkancow).

Drugi etap rozwoju Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej bedzie obej-
mowaé takze zakup kolejnych 10 zespotéw trakcyjnych do obstugi
nowych tras, a takze wydtuzenie obecnych dwuwagonowych zespo-
tow o 1 czton. Planowane s3 takze dalsze inwestycje w transport
dowozowy. W ramach Kontraktu Terytorialnego zrealizowany zosta-
nie kolejny etap budowy multimodalnych weztow komunikacyjnych
na liniach todzkiej Kolei Aglomeracyjnej (inwestycja finansowana
z funduszy RPO), a takze projekt integracji publicznego transportu
zhiorowego z systemem Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, obejmujacy
zakup nowoczesnego taboru autobusowego. Przewiduje sie row-
niez budowe parkingdw przy weztach integracyjnych i ewentualng
budowe drog dojazdowych.
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