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Ratownictwo i gaszenie pozarow na jednostkach
morskich — aspekty organizacyjno-prawne

Rescue Operations and Fire Fighting on Sea
Vessels — Organizational and Legal Aspects

Streszczenie

Artykut prezentuje historie, organizacje oraz prawne aspekty ratownictwa
morskiego. Omdwiono wyposazenie Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
oraz jednostek wspotdziatajacych. Scharakteryzowano specyfike pozaréw na
jednostkach ptywajacych. Wskazano na konieczne zmiany systemie prawnym
i szkolenia.

Stowa kluczowe: bezpieczerstwo, Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa,
Panstwowa Straz Pozarna, Krajowy System Ratowniczo-Gasniczy, pozary

Summary

The article presents the history, organization and legal aspects of the search and
rescue operations at sea, as well as the specialized equipment of the Polish
Maritime Search and Rescue Service and other assisting services. Characteristics of
fires on the sea vessels are presented. Moreover, the needful changes in the legal
and training system are pointed out.

Keywords: safety Maritime Search and Rescue Service, The State Fire Service,
National Rescue and Firefighting System, fires

Wstep

Zagadnienia bezpieczenstwa i ratownictwa na morzu towarzyszyly czlowie-
kowi zapewne od pierwszych negatywnych zdarzen podczas zeglugi. Odkrywa-
nie nowych ladéw, handel, transport towarow, przewozenie pasazeréw odby-
wajgce si¢ droga morska, niosty zagrozenie dla zycia i zdrowia marynarzy
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1 pasazerow jednostek ptywajacych. Wady konstrukcyjne okretow, katastrofy,
pozary, wybuchy, a takze niekorzystne zjawiska atmosferyczne oraz bledy
zalogi to przyczyny wielu wypadkéw. Swiadczg o tym tysigce wrakow spoczy-
wajacych w glebinach moérz i oceanoéw. Od wielu lat prowadzone sg dziatania
zmierzajgce do ograniczenia zagrozen wystepujgcych na morzu i minimalizacji
ich skutkow. Podstawy ratownictwa na morzu uksztaltowaly odwaga i solidar-
nos¢ rybakow'.

Prekursorem w tej dziedzinie bylo panstwo o wielowiekowej tradycji zeglugi,
potega morska, Wielka Brytania. W 1824 r. Narodowy Instytut Ochrony Zycia
z Rozbitych Statkow (The National Institution for the Preservation of Life from Ship-
wreck) pelnit catodobowy dyzur ratowniczy w pasie o szerokosci 100 mil mors-
kich od wybrzeza. Poczatki polskiego ratownictwa datujg si¢ na XVI wiek. Edyk-
ty krolewskie regulowaly zagadnienia ratowania mienia i zycia ludzkiego
w przypadku morskich katastrof. Wiek XIX to czas budowy stacji ratowniczych
wzdluz wybrzeza pomorskiego. W 1910 r. zostaly ujednolicone niektore przepisy
w sprawie niesienia pomocy i ratownictwa morskiego®.

W okresie miedzywojennym Urzedowi dla spraw Rozbitkéw podlegato
osiem placéwek terenowych funkcjonujacych od 1920 r., a ratownictwo mor-
skie dysponowalo kilkoma todziami wiostowymi, co uniemozliwialo prowa-
dzenie skutecznych dziatan. Do zadan stacji ratownictwa brzegowego nalezato
udzielanie pomocy statkom w przypadku wejScia na skate lub mielizng, pozaru
lub wybuchu’.

Za ratownictwo z dala od lgdu oraz ratownictwo mienia w 1928 r. zostal obar-
czony odpowiedzialno$cig Urzad Morski'. Pomocy statkom udzielaty towarzy-
stwa holownicze z Wolnego miasta Gdanska na mocy porozumienia z Zegluga
Polska. Wielka role w tym procesie odgrywaty sily i Srodki nowoutworzonej pol-
skiej Marynarki Wojennej. Po II wojnie Swiatowej zadania ratownicze przejgl
Gliowny Urzad Morski w Gdansku rozdzielony w 1946 r. na odr¢bne jednostki
w Szczecinie 1 Gdansku. W 1949 r. do eksploatacji weszly pierwsze profesjonalne
todzie i statki przeznaczone wylacznie dla potrzeb ratownictwa morskiego’.

D. Konkol, T. Perka, Polskie statki ratownicze, wyd. Ksigzy Mtyn, £.6dz 2014.

Konwencja o ujednoliceniu niektorych przepisow dotyczacych niesienia pomocy i ratownictwa
morskiego, podpisana w Brukseli dnia 23 wrzesnia 1910 r. (DzU z 1938 r. Nr 101, poz. 672), zwana
,.Konwencja Brukselska”.

* D. Duda, Stacje polskiego ratownictwa brzegowego do 1938 r., wyd. Akademia Marynarki Wo-
jennej.

*" Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z 22 marca 1928 r. o organizacji i zakresie dziata-
nia wiadz marynarki handlowej (DzU RP z 26 marca 1928 r. Nr 38, poz. 366).

»Sztorm 1”1 ,,Szkwat I””: kutry krazowniczo-ratownicze o pojemnosci rejestrowej GT= 46, typu
Norland eksploatowane przez PRO w latach 1949-1975, todzie ratownicze typu Galta o pojemnosci
GT= 8 (RC-1 w latach 1950-1973, RC-2 w latach 1950-1961, RC-3 w latach 1950-1963); definicja GT
wg: Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie pomiaru statkow mor-
skich (DzU Nr 119, poz. 1248) (pojemnos¢ brutto statku [GT] — zgodnie z Migdzynarodowa Konwencja
o Pomierzaniu Pojemnosci Statkow z 1969 1. jest to miara catkowitej pojemnosci zamknigtych pomiesz-
czen statku wewnatrz kadtuba i nadbudéwek, wyrazona w jednostkach bezwymiarowych).
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W 1952 r. 1 1997 r. nastapily kolejne podzial zadan. Odpowiedzialne za ratownie
na morzu jest takze Polskie Ratownictwo Okretowe’. Ratowanie zycia oséb
(SAR) zostalo oddzielone od ratowania mienia (salvage), ktore prowadzi si¢ na za-
sadzie odplatnej ,,ustugi”’. Do nadzoru nad ratownictwem brzegowym kompe-
tencje zostaly przyznane Urzedom Morskim®.

1. Organizacja ratowania zycia na morzu

Globalny system poszukiwania i ratowania 0osob zagrozonych zaginig¢ciem lub
0s0b znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie, w stanie zagrozenia zycia na obsza-
rach morskich i oceanicznych opiera si¢ na wspolpracy mi¢dzynarodowej. Kon-
wencje miedzynarodowe stanowig o obowigzku niesienia pomocy przez kapita-
noéw statkOw 1 powinnoSci utworzenia stuzb ratowniczych przez panstwa
nadbrzezne’. Podstawe prawna, naktadajaca obowiazek wspétpracy panstw, w za-
kresie niesienia pomocy na obszarach morskich, stanowi tzw. Konwencjg SAR
(Search and Rescue, SAR)".

W ramach Konwencji SAR panstwa, bedace Stronami Konwencji, okreslajg
na drodze porozumienia granice obszaréw na ktorych ponoszg odpowiedzialnos¢
za poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu tzw. Regiony Odpowiedzialnosci
Poszukiwawczo-Ratowniczej (Search Rescue Region, SRR) oraz stwarzajg warun-
ki do zawierania porozumien pomi¢dzy ich morskimi i powietrznymi stuzbami
poszukiwania i ratownictwa''. Dziatania poszukiwawcze i ratownicze na mo-
rzach (i oceanach) prowadzone sg w ramach okreslonych zasad i zakresow wzajem-
nej wspolpracy panstw sgsiednich, do ktérych naleza:

1) porozumienie w sprawie granic SRR;
2) akceptacja odpowiedzialnoSci za prowadzenie akcji SAR w wyznaczonym

SRR;

3) koordynacja operacji SAR miedzy Panstwami sgsiednimi;

4) zezwolenie, z zastrzezeniem odpowiednich krajowych ustaw i innych przepi-
sOw, na niezwloczne wejScie na jej morze terytorialne lub jej terytorium albo
przestrzen powietrzng nad nimi, jednostek ratowniczych innych pafnstw

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 1997 r. w sprawie
wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia ludzkiego na morzu (DzU Nr 73, poz. 462).

Migdzynarodowa Konwencja o ratownictwie morskim (SALVAGE), przyjeta w Londynie dnia
28 kwietnia 1989 r. (DzU z 2006 r. Nr 207, poz.1523), zwana ,,Konwencja Salvage”.

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (t.j. DzU z 2013 r., poz. 934).

Konwencja o morzu pelnym sporzadzona w Genewie dnia 29 kwietnia 1958 r. (DzU z 1963 r.
Nr 33, poz. 187); Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza sporzadzona w Motego Bay dnia
10 grudnia 1982 r (DzU z 2002 r. Nr 59, poz. 543); Migdzynarodowa Konwencja o bezpieczenstwie zy-
cia na morzu, 1974 (SOLAS 74) (DzU z 1984 r. Nr 61, poz. 318).

1 Migdzynarodowa Konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie morskim sporzadzona w Hamburgu
dnia 27 kwietnia 1979 r. (DzU z 1988 r. Nr 27, poz. 184 i 185); tj. http://eros.vlo.gda.pl/~jaco/akade-
mia/SOLAS 2002 PL.pdf dostgp 27.01.2015.

" Tbidem, zat., rozd. 2, Organizacja i koordynacja.
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wylacznie w celu poszukiwania miejsc wypadkow morskich i ratowania rozbit-

kow z tych wypadkow;

5) upowaznienie swoich morskich ratowniczych centréw koordynacyjnych

(MRCQC) do:

— wzwracania si¢ do innych ratowniczych centrow koordynacyjnych o taka po-
moc, jaka moze by¢ potrzebna, wigczajac w to statki, samoloty, personel lub
wyposazenie;

— udzielania wszelkich niezbednych zezwolen na wejscie takich statkow, sa-
molotéw, personelu lub wyposazenia na morze terytorialne, terytorium albo
przestrzen powietrzng nad nimi;

— dokonywania potrzebnych ustalen z wiasciwymi urzedami celnymi, wiadza-
mi imigracyjnymi, stuzbg zdrowia lub innymi wiadzami, majgc na wzgledzie
przyspieszenie takiego wejscia;

— dokonywania potrzebnych ustalen, we wspolpracy z innymi ratowniczymi
centrami koordynacyjnymi, w celu wyboru najbardziej odpowiedniego miej-
sca do wyokretowania osob znalezionych w niebezpieczenstwie na morzu;

— udzielania pomocy przez centra koordynacyjne, kazdej ze Stron, gdy bedzie
to potrzebne, innym centrom koordynacyjnym, wigczajagc w to pomoc w po-
staci statkow, samolotéw, personelu i wyposazenia™'.

Zapewnienie dzialan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie zycia na mo-
rzu, zgodnie z postanowieniami konwencji’, nalezy do organéw administracji
morskiej. Zadania administracji morskiej w zakresie ratownictwa, wynikajgce
z prawa krajowego 1 umow migdzynarodowych wykonuje, powotana ustawowo,
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa — Stuzba SAR, ktéra jest panstwowg
jednostkg budzetowg podlegla ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki mor-
skiej. Do zadan MSPiR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby znajdu-
jacej sie w niebezpieczenstwie na morzu oraz zwalczanie zagrozen i skutkow
zanieczyszczenia morza'®. W sktad MSPiR wchodza: Morskie Ratownicze Cen-
trum Koordynacyjne, morskie statki ratownicze, brzegowe stacje ratownicze
z ochotniczymi druzynami ratowniczymi. Do zadan MRCK nalezy odbieranie
wezwan w niebezpieczenstwie i ich analizowanie, organizowanie i koordynowa-
nie akcji poszukiwawczych i ratowniczych na morzu. Zadania poszukiwawcze
1 ratownicze, wykonywane sg na podstawie: ,,Planu akcji poszukiwawczych i ra-
towniczych”, opracowanego zgodnie z postanowieniami Konwencji SAR i zale-

2 Ibidem, zat., rozd. 3, Wspélpraca miedzy Panstwami.

3 Migdzynarodowa Konwencja o poszukiwaniu..., op. cit.

!4 Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (DzU Nr 228, poz.1368 ze zm.),
art. 115: ,,Zapewnienie dziatan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu, zgodnie
z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim, sporzadzonej
w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (DzU z 1988 r. Nr 27, poz. 184 i 185), zwanej dalej ,,Konwencja
SAR”, nalezy do organdéw administracji morskiej”; Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 3 grudnia
2002 r. w sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (DzU nr 239,
poz. 2026).
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ceniami Mig¢dzynarodowego lotniczego i morskiego poradnika poszukiwania
i ratowania (JAMSAR Mnual).

Fot. 1. m/s , Kapitan Poinc”

Zr6dto: strona internetowa'”.

MSPiR dysponuje wielozadaniowym holownikiem ratowniczo-przeciwrozle-
wowym M/s ,,Kapitan Poinc”, siedmioma hybrydowymi statkami ratowniczymi
typu SAR 1500, trzema statkami ratowniczymi typu SAR 3000, fodzig typu RIB
900" oraz o$mioma Brzegowymi Stacjami Ratowniczymi wyposazonymi
w 6-metrowe todzie hybrydowe typu Gemini'. Statek wielozadaniowy Stuzby
SAR m/s ,,Kapitan Poinc” jest przede wszystkim wyposazony w §rodki przezna-
czone do zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu, ale rowniez ma mozli-
wosC gaszenia pozarOw na statkach poprzez podanie pradéw wodnych lub piano-
wych — posiada odpowiednie dzialka (wodne, pianowe). Pozostale statki
ratownicze, przygotowane do poszukiwania i ratowania ludzi, posiadajg mozli-
wosC podania pragdoéw wodnych.

Migdzynarodowa wspoipraca pomigdzy stuzbami SAR obejmuje wymiang in-
formacji o zagrozeniach i niebezpieczenstwach oraz dysponowanych sitach i srod-
kach, wspdlnych dzialaniach w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych, a takze
spotkania ekspertow, wymianeg pogladow i doswiadczen oraz wspolne ¢wiczenia.
Ustawa o bezpieczenstwie morskim, zgodnie z zapisami Konwencji SAR, okresla
zasady 1 sposoby wspolpracy miedzynarodowej oraz zawieranie dwustronnych

'3 https://http://google.pl/search?q=%E2%80%9EK apitan+Poinc%E2%80%9D&tbm=isch&tbo=
u&source=univ&sa=X&ei=2hLIVO7DDIvxaM21gJgN&ved=0CCEQsAQ&biw=1467&bih=699
dostqg 27.01.2015.

' D. Konkol, T. Perka, Polskie statki..., op. cit.; Program Rozwoju Stuzb Ratownictwa Morskiego
w latach 2007-2009, Ministerstwo Gospodarki Morskiej, Materialy na Sejmowa Komisj¢ Infrastruktury,
25 st%/cznia 2007 r.; http://sar.gov.pl dostep 21.12.2014.

7" Zatacznik Nr 1,, Zestawienie sit i rodkéw Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa” do
Planu SAR.
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porozumien operacyjnych'®. Szczegdlnie istotne jest wspdidziatanie podczas
akcji poszukiwawczo-ratowniczych na morzu®.

Na podstawie Konwencji SAR sporzgdzono i podpisano w Bremen w 1993 r.
porozumienie w sprawie wspolpracy pomiedzy Stuzbami Poszukiwania i Ratow-
nictwa Polski i Niemiec w wypadku niebezpieczenstw morskich. W ramach po-
rozumienia Stuzba SAR w Polsce (Polskie Ratownictwo Morskie wowczas, obec-
nie Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa) oraz Stuzba SAR w Niemczech
(niem. Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbruchiger) wraz z ich Morskimi Ratow-
niczymi Centrami Koordynacyjnymi w Gdyni i Bremen, uzgodnily i przyjety
sposoby postepowania dotyczace wspolpracy i wzajemnej pomocy w poszukiwa-
niu i ratowaniu os6b bedacych w zagrozeniu zycia na morzu®.

Odpowiednie Stuzby SAR Polski i Niemiec uzgodnily, ze podczas wykony-
wania operacji poszukiwawczej i ratowniczej dozwolone bedzie wejScie jednostek
SAR w Rejon Poszukiwania i Ratownictwa kazdego z sgsiadujgcych ze sobg
panstw bez ograniczen ze strony przepisow, norm i zarzadzen prawa administra-
cyjnego. Informacje o niebezpieczenstwie, podjetych dziataniach zostang
niezwlocznie przekazane wiasciwemu MRCC, a Stuzby SAR zapewnia — w razie
naglej potrzeby — jednostce SAR przebywajacej w sgsiednim SRR udzielenie po-
mocy stosownymi zasobami osobowymi i technicznymi”. Przyjete zostato, ze
w ramach porozumienia stosuje si¢ definicje zawarte w Rozdziale 1. Zalgcznika
do Konwencji SAR oraz w poradniku IAMSAR?. Polska i Niemiecka Stuzba
SAR zapewniajg przekazywanie aktualnych informacji o swoich sitach i srod-
kach, mozliwosci ich uzycia w operacjach SAR. MRCC w Polsce i Niemczech
gwarantujg Scisle wspotdziatanie i gotowos$¢ udzielania na zgdanie wzajemnej po-
mocy w prowadzeniu operacji w sasiednim RCC”. Przedstawiciele Stuzb SAR
majg si¢ spotykac kazdego roku w celu wymiany do$wiadczen, przygotowania
dorocznych, wspolnych ¢wiczen oraz informowania si¢ o zmianach zwigzanych
z posiadanymi sitami i $rodkami, procedurami dziatania itp.”.

Porozumienie Operacyjne dotyczace wspolpracy i zakresu odpowiedzialnosci
pomiedzy Polskg i Niemcami na okoliczno§¢ wypadkéw na morzu, zwalczania
rozlewow olejowych i innych niebezpiecznych substancji podpisane w Stralsund
(2001)*, stanowi realizacje zobowigzan, wynikajacych z tzw. Konwencji Helsin-

'8 Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczenstwie..., op. cit., art. 117 i 120.
! Rozdziat 3, Wspotpraca miedzy Panstwami, Zatacznik do Konwencji SAR wprowadzony w zy-
cie 1 lipca 2006 / Resolution MSC. 155(78)).

% Porozumienie Operacyjne dotyczace wspolpracy pomiedzy Stuzbami Poszukiwania i Ratownic-
twa Rzeczypospolitej Polskiej oraz Republiki Federalnej Niemiec w wypadku niebezpieczenstw mor-
skich z dnia 26 kwietnia 1993 r., art. 1.

Ibidem, art. 2.

Ibidem, art. 3.

Ibidem, art. 4.

Ibidem, art. 5.

Porozumienie Operacyjne dotyczace wspodtpracy i zakresu odpowiedzialnoséci pomi¢dzy Rzecz-
pospolita Polska i Republika Federalng Niemiec na okoliczno$¢ wypadkow na morzu, zwalczania rozle-
wow olejowych i innych niebezpiecznych substancji z dnia 20 listopada 2001 r.
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skiej” oraz Konwencji dotyczacej zwalczania i wspoipracy przy zanieczyszczeniu

morza olejami (Konwencja OPRC)”. Ponadto zostalo zawarte Porozumienie

Operacyjne o wspolpracy pomiedzy Stuzbami Poszukiwania i Ratownictwa Mor-

skiego RP i Krolestwa Danii®®.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej zawart:

— Umowe z Rzadem Krolestwa Szwecji o wspdtpracy w lotniczym i morskim po-
szukiwaniu i ratownictwie oraz porozumienie operacyjne o wspolpracy pol-
skich i szwedzkich stuzb poszukiwania i ratowania zycia”;

— Umowe z Rzagdem Federacji Rosyjskiej o wspoipracy w lotniczym i morskim po-
szukiwaniu i Ratownictwie, a Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej
oraz Ministerstwo Transportu Federacji Rosyjskiej okreslily rejony poszuki-
wawczo-ratowniczych, nastepnie zostala podpisana Umowa Operacyjnaso;

— Umowe z Rzadem Republiki Litewskiej o wspdtpracy w morskim i lotniczym
poszukiwaniu i ratownictwie .

O wspolpracy pomig¢dzy stuzbami SAR na morzu Battyckim, wedtug stéw Ja-
nusza Maziarza, ,niech §wiadczy fakt, ze okreslamy siebie jako Baltyckg Rodzine
SAR (Baltic SAR Family). Stworzony na morzu Baltyckim system zwalczania za-
grozen 1 zanieczyszczen Srodowiska morskiego uznawany jest za modelowy
w skali globalnej®.

% Konwencja o Ochronie Srodowiska Obszaru Morskiego Morza Baltyckiego z 1992 r. (DzU
z 1999 r. Nr 28, poz. 346).

7 Miedzynarodowa Konwencja o gotowosci do zwalczania zanieczyszczen morza olejami oraz
wspotpracy w tym zakresie z 1990 r. (DzU z 2004 r. Nr 36, poz. 323).

Porozumienie Operacyjne dotyczace wspolpracy pomigdzy Stuzbami Poszukiwania i Ratownic-
twa Morskiego Rzeczypospolitej Polskiej 1 Krolestwa Danii w wypadku niebezpieczenstw morskich,
sporzadzone w Gdyni dnia 22 kwietnia 1994 r.

¥ Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Krolestwa Szwecji o wspotpracy
w lotniczym i morskim poszukiwaniu i ratownictwie, sporzadzona w Sztokholmie dnia 10 czerwca
1998 r. Porozumienie Operacyjne o wspotpracy pomigdzy polskimi i szwedzkimi stuzbami odpowie-
dzialnymi za poszukiwanie i ratowanie zycia ludzkiego na morzu, podpisane w Sztokholmie dnia
10 czerwca 1998 r.

% Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Federacji Rosyjskiej o wspdlpracy
w lotniczym 1 morskim poszukiwaniu i ratownictwie, sporzadzona w Moskwie dnia 13 listopada 1996 1.
Protokot podpisany pomigdzy Ministerstwem Transportu i Gospodarki Morskiej Rzeczypospolitej Pol-
skiej a Ministerstwem Transportu Federacji Rosyjskiej w sprawie okreslenia rejonéw poszukiwawczo-
ratowniczych Rzeczypospolitej Polskiej i Federacji Rosyjskiej w zakresie poszukiwania i ratowania zy-
cia na morzu, sporzadzony w Warszawie dnia 23 lutego 2000 r. Umowa Operacyjna pomigdzy Minister-
stwem Transportu i Gospodarki Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej a Ministerstwem Transportu Fede-
racji Rosyjskiej o wykonanie postanowien umowy mi¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem
Federacji Rosyjskiej o wspotpracy w lotniczym i morskim poszukiwaniu i ratownictwie morskim w cze-
Sci dotyczacej poszukiwania i ratowania zycia ludzkiego na morzu, sporzadzona w Warszawie dnia
24 lutego 2000 .

3! Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Litewskiej o wspolpra-
cy w morskim i lotniczym poszukiwaniu i ratownictwie, sporzadzona w Wilnie dnia 19 pazdziernika
2009 r. (MP z 2013 r., poz. 805).

32 J. Maziarz, Wspotpraca Miedzynarodowa w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych na morzu
na przyktadzie Porozumien Operacyjnych pomigdzy Stuzbami Poszukiwania i Ratownictwa Rzeczypo-
spolitej Polskiej oraz Republiki Federalnej Niemiec, wystapienie na I Kongresie Bezpieczenstwo wod-
ne, Szczecin 2013.
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2. Wspotpraca Stuzby SAR z innymi podmiotami

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, w zakresie ratowania zycia (nie
mienia) na morzu, wspdtdziata z Marynarka Wojenng oraz Morskim Oddziatem
Strazy Granicznej. Stuzba SAR wspolpracuje takze z organizacjami pozarzado-
wymi. Wielokrotnie ratownicy Stuzby SAR podejmowali wspdlne dziatania
z Wodnym Ochotniczym Pogotowiem Ratunkowym, przy tym z wykorzysta-
niem numeru ratunkowego 601 100 100*. W latach minionych mialo miejsce
wiele przypadkéw aktywnosci Stuzby SAR w zapewnieniu bezpieczenstwa w re-
jonie kapielisk nadmorskich*.

Jednostkami wspotdziatajacymi ze Stuzbg SAR sg réwniez jednostki orga-
nizacyjne Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji, opieki zdrowotnej oraz inne jed-
nostki bedace w stanie udzieli¢ pomocy. Wsp6tdziatanie polega w szczegolnosci
na udzielaniu niezb¢dnej pomocy, zgodnie z Planem SAR. Plan SAR podlega za-
twierdzeniu przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, w porozu-
mieniu z Ministrem Obrony Narodowej, w czeSci dotyczacej udziatu w Planie
SAR jednostek Marynarki Wojennej, oraz z ministrem wiasciwym do spraw we-
wnetrznych, w czeSci dotyczgcej udziatu w Planie SAR jednostek jemu pod-
legtych. Koszty wspotdzialania, ze Stuzbg SAR w akcjach poszukiwawczych i ra-
towniczych w zakresie wynikajacym z Planu SAR pokrywane sg z budzetu
panstwa.

Pomimo istnienia jednoznacznych przepisow prawa regulujacego kwestie
odpowiedzialnosci za realizacj¢ zadan ratowniczych na morzu od kilku lat w PSP
trwa dyskusja na temat innego podejscia do tych kwestii. Odpowiedzialnym za
dzialania podejmowane w zakresie transportu morskiego i zeglugi morskiej, ob-
szaréw morskich, portow i przystani morskich, ochrony §rodowiska morskiego
jest minister wlaSciwy do spraw gospodarki morskiej (Minister Infrastruktury
i Rozwoju Regionalnego)®.

Komendant Gtéwny PSP, podejmujac dziatania®, w tym w ramach krajow-
ego systemu ratowniczo-gasniczego’’ nie moze wchodzi¢ w kompetencje innych
organéw. Polemika toczgca si¢ pomi¢dzy organami administracji morskiej a re-
sortem spraw wewnetrznych wskazuje na odmienne podejScie do kwestii teryt-
orialnego zasiegu dziatania KSRG jako obszaru (terytorium) Rzeczypospolitej

3 Szerzej: 1. Telak, R. Murias, Centrum Koordynacji Ratownictwa Wodnego jako element logisty-
cznego wsparcia ratownikow wodnych kapielisk nadmorskich, ,,Logistyka” 6/2014, wyd. Instytut Logi-
styki i Magazynowania, Poznan 2014, CD 6/105, s. 14845-14854.

3 Szerzej: J. Telak, R. Murias, Praca ratownikéw WOPR na wybranych kapieliskach nadmorskich
w Gdansku w latach 2007-201 1, w: Ratownictwo wodne, sport ptywacki i kultura fizyczna w teorii i pra-
ktyce, red. W. Moska, S. Przybylski, D. Skalski, Wyd. Akademia Wychowania Fizycznego w Gdansku,
Gdansk 2014, s. 41-61.

33 Ustawa z dnia 4 wrze$nia 1997 r. o dzialach administracji rzadowej (DzU z 2003 r. Nr 159, poz.
1548 ze zm.).

36 Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie. .., op. cit.

37 Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o Panstwowej Strazy Pozarnej (t.j. DzU z 2009 r. Nr 12, poz.
68).
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Polskiej, o jakim mowa w ustawie o obszarach morskich. KSRG dziata na obszar-
ze kraju rozumianym jako pojecie geograficzne (obszar lgdowy wraz z wodami Sr-
6dladowymi), ale nie tozsamym z szerszym pojeciem terytorium RP, jakim
postuguje si¢ Konstytucja®, lub ustawa o obszarach morskich.

Terytorium panstwowe to cz¢§C powierzchni Ziemi, obejmujgca wyznaczone
granicg, lad (z wodami wewnetrznymi) i przybrzezne wody terytorialne oraz
przestrzen pod i nad ich powierzchnia, ktéra nalezy do okre§lonego panstwa®.
Na morze terytorialne skiadajg sie wody przylegajace do ladu, na ktére rozciaga
si¢ wladztwo panstwa nadbrzeznego. Morskie wody wewngtrzne i morze teryto-
rialne wraz z obszarem kraju wchodza w skiad terytorium RP. Terytorialny pod-
zial panstwa (nie kraju) wskazuje na istnienie jednostek (terytorialnych), ktorych
granice znajduja sie na koficu czesci ladowej™.

Zrbéznicowany jest zakres terytorialnej zwierzchnosci do czesci lgdowej i mor-
skiej. Na szczeblu wojewodzkim administracja rzgdowa z wojewoda na czele oraz
komendanci wojewodzcy PSP (w ramach administracji zespolonej) posiadajg ko-
mpetencje na ladzie do jego granicy. Dyrektorzy urzedéw morskich majg Scisle
okreslony zakres terytorialnej wiasciwosci, a ich kompetencje na ladzie obej-
mujg tzw. pas techniczny w strefie nadbrzeznej i nie siegajg dalej w obszar
ladowy. Tym samym na polskich obszarach morskich jedynie oni posiadajg ko-
mpetencje w zakresie ochrony srodowiska, ratowania os6b poszkodowanych lub
znajdujacych si¢ w stanie zagrozenia utraty zycia lub zdrowia, nadzoru prze-
ciwpozarowego. Do organéw administracji morskiej nalezg sprawy z zakresu ad-
ministracji rzgdowej zwigzane z korzystaniem z morza, a organy administracji
rzadowej, w tym dyrektorzy urzedéw morskich nie moga cedowac swych praw
lub obowiazkow na inne podmioty (np. PSP, KSRG)*. Organy te na obszarach
morskich wykonujg przedmiotowo przekazane czynnosci administracji rzgdowe;j
przynalezne wedtug wiasciwoS$ci innym dzialom np. z zakresu ochrony Srodowi-
ska morskiego, nadzoru przeciwpozarowego, zarzagdu nad morzem terytorialnym
1 morskimi wodami wewnetrznymi, budowy i utrzymywania obiektéw infrastruk-
tury zapewniajacych dostep do portow i przystani morskich®.

Dyrektorzy urzedéw morskich posiadajg kompetencje do stanowienia prawa
miejscowego (zarzadzenia porzadkowe dotyczace ochrony zycia, zdrowia lub
mienia albo ochrony srodowiska morskiego, podlegajace publikacji w wojewodz-
kim dzienniku urzedowym), obejmujgcego swym zakresem oddzialywania mo-

rze, porty, przystanie i pas techniczny™.

3% Ustawa z dnia 2 kwietnia 1997 r. Konstytucja Rzeczpospolitej Polskiej (DzU Nr 78, poz. 483).
° http://pl.wikipedia.org/wiki/Terytorium_panstwowe dostep 21.12.2014.
Ustawa z dnia 2 kwietnia 1997 r. Konstytucja..., op. cit., art. 15.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 pazdziernika 1991 r. w spra-
wie utworzenia urzedow morskich, okreslenia ich siedzib oraz terytorialnego zakresu dziatania dyrekto-
réw urzedéw morskich (DzU Nr 98, poz. 438 ze zm.).

% Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach. .., op. cit., art. 42, ust. 1.
> Tbidem, art. 42 ust. 2.
* Ibidem, przepisy rozdziatu 3.

P
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Kompetencje w realizacji zadan zapobiegania zanieczyszczen morza przez
statki wynikajace z konwencji MARPOL (Maritime Pollution) i SOLAS (Safety of
Life at Sea), ktorych Strong jest Polska, ustawodawca przekazat dyrektorom urze-
dow morskich. Dzialania zwigzane z poszukiwaniem i1 ratowaniem osOb
bedacych w niebezpieczenstwie na morzu a wynikajgce z konwencji SAR oraz za-
dania zwigzane ze zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen na morzu a wynikajgce
z konwencji Helsinskiej powierzono Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownic-
twa®.

3. Pozary na statkach polskich

Pozary na statkach stanowig jedne z najgrozniejszych awarii na morzu i w por-
cie. Pozary mogg powstawac w roznych fazach eksploatacyjnych jednostki pty-
wajacej.

Jako najczgsciej wystgpujace przyczyny powstawania pozar6w na statkach na-
lezy wskaza¢:

— niesprawno$¢ instalacji elektrycznych,
— nieostrozno$¢ pasazeroOw lub zatogi,

— prowadzenie prac spawalniczych,

— samozapalenia tadunku.

Szacuje sie, ze od 10 dol5 procent statkow, na ktérych wystepowaly pozary,
zostalo calkowicie zniszczonych.

Pozary na jednostkach plywajacych maja swojg specyfike nie wystepujaca
w innych obiektach i srodkach transportu. W wigekszoSci pozary powstaja w prze-
strzeniach zamknigtych, takich jak nadbudéwka, pomieszczenia pod poktadem,
ladownie, maszynownie. Sg to labirynty ciasnych, Zle wentylowanych pomiesz-
czen. Na duzych jednostkach transportowych lub pasazerskich, a takze na pro-
mach, uklad pomieszczen oraz ich wielopoziomowos¢ (na najwigkszych moze to
by¢ nawet kilkanascie pokladéw) powoduja z jednej strony bardzo ograniczony
dostep dla ekip ratowniczych, z drugiej problemy z odprowadzeniem produktow
spalania oraz bardzo gwaltowny przyrost temperatury, co moze skutkowac de-
strukcjg kadluba i zatonieciem jednostki. Pozary na zbiornikowcach i chemika-
liowcach mogg by¢ przyczyng wybuchow oraz skazenia Srodowiska morskiego.

Analizujgc problematyke gaszenia pozaréw na statkach innych jednostkach
plywajacych nalezy wyrdézni¢ dwa giéwne obszary problemowe:

— pozary na morskich wodach wewnetrznych, w tym w portach i na redach por-
tOw oraz stoczniach;
— pozary na otwartym morzu.

# Ustawa z dnia 16 maja 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (tj. DzU
z 2012 r., poz. 1244, ze zm., DzU 2014, poz. 1554); Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 3 grudnia
2002 r. w sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (DzU Nr 239,
poz. 2026 ze zm.).
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W pierwszym przypadku jest to zadanie portowych (stoczniowych) strazy po-
zarnych (stuzb ratowniczych) przy wspotudziale PSP. Wystepuje jednak tenden-
cja do wycofywania si¢ zarzadow portow i stoczni z utrzymywania wiasnych jed-
nostek gaSniczych. Miasta, ktore staly si¢ wlascicielami badZ wspoltwlascicielami
portdw nie chcg lozy¢ na dwie straze pozarne, portowa 1 miejskg (panstwows). Li-
kwidacja strazy portowych nast¢puje wigc ze wzgledu na czynnik ekonomiczny
— ponoszenie podwojnych kosztow przez wiascicieli — utrzymywanie wlasnej
stuzby i, — poprzez podatki, takze PSP. Wystepuje takze drugi czynnik — ubytek
ze wzgledow naturalnych dotychczasowej kadry i brak mozliwoSci pozyskiwania
nowych fachowcow — strazakow.

Przypadek drugi — gaszenie pozar6w na morzu — jest bardziej skomplikowany
1 nalezy go rozpatrywaé w dwoch aspektach:

a) pierwszy i priorytetowy to gaszenie statku w celu ratowania zycia — nalezy do
stuzb SAR i ladowych instytucji z nimi wspélpracujacymi®;

b) drugi to gaszenie pozaru w celu ratowania mienia — to problem armatora
1 ewentualnie panstwa nadbrzeznego, gdy statek stanowi zagrozenie dla ze-
glugi, srodowiska lub generalnie niebezpieczenstwo dla panstwa nadbrzez-
nego”. Ratownictwo mienia jest dzialaniem platnym, moze go wykonywaé
dowolna, wynajeta przez armatora czy wskazana przez administracje
morska, firma (przedsiebiorstwo) ratownicza (salvage)®.

Gaszenie pozaroéw na statkach na morzu moze by¢ zwigzane z ratowaniem zy-
cia osob lub mienia. Gaszenie pozaru dla ratowania zycia prowadzi si¢ w celu
umozliwienia pasazerom i zalodze statku bezpiecznej ewakuacji. Wspomniana
wczeSniej Rezolucja MSC.1/Circ.1183 zaleca panstwom, stronom Konwencji
SAR, utworzenie lgdowych grup wsparcia dziatan SAR na morzu (Maritime Inci-
dent Response Group, MIRG)*, w tym zespoléw strazakow, ktorzy wspieraliby
zaloge statku podczas gaszenia pozaru. Grupy zewng¢trznego wsparcia wystepuja
Belgi, Francji i Anglii oraz we wszystkich Panstwach Baltyckich, z wylaczeniem
Polski (ustawodawca nie przewidzial dzialan instytucji lgdowych na morzu).
Wiedze¢ na temat zasad dzialania grup zewngtrznego wsparcia mozna znalez¢
w »Poradniku zewnetrznego wsparcia dla stuzb SAR”.

46 Rezolucja MSC.1/Circ. 1183, 31 May 2006, Guidelines on the provision of external support as an
aid to incident containment for SAR authorities and others concerned.
7 Miedzynarodowa Konwencja dotyczaca interwencji na morzu pelnym w razie zanieczyszczenia
olejaml sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (DzU z 1976 r. Nr 35, poz. 207).
¥ Miedzynarodowa Konwencja o ratownictwie. .., op. cit.
49 http //mirg.eu dostep 27.01.2015.
% Guidelines on the provision of external support as an aid to incident contaiment for SAR authori-
ties and others concerned (IMO MSC.1/Circ 1183 z31 maja 2006 r.), http://imo.org dostep 27.01.2015.
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Jednostki ratownicze, ktéorymi dysponuje Ratownictwo Marynarki Wojennej
majg, co prawda, urzadzenia gasnicze, w tym dziatka wodno-pianowe, system po-
dawania Inergenu’’, ale dzialajg gléwnie na potrzeby jednostek wojskowych.
GlI6éwnym zadaniem jednostki (ORP Piast) jest zabezpieczanie dziatan polskich
okretow podwodnych i dalekie holowanie. Dodatkowg rolg okrgtu jest gaszenie
pozardw na morzu, $cigganie statkow z mielizn, prowadzenie prac podwodnych,
poszukiwanie i podnoszenie wrakow.

Morski Oddziat SG posiada kompetencje do wspoéidziatania podczas prowa-
dzenia akcji poszukiwania i ratowania zycia na morzu*’. Do dziatah ratowni-
czo-poszukiwawczych w ramach wspdtdziatania ze Stuzbg SAR zostaly wskazane
sity i1 Srodki Morskiego Oddziatu SG (ptywajgce i lotnicze), zgodnie z cyklicznie
aktualizowanym zalacznikiem do ,Planu akcji poszukiwawczych i ratowni-
czych” dotyczacym sil, Srodkéw oraz danych teleadresowych. W celu doskonale-
nia realizacji zadan zwigzanych z ratowaniem zycia ludzkiego na morzu funkcjo-
nariusze Morskiego Oddzialu SG biorg udzial w licznych szkoleniach
i ¢wiczeniach zgrywajacych. SG nie posiada sprze¢tu dedykowanego do prowadze-
nia dziatah gasniczych na statkach™.

Zmniejszenie si¢ w ostatnich latach liczby pozaréw na polskich jednostkach
plywajacych nalezy wigzac z zaistnialymi zmianami strukturalnymi w polskim
przemysle stoczniowym oraz przeksztalceniami badZz likwidacjg armatoréw.
W przesziosci potentaci — Stocznia Gdanska i Stocznia Szczecinska — praktycznie
zaprzestaly dzialalnoSci, ustepujgc miejsca przedsiebiorstwom konkurencyjnym.
Znaczaco zmienil si¢ takze potencjat polskich armatoréw. W 1983 r. polska flota
miata 350 r6znego rodzaju i tonazu statkow, w 1993 r. 220, obecnie Polska Zeglu-
ga Morska (armator) posiada 65 statkow, w tym 59 masowcow, 2 zbiornikowce do
przewozu plynnej siarki /siarkowce/ 1 4 promy, a Polskie Linie Oceaniczne i Pol-
ska Zegluga Baltycka dysponujg 5 jednostkami, ptywajgcymi pod obcymi bande-
rami. Zmniejszeniu floty towarzyszyta likwidacja lub redukcja potencjatu ratow-
niczego portowych i stoczniowych strazy pozarnych. Obecnie nie funkcjonujg
tzw. grupy desantowo-abordazowe. W latach 80. XX w. miaty one za zadanie pro-
wadzenie akcji ratowniczo-gasniczych na statkach znajdujacych si¢ na pelnym
morzu, poza zasiegiem statkow pozarniczych. Grupy, skiadajgce si¢ ze strazakow
z portowych strazy pozarnych, byty odpowiednio wyszkolone i wyposazone™.

Pozary na jednostkach ptywajgcych nie sg zdarzeniami odosobnionymi, a walka
z nimi wymaga przygotowanych zasobow. Akcje ratownicze z reguly sg diugo-

>l INERGEN® — nowoczesny system gasniczy, czesto uzywany, polega na redukowaniu tlenu
w pomieszczeniu z 21% objgtosci do 14% i ponizej, powodujace gaszenie pozaru, bezpieczny dla sprzg-
tu, srodowiska i 0sob (mozna oddychad), http://inergen.pl dostgp 21.12.2014.

32 Ustawa z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (DzU Nr 78, poz. 462, ze zm.).

3 K. Wisniowski, T. Kantak, Mozliwosci Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej w poszukiwaniu
i ratowaniu zycia na morzu, VII Konferencja Morska Aspekty bezpieczenstwa nawodnego i podwodne-
go oraz lotoéw nad morzem, Akademia Marynarki Wojennej, Gdynia 2004 r.

4 Problemy bezpieczenstwa pozarowego statkow floty polskiej, Przeglad Pozarniczy nr 6/83,
s. 7-14.
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trwale, czasem nawet kilkunastodniowe. Priorytet stanowi ewakuacja zagrozo-
nych osob. Trzeba wspomnied, ze po tragicznym pozarze na statku Maria Kono-
pnicka w 1961 r. na wszystkich nowo budowanych statkach na zewngtrznej
stronie kadtuba oznacza si¢ miejsce, w ktorym w razie wypadku mozna bezpiecz-
nie wycig¢ otwor ewakuacyjny, nie uszkadzajac konstrukeji 1 urzadzen statku.
Gaszenie, po sprawdzeniu pomieszczen, odbywa si¢ czgsto po zaslepieniu otwo-
row technologicznych, poprzez czeSciowe wypelnienie wnetrza kadtuba srodka-
mi ga$niczymi — gazami oboj¢tnymi, piang lekkg. Aby nie doprowadzi¢ do zato-
niecia jednostki, uzycie wody jest ograniczone. W przypadku braku innych
mozliwosci stosuje si¢ niekiedy podawanie Srodkéw gas$niczych poprzez otwory
wykonane w kadlubie. Informacje o niektorych pozarach na statkach w Polsce
zostaly przedstawione przez Stanistawa Zateckiego™, Marig¢ Bielecka™, Jacka
Staskiewicza® oraz w opracowaniu o Zawodowej Strazy Pozarnej™, a takze na
stronach internetowych® zbiorczo przedstawione w zataczniku 1.

Podsumowanie

Stan formalno-prawny w zakresie gaszenia pozaréw na jednostkach ptywa-
jacych w przypadku wystgpienia zdarzenia, wymagajacego podjecia dziatan ratow-
niczych na obszarach morskich, nie daje precyzyjnych kompetencji podmiotom
ratowniczym. Tym samym istnieje zagrozenie wystgpienia utrudnien w prowa-
dzeniu skutecznych dziatan ratowniczych. Kompetencje w zakresie gaszenia po-
zaréw na obszarach morskich nie sg sprecyzowane w ustawach: o ochronie prze-
ciwpozarowej, o PSP, SG i Policji®, o bezpieczenistwie morskim®, ochronie
srodowiska®. PSP lub inne jednostki KSRG moglyby prowadzi¢ dziatania na
»obszarze terytorium” RP (wraz z wodami terytorialnymi), czyli szerzej niz na
»obszarze kraju”®, w przypadku wiasciwej delegacji ustawowe;.

Nie ma obecnie specjalistycznej placowki szkoleniowej. Nie ma srodkéw bu-
dzetowych na szkolenie oraz utrzymanie bazy szkoleniowej, poligony itp. jedno-
stki przeciwpozarowe nie dysponujg odpowiednim wyposazeniem do dzialania
na morzu. PSP nie posiada programéw szkolenia zawierajacych zagadnienia ga-
szenia pozarOw na obszarze i statkach morskich. Jedynie strazacy z jednostek
nadmorskich PSP zdobywajg wiedz¢ i umiejetnoSci dziatania w warunkach mor-
skich. Sprzet gaSniczy i specjalistyczny bedacy obecnie na wyposazeniu jedno-

S, Zalecki, Walka z pozarami w stoczniach, Wydawnictwo Morskie Gdansk 1983, s. 18-20.

> M. Bielecka, Katastrofy transportowe, wyd. Dragon 2014, s. 90.

37 J. Staskiewicz, Na ratunek ..., wyd. Towarzystwo Przyjaciot Szczecina, Szczecin 2006, s. 78,
136, 139,212,213 1 217.

% A. Milejko, J. Niewegtowski, M. Mendyka, 80 lat Zawodowej Strazy Pozarnej w Gdyni, wyd.
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stek PSP (aparaty oddechowe, sprzgt o§wietleniowy, termowizyjny, sprzet hy-
drauliczny) nie jest w pelni przydatny do prowadzenia diugotrwatych dzialan
gaSniczych i ratowniczych na statkach. Nie ma nowoczesnych specjalistycznych
statkow pozarniczych.

Stuzby dziatajace w zakresie ratownictwa na wodach sg dobrze zorganizowa-
ne, posiadaja zasoby i wieloletnie doSwiadczenie. Zasoby osobowe MSPIiR, jed-
nostek PSP, dzialajacych w wojewoddztwach nadmorskich, Morskiego Oddziatu
SG itd. dajg gwarancje zdobycia wlasciwej wiedzy i opanowania umiejetnosci,
a nast¢pnie do prowadzenia przeciwpozarowych akcji na morzu.

W Szczecinie i Gdyni funkcjonujg uczelnie ksztalcace specjalistow w dziedzi-
nie gospodarki morskiej 1 zeglugi, a w Warszawie Szkota Giéwna Stuzby Pozar-
niczej mogace — stanowiC zaplecze naukowo-dydaktyczne dla wielu przedsigw-
zigC z zakresu pozarnictwa.

Wspotpraca PSP ze Stuzbg SAR, podczas akcji ratowniczych, ma miejsce na
ladzie (brzegu). Stuzba SAR dazy do stworzenia mozliwos$¢ uzycia zespolow PSP
w akcjach gaszenia pozaréw na morzu, w ramach zewnetrznego wsparcia Stuzby
SAR na morzu — MIRG (problematyka ta podnoszona byfa m.in. przez Rade
SAR). Do rozwazenia pozostaja kompetencje obszaru gaszenia pozaréw, ktore
mialyby obejmowaé polskg strefe ekonomiczng (Exclusive EconomicZone,
EEZ)* albo polska strefe odpowiedzialnosci SAR (SRR).

Wyniki i wnioski

1. Powinny zosta¢ dokonane zmiany w przepisach w celu doprecyzowania kom-
petencji podmiotéw ratowniczych.

2. Nalezy okresli¢ parametry techniczne i1 iloSciowe sprzetu gaSniczego do
dziatan na morzu.

3. Nalezy opracowaé programy szkolenia i doskonalenia zawodowego w zakresie
przygotowania strazakow do dzialan na morzu.

4. Mozna utworzyé w placowce szkoleniowej komoérke dydaktyczng kompe-
tentng do szkolenia strazakow do dzialan na morzu.

5. Powinna by¢ kontynuowana i rozwijana wspéipraca pomi¢dzy MSPiR, Mary-
narkg Wojenng, SG i PSP oraz ich szkotami w zakresie szkolenia i prowadze-
nia dzialania przeciwpozarowych na morzu.

6 Polska ustanowita wylaczna strefg ekonomiczna na podstawie Ustawy z 21 marca 1991 r. o ob-
szarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (tj. DzU z 2013 r., poz. 934).
Wytaczna strefa ekonomiczna Polski obejmuje obszar ok. 22,5 tys km’.
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Wykaz niektoérych pozaréw na statkach polskich

Zalacznik 1

pojazdowiec

. - Ofiary
Lp. Nazwa, rodzaj statku Miejsce Czas ¢miertelne
1 m/s Empire Rhoden Port Gdynia 17 grudnia 1945 r.
akcja gasnicza 20 dni
2 m/s Albatros Port Gdansk 1946 r.
3 m/s Astrid Port Gdarsk 1947 r.
4 | m/s Stalowa Wola drobnicowiec Port Gdynia 19 sierpnia 1949 r.
5 m/s Rysy, zbiornikowiec Port Gdynia 1 listopada 1951 r.
6 m/s Maria Konopnicka Stocznia Gdariska 13 stycznia 1961 r. 21
7 s/s Huta Sosnowiec Port Szczecin 1970 r.
z tadunkiem wegla
8 m/s Norwest Port Gdarsk 1974 r.
9 m/s Ramada trawler Port Szczecin 20 stycznia 1976 r. 1 (strazak)
10 m/s Prof. Bohdanowicz Port Gdynia 31 pazdziernika 1976 r.
siarkowiec
11 m/f Gryf Port Gdarsk 1976r.
12 m/s Ziemia Opolska Port Gdarisk 1976
13 baza przetwérnia Gdanska Stocznia 1977 r.
Remontowa
14 m/s Marceli Nowotko Port Gdynia 21 stycznia 1978 r.
15 prom pasazerski, wybuch Stocznia Szczeciniska | 31 stycznia 1978 r.
w pomieszczeniach kabinowych
16 | m/s Aegis President zbiornikowiec | Gdanska Stocznia 27 maja 1978 r. 1
Remontowa
17 | chemikaliowiec, zapalenie kleju Stocznia Gdynska 17 sierpnia 1978 r. 3
do izolagji poliuretanowej
18 m/s Pawet Kajkow trawler, m. Battyckie 10 pazdziernika 1978 r.
w sifowni w czasie préb na morzu
19 | m/s Reymont na petnym morzu Bornholm 17 kwietnia 1979 r. 2
20 | trawler, w sitowni w czasie prob Stocznia Gdariska 11 sierpnia 1979 r.
na morzu
21 drobnicowiec uniwersalny, Stocznia Gdariska | 16 pazdziernika 1979 r.
pomieszczenie maszyny sterowej
22 | trawler-przetwérnia, tor kablowy | Stocznia Gdariska 7 listopada 1979 r.
23 m/s President Port Gdansk 1979 r.
24 B 406, sejner turiczykowy, Stocznia Pétnocna 18 czerwca 1980 r. |18, 16 rannych
eksplozja par rozpuszczalnika
25 B 487, wielozadaniowy Stocznia w Gdyni 24 czerwca 1981 r.




114

Zeszyty Naukowe SGSP nr 55 (3) 2015

Lp. Nazwa, rodzaj statku Miejsce Czas . Qﬁary
Smiertelne
26 trawler przetwérnia Gdarnska Stocznia 28 sierpnia 1981 r.
Remontowa
27 m/f Mikotaj Kopernik Swinoujcie 6-8 listopada 1982 .
28 m/s Alpilla m. Battyckie 23 wrze$nia 1983 r.
29 m/s Eva Port Gdarsk 1984 r.
30 m/s Westerplatte Port Gdarsk 1985 r.
31 m/t Siarkopol Stocznia Nauta 1985 r.
32 m/s Klipnecht Port Gdansk 1986 r.
33 | m/s Leonid Teliga drobnicowiec Port Szczecin 24-29 kwietnia 1987 r.
z tadunkiem bawetny i maczki
rybnej
34 m/t Aldebaran Port Gdarsk 1987 r.
35 m/s Rafaela masowiec Port Gdynia 6 czerwca 1988 r.
36 m/s Warna Port Gdarsk 1988 r.
37 m/s Langusta Stocznia Gdynia 4 maja 1989 r. 3, 17 rannych
ratownikéw
38 m/s Amur Port Szczecin 1 stycznia 1994 r. 1
39 m/s Turkus Port Szczecin 17 marca 2000 r.,
40 w doku Stoczni MW Gdynia 27 kwietnia 2008 . 1
41 m/s Thalassa, masowiec Port Szczecin 4 pazdziernika 2005 r. 3 rannych
z tadunkiem cynku
42 m/s Mystic, chfodnicowiec Stocznia Szczecin | 29 pazdziernika 2005 .
w czasie remontu
43 m/f Stena Britannica Gdarnska Stocznia 9 listopada 2010 r.
Remontowa

Zrodo: strony www,”, S. Zatecki®, M. Bielecka®, J. Staskiewicz®, A. Mitejko, J. Nieweglowski,
M. Mendyka®.
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