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ADAPTACJA DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH
RUCHOWO ISTNIEJACYCH PRZEJSC PODZIEMNYCH

Iwona JANKOWIAK, Arkadiusz MADAJ, Katarzyna MOSSOR

Politechnika Poznanska

Przystosowanie istniejacych przejs¢ podziemnych w duzych osrodkach miejskich do
potrzeb 0sob niepetnosprawnych ruchowo ma bardzo istotne znaczenie. Niekiedy cate
ciaggi komunikacyjne stanowig barier¢ porownywalng z rzeka, dzielagc miasto na dwie
praktycznie odcigte wzajemnie czg¢sci. W celu przystosowania przejscia mozna stosowac
nastgpujace rozwigzania konstrukcyjne: pochylnie, windy, ruchome platformy, rozwia-
zania mieszane, catkowita przebudowe przejscia lub wezta komunikacyjnego. W refera-
cie opisano czynniki, ktore nalezy bra¢ pod uwage przy projektowaniu adaptacji, wy-
tyczne z odpowiednich aktow prawnych oraz omdwiono proponowane rozwigzania
przyktadami.

Istniejace przejscia podziemne powinny by¢ systematycznie przystosowywane do po-
trzeb o0sob niepetnosprawnych. W duzych osrodkach miejskich nawet polowa z przejs¢
moze nie spetnia¢ odpowiednich wymogoéw. Przyktadem moze by¢ Poznan, w ktorym
jedynie nieco ponad 36% procent przejs¢ podziemnych dostosowane jest do ruchu oséb
niepetnosprawnych.

Stowa kluczowe: przejscia podziemne, osoby niepetnosprawne ruchowo, adaptacja

1. WPROWADZENIE

Przystosowanie istniejgcych przejs¢ podziemnych w duzych o$rodkach miej-
skich do potrzeb osob niepelnosprawnych ruchowo ma bardzo istotne znaczenie.
Niekiedy cate ciggi komunikacyjne stanowig barier¢ porownywalng z rzeka,
dzielac miasto na dwie praktycznie odcigte wzajemnie czesci. Przyktadem tego
moze by¢ ul. Warszawska w Poznaniu, droga dwupasmowa z pasem rozdziatu
oraz z réwnolegla do drogi linig tramwajowa. Przejazd na powierzchni terenu
dla osob niepelnosprawnych jest tam niemozliwy, a Zadne z przej$¢ podziem-
nych na odcinku kilkuset metréw nie jest odpowiednio przystosowane (rys. 1).
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1. Plan sytuacyjny — przejScia podziemne pod ul. Warszawska w Poznaniu:
1 — przy cmentarzu Mitostowo 2 — tunel

Mogilenska 3 — tunel Lomzynska

2. MOZLIWOSCI ADAPTACYJNE

2.1. Sposoby adaptacji

Mozna stosowa¢ nastgpujace sposoby przystosowania przej$¢ dla ruchu osoéb
niepetnosprawnych, polegajace na zaprojektowaniu:

— pochylni,
— wind,
— ruchomych platform,

— rozwigzan mieszanych,
— catkowitej przebudowie przejscia lub wezta komunikacyjnego.

W dalszej cze$ci proponowane rozwigzania zostang szczegélowo omowione

wraz z przyktadami.

2.2 Uwarunkowania wyboru
Przy projektowaniu przystosowania istniejgcego przejscia podziemnego do po-
trzeb 0sob niepelnosprawnych nalezy uwzglednic¢ nastgpujace czynniki:

— koszt budowy i utrzymania danego rozwigzania konstrukcyjnego,

— dostepnos¢ terenu oraz koszty ewentualnego wykupu gruntu,

— istniejace uzbrojenie podziemne oraz koszty zwigzane z jego ewentualng

przebudowa,

— kryteria zwigzane z lokalizacja, m.in. natezenie ruchu czy instytucje sa-

siadujace z przejsciem,
— komfort uzytkownikow,
— istniejace w poblizu przejécia naziemne.

Gdy nie ma mozliwosci adaptacji posredniego wyjscia na przystanki tram-
wajowe, proponowane jest stworzenie przejazdu dla osob niepelnosprawnych na
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powierzchni terenu, po torach tramwajowych z jednego przystanku na drugi,
z wykonaniem dodatkowej sygnalizacji $wietlnej zapewniajgcej bezpieczny
przejazd.

3. PRZEPISY I WYMAGANIA

Podstawowe akty prawne zwigzane z przystosowaniem przej$¢ podziemnych do
potrzeb o0sob niepelnosprawnych to:

a) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000r. "W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie", Dz. U. nr 63
poz. 735 [1];

b) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. ,,W
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki
iich usytuowanie”, Dz. U. nr 75 poz. 690 [2].

Ponadto w wielu duzych miastach istniejg dodatkowe, wewnetrzne wytyczne,
jak przyktadowo w Poznaniu Zarzadzenie nr 247/2008/p Prezydenta Miasta
Poznania z dnia 13.05.2008 r. "W sprawie wymogow, jakim powinny odpowia-
da¢ przejscia dla pieszych, przej$cia podziemne, przejscia nadziemne, przystanki
komunikacji publicznej i chodniki" [5].

W ocenie, czy dane przejscie podziemne dla pieszych przystosowane jest do
ruchu 0séb niepetnosprawnych oraz czy ewentualnie s3 wymagane (i w jakim
zakresie) prace zwigzane z adaptacja, mozna stosowaé zapisy w wymienionych
przepisach, ktore okreslaja kryteria, jakie musza spetnia¢ przejscia dla pieszych
uzytkowane przez osoby niepetnosprawne.

Zgodnie z wymienionymi przepisami przejscia dla niepelnosprawnych mu-
sz by¢ wyposazone w pochylnie lub windy.

W przypadku pochylni, nalezy je dzieli¢ na biegi i spoczniki posrednie. Po-
chylnie dla ruchu pieszych i niepelnosprawnych nie powinny mie¢ pochylenia
biegu wickszego niz 8,0%, a wyjatkowo nie wigkszego niz 10,0% w przypadku
pochylni zadaszonych. Pochylnie o dlugosci wickszej niz 10,0m muszg miec¢
biegi o dlugosci nie wigkszej niz 9,0m (mierzone w rzucie na plaszczyzng po-
zioma) oraz spoczniki posrednie o dlugosci minimum 1,5m. Niezaleznie od
spocznikow posrednich powinny by¢ przewidziane spoczniki przed i na koncu
pochylni, réwniez o dtugosci minimum 1,5m. W przypadku, gdy nachylenie
pochylni jest nie wicksze niz 6,0% (pochyte chodniki), dopuszcza si¢ rezygna-
cj¢ ze spocznikow posrednich, jesli nie znajduja si¢ one w miejscach zataman
pochylni. Szerokos¢ uzytkowa pochylni nalezy mierzy¢ migdzy wewngetrznymi
krawedziami balustrad. Przy pochylniach stanowigcych przedluzenie przejsé
podziemnych lub ktadek dla pieszych szerokos¢ uzytkowa nalezy dostosowac do
szerokos$ci przejscia lub ktadki. Pochylnie powinny mie¢ wydzielony pas ruchu
dla niepelnosprawnych wyposazony w obustronng balustrade (o odstgpie migdzy
poreczami 1,0 m) oraz ograniczniki zabezpieczajace plaszczyzny ruchu, przy
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czym szeroko$¢ pasa ruchu dla ogoéhu pieszych, poza wydzielonym pasem ruchu,
powinna by¢ nie mniejsza niz 1,2m. Wysokos¢ balustrad powinna by¢ analo-
giczna jak na obiekcie mostowym, tzn. 1,1m. Na odcinkach zabezpieczonych
$ciang mozna zrezygnowa¢ z balustrady pod warunkiem przymocowania porg-
czy na odpowiedniej wysokosci. Balustrady i $ciany zabezpieczajace na pochyl-
niach pasy ruchu przeznaczone dla oséb niepelnosprawnych powinny mie¢ dwie
dodatkowe porgcze umieszczone na wysokosci 0,75 m 1 0,9 m od ptaszczyzny
ruchu. Pochylnie powinny mie¢ wykonczenie powierzchni odrozniajace je od
poziomych ptaszczyzn ruchu (polegajace na zastosowaniu réznej kolorystyki
i guzkowatego wykonczenia powierzchni).

4. WYBRANE PROPOZYJCE ROZWIAZAN

4.1 Pochylnie

Pochylnie sg preferowanym rozwigzaniem ze wzgledu na brak zagrozenia dewa-
stacja oraz mniejsze koszty budowy i eksploatacji. Projektowane pochylnie mo-
g3 by¢ proste lub lamane w planie, zaleznie od uwarunkowan terenowych
i dostepnej przestrzeni. Trzeba zwrdci¢ uwage, ze w przypadku budowy pochyl-
ni, gdy krawedz drogi pokrywa si¢ z krawedzig tunelu, konieczne moze by¢
zaprojektowanie wejscia do tunelu z pochylni przez otwor w $cianie bocznej
tunelu, zlokalizowanej pod jezdnia.

Przyktadem propozycji rozwigzania adaptacyjnego z wykorzystaniem po-
chylni moze by¢ przejscie nr 2 (rys. 1) pod ul. Warszawska w Poznaniu — tunel
Mogilenski. Teren wokot przejscia jest dostgpny i umozliwia budowg pochylni
po obu stronach wejscia (rys. 2). Ze wzgledu na brak mozliwosci przystosowa-
nia wyj$¢ posrednich na perony tramwajowe, proponuje si¢ stworzenie naziem-
nego przej$cia na przystanki.

Proponowana lokalizacja pochylni

Rys. 2. Proponowana lokalizacja pochylni dla 0sob niepetnosprawnych
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4.2 Windy

Windy zwigzane s z wysokimi kosztami zarowno na etapie budowy, jak
1 w czasie eksploatacji, szczegdlnie w okresie zimowym. Sg zagrozone w wigk-
szym stopniu niz pochylnie aktami wandalizmu. Ponadto w duzych o$rodkach
miejskich ulegaja ustawicznemu zanieczyszczaniu, co zdecydowanie wptywa na
obnizenie komfortu uzytkownikow. Zajmuja jednak mniej miejsca niz pochyl-
nie, dlatego moga by¢ stosowane przy ograniczonej dostepnosci terenu wokot
przejscia podziemnego.

Przyktadem propozycji rozwigzania adaptacyjnego z wykorzystaniem wind
moze by¢ przejscie nr 3 (rys. 1) pod ul. Warszawska w Poznaniu — tunel L.om-
zynski. Po obu stronach tunelu przestrzen dostepna jest niewystarczajaca, aby
wybudowa¢ pochylnie, lecz umozliwia budowg wind migdzy biegami schodo-
wymi (rys. 3).
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Proponowana lokalizacja windy

Rys. 3. Proponowana lokalizacja windy dla osob niepelnosprawnych

4.3 Ruchome platformy

Adaptacja istniejgcych przej$¢ podziemnych do potrzeb osob niepetnosprawnych
za pomocg ruchomych platform jest niezalecana. Ruchome platformy sa w wy-
sokim stopniu narazone na akty wandalizmu. Ponadto do ich obstugi niezbedny
jest personel, co praktycznie wyklucza je z mozliwosci powszechnego stosowa-
nia.

4.4 Przebudowa wezla

W przypadku, gdy nie ma mozliwosci adaptacji danego przejscia podziemnego
do potrzeb osob niepelnosprawnych za pomocg wind lub pochylni, proponuje si¢
catkowitg przebudowe wezla komunikacyjnego. Jest to rozwigzanie najbardziej
kosztowne i wigzace si¢ z licznymi utrudnieniami.
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Przyktadem sytuacji, w ktorej jedyne mozliwe rozwigzanie to przebudowa
wezla jest przejscie dla pieszych pod ul. Hetmanska wzdtuz ul. Droga De¢binska
w Poznaniu. Zbyt waskie wyjs$cia na perony uniemozliwiaja zastosowanie jakie-
gokolwiek wymienionego wczesniej rozwiazania konstrukcyjnego (rys. 4).

Rys. 4. Waskie wyjscia na perony tramwajowe z ul. Droga D¢binska

4. PODSUMOWANIE

Istniejace przejscia podziemne powinny by¢ systematycznie przystosowywane
do potrzeb 0sob niepelnosprawnych. W duzych osrodkach miejskich moze sie
okaza¢, ze nawet potowa z nich nie spelia odpowiednich wymogow. Przykta-
dem moze by¢ Poznan, w ktéorym jedynie nieco ponad 36% procent przejs¢ pod-
ziemnych dostosowane jest do ruchu oséb niepetnosprawnych. Dla pozostatych
obiektow w miescie przeprowadzono analiz¢ mozliwos$¢ adaptacji, przy czym
rozwigzaniem preferowanym byta budowa pochylni. Wyniki zestawiono
w tablicy 1 oraz przedstawiono na rysunku 5. W zdecydowanej wickszosci
przypadkow budowa pochylni okazata si¢ mozliwa ze wzgledu na dostgpnos¢
terenu. Przeszkode stanowi natomiast bardzo rozbudowana sie¢ uzbrojenia pod-
ziemnego, ktorej przebudowa wplywa na znaczne zwigkszenie kosztow calej
inwestycji.
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Tablica 1. Zestawienie mozliwos¢ adaptacji przejs¢ podziemnych do potrzeb oséb nie-

pelnosprawnych w Poznaniu

Typ adaptacji [%] ilos¢
przejscia przystosowane 36,1 13
pochylnie 38,9 14
windy 13,9 5
system mieszany 11,1 4
ogolem przejs¢ 100 36

. 11,1

= przejscia przystosowane = pochylnie

= windy

system mieszany

Rys. 5. Mozliwosci adaptacji przejs¢ podziemnych do potrzeb oséb niepetnosprawnych

w Poznaniu [%]
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CONVERSION OF EXISTING UNDERGROUND WALKWAYS FOR THE
DISABLED

Summary

Conversion of existing underground walkways in large cities for the disabled has a
crucial meaning. Sometimes whole communication routes become a barrier comparable
with a river, dividing a city into two practically separate parts. In order to adapt an un-
derground walkway for the disabled following solutions can be applied: ramps, lifts,
movable platforms, mixed solutions, complete rebuilt of a junction. In the paper the
authors presented factors which should be considered in the design of an adaptation,
guidelines from appropriate legal acts and details of suggested solutions with examples.

The existing underground walkways should be systematically adapted to the needs
of the disabled. In large cities mostly even not a half of underpasses meet usually suita-
ble requirements. As an example in Poznan merely 36% of all underground walkways
are prepared for the disabled.



