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In this article there is presented the availability Poland's for full electrifi-

cation in the automotive industry. The infrastructure for charging electric cars in Po-

land was presented. The costs of using vehicles with internal combustion and electric 

drives were compared, and they were also analyzed in terms of ecology. The object 

constitute the basis for the assumption that Poland is currently not classified among 

the countries where individual transport using electric vehicles is justified. 
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1.   

Popularyzacja samochodów elektrycznych ma charakter zarówno ekologiczny, 

jak i 

sko 

od paliw kopalnych, w tym ropy 

 

a 

zgodnych z dyrektywami ropej

 

konwencjonalnych silników spalinowych. 

W 

w Polsce. Dokonano ponadto analizy finansowej i ekologicznej, 

pojazdy elektryczne i spalinowe. 

polskich.  

2. 

lsce 

 niekonwencjo-

nalny

pojazdu elektrycznego lub hybrydowego, nazywane 

do nich: 

 p  – 

 3, ; 

 p  – 

 . 

, przystosowanej do pobierania 

Lokalizacja a jest od obiektów 

szenie ruchu 

blicznych, na terenie parkingów oraz stacji benzynowych, przy centrach handlowych 

oraz innych obiektach, takich jak: parki, stacje serwisowe i restauracje.  
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e   zareje-

strowanych pojazdów elektrycznych  

wania, co jest zgodne z  danych Polskiego Sto-

warzyszenia Paliw Alternatywnych w czerwcu 2020 roku w naszym kraju zasilono 

 tych punktów stanowi  

o. Na rysunku 1 

terenie Polski [ ]. 

 

 6] 

Fig. 1. Map of charging stations in Poland [6] 

Na - -zachodnim obszarze kraju 

, co utrudnia komfortowe 

  elektrycznym. W naszym kraju zdecydowanie 

sze jest planowanie y krótkodystansowych  liczbie 

 

miejskich  

(z  zajmuje 17. miejsce [7]. 

, a  idzie stawek ustanowionych przez ope-

  [8]. 
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operatorów [8]

Fig. 2. Vehicle charging prices in Poland divided into operators [8]

u zmiennego

lub ego

niu

W u

na-

pojaz oraz 

rozwoju szeroko rozumianej elektr

Battery Electric Vehicle

sami, czyli pasami ruchu wyznaczonymi dla ruchu pojazdów komunikacji miejskiej. 

Przywilej ten e zatorów drogowych, co skutkuje krótszym cza-

dar-

mowe

enia podatku 

akcyzowego przy zakupie pojazdu elektrycznego lub hybrydowego [ ]. 

Uchwalona przez s

w

utworzenia tej organizacji po-

30% jego

ceny katalogowej, przy czym nie mo W przy-

padku zakupu samochodu kupowanego pojazdu wy-

nosi W

Wodnej przewiduje 

modyfi tale 

2021 roku [ ].
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3. Analiza ekonomiczna

elektrycznych, które 

w silniki spalinowe. Dla

ploatac auta

sze od swoich spalinowych odpowiedników , , czy osz-

elektrycznym ,

jego eksploatacji oraz 

dem konwencjonalnym. W

popularne w

000 km, podczas 

5-letniej eksploatacji w warunkach polskich [9, 10].

3. 9, 10]

Fig. 3. The purchase price of a new vehicle with internal combustion and electric drive [9, 10]

ok.

zyno

zakupu pojazdów elektrycznych, cena ta 

Wówczas koszt kupna stano-

w Polsce. jest 

68 000
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 porównaniu z pojazdami mi w silnik spali-

 smarowania silnika. Mniejsza liczba 

,  

du, w  [3]. 

 

 oszt serwisowania pojazdu spalinowego oraz elektrycznego w 5-letnim  

okresie eksploatacji [3] 

. Average maintenance cost an internal combustion and electric vehicle over a 5-year  

period of operation [3] 

  

 

strukcji. Samochód segmentu   

  km w cyklu mieszanym [9]. Podob-

 

1].  

  i energii elektrycznej 

adowania  obliczono koszt przejechania 100 tys. kilometrów pojaz-

 [8, 12, 13]. 

2 289
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oszt przejechania 100 000 km w cyklu mieszanym [8, 12, 13]

. Average cost of traveling 100,000 km in the combined cycle [8, 12, 13]

Przy obecnych cenach 

jest 

chodem z silnikiem benzynowym. Sytuacja przypadku 

,

jazdach krótkodystansowych, np. na terenie miasta.

,

tórej koszt poniesie 

-

Na rysunku 6 przedstawiono sumaryczne

w okresie 5-

koszt paliwa oraz ubezpieczenia
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. koszty -letnim okresie eksploatacji [3, 8, 12–1 ]

Fig. 6. Average total cost of using a vehicle over a 5-year service life [3, 8, 12–

. Analiza ekologiczna 

O elektrycznym jest 

zasadniczo bezemisyjne prze-

mieszczani

kowany jest w elektrowniach konwencjonalnych.

W

2 w ogólnokrajowej go-

598 2 wydzielanego do atmosfery

l-
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29

356

13 890

0

5 000

10 000

15 000

20 000

25 000

30 000

35 000

Pojazd spalinowy Pojazd elektryczny* Pojazd elektryczny**

**



Analiza ekonomiczna i ekolo  

w warunkach polskich 

  

13 

 

. 2 5] 

. 2 5] 

2 

klasy kompakt z 1]. 

 warunkach p  2 na 

w  ,

2 na poziomie 112 g/km [9

spodarki energetycznej w Polsce samochód z 

d  

2 

emisji 

2 [15]. Dla standardowego sa-

 

2 na potrzeby produkcji oraz utylizacji akumulatorów wynosi zatem 

 a   na poziomie 8 lat 

 000 km,  postaci 

2 – g/km. 

–137,25 g 2/km, 

równaniu z niewielk  jednostk  spalinow  (rys.  [1, 9, 11, 15]. 



. 2 [1, 9, 11, 15]

Fig. 8. 2/km depending on the type of drivetrain [1, 9, 11, 15]

Obecna pro

kowitej Polsce. Pojazdy elek

nowy, co wynika zarówno ze struk Polsce, jak 

paliwa dla samochodu, ma sens jedynie w

Obecnie

energetyczny w Polsc

tym w warunkach 

przyjaznego dla 

otoczenia. 

serwi-

sowanie e

z silnikiem spalinowym, jednak okres zwrotu zainwestowanych p

ugi dla potencjalnego nabywcy. T
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analogicznej

bow

ponoszone

trycznych, a

paliw kopalnych w Polsce.
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