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Historia i terazniejszosc
wiaduktu kolejowego nad
ul. Grzegorzecka w Krakowie

Podstawowa sie¢ linii kolejowych powstata w Europie
w drugiej potowie XIX w. Do wspoétczesnych czasow
dotrwaty i nadal sa w eksploatacji obiekty zbudowane
na tej sieci czesto 150 lat temu. Sa to mosty i wia-
dukty murowane oraz nitowane konstrukcje stalowe.
Podczas modernizacji istniejacych linii kolejowych po-
legajacej na dostosowaniu ich do wspotczesnych wy-
magan eksploatacyjnych czesto pojawia sie problem
dalszego wykorzystania starych, wyeksploatowanych
obiektéw mostowych. Rewitalizacja uznanego za za-
bytkowy mostu kolejowego do stanu odpowiadajacego
wspotczesnym wymaganiom nie zawsze jest mozliwa
i uzasadniona.

W artykule opracowanym na podstawie opinii [1] przedstawiono
argumenty, na mocy ktérych Minister Kultury i Dziedzictwa
Narodowego skreslit wiadukt nad ul. Grzegérzecka w Krakowie
z listy zabytkéw, co umozliwito kontynuowanie prac moder-
nizacyjnych w strefie obiektu przy jednoczesnym zachowaniu
~ducha miejsca”.

1. Krotki opis obiektu

Obiekt mostowy nad ul. Grzegérzecka w Krakowie zbudo-
wano w latach 1861-1863 i oddano do uzytku 23 listopada
1863 r. (ryc. 1). Zostat zaprojektowany przez krakowskiego
architekta Leona Mikuckiego, a wybudowany przez spotke
Kolej Karola Ludwika. W czasie budowy byt to most prowa-
dzacy jednotorowa linie kolejowa nad Stara Wista (starorze-
czem Wisty). W 1876 r. poszerzono go tak, aby pomiescit
dwa tory. Gdy w 1880 r. zasypano starorzecze, obiekt stat
sie wiaduktem.

Dtugos¢ wiaduktu wraz z murami oporowymi wynosi 98,00 m,
a szeroko$¢ ok. 12,00 m. Sktada sie z pieciu murowanych z cegiet
przeset sklepionych, opartych na murowanych, kamiennych
filarach posadowionych na drewnianych palach. Rozpietosci
sklepionych przeset wynosza ok. 13,30 m, a grubos¢ ceglanych
sklepien jest réwna ok. 1,05 m. Na sklepieniach wymurowano
kamienne sciany boczne, ozdobione czterema tondami z kaz-
dej strony. Pierwotny obiekt wyposazono w kamienny gzyms
i balustrade.
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Przestrzeh miedzy $cianami bocznymi byta wypetniona
zasypka z odpadow kamiennych i gruzu. Nie wykonano zad-
nej izolacji zabezpieczajacej sklepienie i zasypke przed prze-
nikaniem wody. W latach 60. XX w. na zasypce wykonano
zelbetowa wanne z izolacja bitumiczng. W wannie utozono
nawierzchnie kolejowa dla dwéch toréw linii kolejowej E30
[2-9].

2.0 autorze mostu kolejowego nad starorzeczem Wisty,
obecnie wiaduktem nad ul. Grzegérzecka w Krakowie

Leon Stanistaw Alojzy Mikucki urodzit sie 11 kwietnia 1828 r.
w Guzowie. Studia wyzsze w zakresie inzynierii (budowa mostow)
i architektury odbyt w latach 1847-1853 w Berlinie i w Pa-
ryzu. W czasie pobytu we Francji pracowat przy restauracji
Luwru. W 1856 r. objat stanowisko asystenta inzyniera w za-
rzadzie Towarzystwa Kolei Galicyjskiej, gdzie m.in. kierowat
budowa dwéch mostéw kolejowych w Krakowie: w 1863 r. nad
Stara Wista (starorzeczem Wisty), jest to dzisiejszy wiadukt nad
ul. Grzegorzecka, a w 1864 r. wspdlnie z E. Zeffirem nad Nowa
Wista (Zakazimierka). Pracowat w Galicji i Krélestwie Polskim.
W 1884 r. zbudowat dla cara Rosji patacyk mysliwski w Spale.
Zmartw 1912 r.

3. Wartos¢ historyczna wiaduktu nad ul. Grzegérzecka
w Krakowie

3.1. Najstarsze mosty murowane w Polsce [10]

W Polsce istnieje kilkanascie mostéw murowanych usytuowa-

nych na Dolnym Slasku, ktérych wiek przekracza 200 lat. Sa to:

* most $w. Jana nad Mtynéwka w Ktodzku z 1390 r., jest to
najstarszy most w Polsce;

= most nad Buzéwka w Zabkowicach Slaskich z 1554 r.;

* most nad Nysa Szalona w Bolkowie z 1562 r.;

* most $w. Jana w Ladku-Zdroju z 1565 r.;

= most nad Nysa Ktodzka w Bardzie z 1589 r., zniszczony
w 1945 r., odbudowany w pierwotnej formie w 1959 r.

3.2. Inne wazne dla historii polskiej inzynierii mosty mu-
rowane [10]
Do tej grupy mozna zaliczy¢:

= diabelski most nad doling lliaszéwki z 1691 r., zachowaty sie
elementy tego mostu;

= most w ciggu ul. Agrikola w Warszawie z 1780 r.;
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Ryc. 1. Widok starego wiaduktu kolejowego nad ul. Grzegérzecka w Krakowie
i podstawowe parametry geometryczne tej przeprawy

= most Sierakowskiego (Pradnicki) nad Pradnikiem w Krakowie
2 1785 r., rozebrany w 1962 r.;

= most kamienny w Kaliszu z 1825 r., poddany rekonstrukgji
w2013 r;

= wiadukt Pancera w Warszawie (murowany z cegty) z 1846 r.,
zniszczony w 1944 r., byt to obiekt o dtugosci 127 m.

3.3. Podobne do wiaduktu nad ul. Grzegoérzecka w Kra-
kowie obiekty mostowe zbudowane w Polsce w latach
1840-1880

Byt to okres intensywnej budowy sieci linii kolejowych w Eu-
ropie i na obszarze Polski bedacej wéwczas pod zaborami.
W latach 1840-1880 powstato na naszych ziemiach kilkaset
mostéw i wiaduktéw murowanych z kamienia i cegty. Do waz-
niejszych nalezy zaliczy¢:
= most kamienny nad Bobrem w Bolestawcu, 1846, dtugos¢

489 m, nadal w eksploatacji;
= most kamienny nad Nysa tuzycka w Zgorzelcu, 1847, dtugos¢

ok. 480 m, jest to najwyzszy obiekt w Polsce — 37 m nad

poziomem wody, nadal w eksploatacji;
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= most ceglany (Czerwony most) nad Bobrem w Zaganiu, 1846,
dtugos¢ 191,1 m, przesta o rozpietosci 7,90 m;

= murowany most nad ltowica koto Czechowic-Dziedzic, 1864,
rozebrany w 2020 r. w zwigzku z modernizacja linii kolejowej;

* murowany z cegty most nad Jedrzychowickim Potokiem w Je-
drzychowicach, 1847, dtugos¢ 150,15 m, 11 przeset po 10,00 m;

= most murowany nad Czerna w Zaganiu, 1847, dtugos¢ ok.
40 m, trzy przesta po 9 m;

* most murowany nad Bobrem w Janowicach Wielkich, 1867,
dtugosc 91,7 m, piec przeset po 11,0 m;

* murowany most kolejowy nad Boruja w Bytowie, 1884, po-
tozony na zamknietej linii kolejowej, aktualnie porzucony, az
sie prosi o ochrone.

Niestety poza Slaskiem nie zinwentaryzowano mostéw kole-
jowych [4] i w literaturze [6, 7, 11] mozna znaleZ¢ na ich temat
tylko szczatkowe informacje.

3.4. 0cena wartosci wiaduktu nad ul. Grzegérzecka w Kra-
kowie jako zabytku techniki mostowej

W pofowie XIX w. (lata 1845-1885) mosty na liniach kolejo-
wych budowano z drewna, kamienia lub cegty i z Zzelaza (stal
zgrzewana). Szybko okazato sie, Ze drewno nie nadaje sie na
mosty kolejowe z uwagi na dynamiczne oddziatywanie pociagow,
wiec mosty o matych przestach (do 20 m) budowano jako muro-
wane (z kamienia lub cegty), a o wiekszych przestach jako zelazne
(ze stali zgrzewnej).

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze wszystkie wymienione w rozdziale
3.3 mosty maja podobne rozpietosci przeset do mostu krakow-
skiego i podobny wyglad, co pokazano na rycinie 2.

Podsumowujac, wiadukt nad ul. Grzegérzecka w Krakowie
nie byt wybitnym dzietem inzynieryjnym, a typowym obiek-
tem, jakich wiele wzniesiono w drugiej pofowie XIX w. Leon
Mikucki, studiujac w Berlinie, poznat sztuke budowy mostéw
sklepionych, co wykorzystat w swoim dziele. Nie znaczy to,
ze budowa stosunkowo duzego mostu nad Starg Wista byta
prosta i tatwa. Problemem byty podpory i tu Mikucki wykazat
sie kunsztem i odwaga, gdyz zbudowane przez niego podpory
(w grzaskim gruncie) osiadty niewiele przez 150 lat i zapewnity
stabilnos¢ budowli. Atutem historycznym w tym przypadku jest
fakt, ze budowniczym mostu byt polski inzynier o wybitnym [12]
dorobku zawodowym, ktéry stworzyt obiekt stuzacy nastepnym
pokoleniom przez 157 lat. Poréwnanie przez Tomasza Korzeniow-
skiego w pismie [13] wiaduktu nad ul. Grzegdrzecka do Wawelu
jest nieuprawnione. To nie ta klasa.

Ryc. 2. Poréwnanie wiaduktu krakowskiego (zdjecie lewe) z mostem nad Borujg w Bytowie (zdjgcie prawe)
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4. Problem zachowania zabytkowych budowli mosto-
wych

4.1. Most jako element infrastruktury komunikacyjnej

Mosty w czasie eksploatacji muszg spetnia¢ nastepujace wy-
magania: by¢ bezpieczne dla uzytkownikéw oraz funkcjonalne,
czyli warunki ich uzytkowania musza odpowiada¢ warunkom
eksploatacji przewidzianym (w tym przypadku) dla danej linii kole-
jowej. Musza tez by¢ trwate, to znaczy spetnia¢ wyzej wymienione
warunki przez wiele lat. Oznacza to, ze przydatnos¢ uzytkowa
obiektu mostowego jest warunkiem nadrzednym, albowiem co
nam po zabytkowym moscie, jezeli z niego nie mozemy korzystac.

4.2.Przyktady réznych podejs¢ do mostow zabytkowych

W literaturze przedmiotu [4, 10, 11, 14-19] mozna znaleZ¢
wiele przyktadéw rozwigzania probleméw mostéw zabytkowych.
Dalej przytoczono kilka charakterystycznych i pouczajacych
przypadkow:
= Old London Bridge (Stary Most Londynski) z 1177 r. rozebrano,
gdy przestat spetniac swoja funkcje [20], a w miejscu tym zbu-
dowano nowy (réwniez murowany) w 1831 r. Ten z uwagi na
niewystarczajace parametry uzytkowe rozebrano w 1972 r., by
zbudowac obiekt odpowiadajacy wspotczesnym potrzebom.
Po starych mostach pozostaty obrazy, fotografie i ksigzki.
Pont de Neuilly nad Sekwana w Paryzu zbudowany w 1772 r. [14],
rozebrany ze wzgledu na zty stan techniczny w 1956 r.

» Most Kintai-kyd (drewniany most dla pieszych) w Japonii
z 1673 r. byt wielokrotnie odtwarzany. W 1953 r. caty most
rozebrano i zbudowano od nowa z nowych materiatow.

= Stary most w Mostarze (Bosnia i Hercegowina) z 1565 r., ka-
mienny, zniszczony w czasie wojny na Batkanach w 1993 r., od-
budowany z uzyciem czesci oryginalnych elementéw w 2004 r.,
a mimo to wpisany na liste dziedzictwa kulturowego UNESCO
w 2005 .

= Most kamienny $w. Jana w Ktodzku z 1390 r. [15], uzytkowany
jako ktadka dla pieszych.

= Most w Bardzie nad Nysa Ktodzka z 1589 r., zniszczony w czasie

Il wojny Swiatowej, odbudowany wedtug nowej technologii

(zachowano elewacje) w roku 1950. Uzytkowany pod ruchem

lekkim [16].

Most Coalbrookdale (Anglia), pierwszy zelazny most na Swiecie

z roku 1779. Zachowany jako zabytek techniki, wytaczony

z ruchu ciezkiego; atrakcja turystyczna.

» Most nad Mata Panwig w Ozimku z 1827 r. [10], najstarszy
zelazny most wiszacy w Polsce. Rozebrany na 1500 elementow.
Ztozony w roku 2010 po wymianie zuzytych czesci. Wytaczony
z eksploatacji jest atrakcja turystyczng.

= Kolejowy most Brytania w Anglii z 1850 r. Pierwszy wielki most
zelazny na swiecie. Ulegt cze$ciowemu zniszczeniu na skutek
pozaru w roku 1970. Mimo ze czes¢ mostu mozna byto wy-
korzystac, catos¢ rozebrano i zbudowano nowy obiekt. Obok
ustawiono wyciety z catej konstrukcji segment i umieszczono
stosowng tablice informacyjna o historii mostu.

= Most Chabarowski nad Amurem w ciggu transsyberyjskiej
linii kolejowej, zbudowany przez firme Rudzki i S-ka w roku
1916. Najdtuzszy most w Azji do lat 70. XX w. Rozebrano go
w roku 1999 z uwagi na niewystarczajace parametry uzytkowe
i zastapiono nowa konstrukcja. Jedno z 20 wielkich przeset
0 rozpietosci 127 m przeniesiono do utworzonego muzeum
linii transsyberyjskiej.
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= Kolejowy most nad Sungari w Harbinie w Chinach w ciagu
odnogi mandzurskiej linii transsyberyjskiej z roku 1901 wyta-
czono z eksploatacji, odnowiono i przebudowano na ktadke
dla pieszych. Pomost mostu wykonano ze szkfa, co jest wielka
atrakcja turystyczna. Obok starego mostu wybudowano no-
woczesng konstrukcje spefniajaca wspdtczesne wymagania.

= Kolejowy most nad Odrg w Stanach w ciggu nieczynnej linii
kolejowej zamieniono, podobnie jak w Harbinie, na ktadke
dla pieszych.

= Kolejowy most nad Odrg w Siekierkach z uwagi na zlikwido-
wana linie przebudowano na ktadke dla pieszych, przez co
stafa sie atrakcja turystyczna.

= Pierwszy na swiecie stalowy drogowy most spawany nad
Studwig w Maurzycach z 1929 r. Jeden z nielicznych polskich
mostéw znanych w $wiecie. Po wyczerpaniu jego przydatnosci
uzytkowej zostat zastapiony nowym obiektem w roku 1971,
a historyczne przesto ustawiono obok jako zabytek, umozli-
wiajac jego zwiedzanie.

4.3. Najczesciej stosowane rozwiazania

Z przytoczonych przyktadéw wida¢ wyraznie, ze zabytkowe
mosty najfatwiej zachowac dla przysztych pokolen, jesli sa to
obiekty potozone w centrach starych miast lub usytuowane
w ciagu nieczynnych linii kolejowych. Woéwczas sg one wytaczone
z ruchu ciezkiego i zmienia sie ich funkcje na mosty dla pieszych.
Stanowia atrakcje turystyczng.

W przypadku mostéw kolejowych eksploatowanych na waz-
nych gospodarczo liniach kolejowych rzadko udaje sie zachowac
zabytkowy obiekt jako petnowartosciowy element wspotczesnej
infrastruktury. Na Swiecie rozebrano wiele mostéw kolejowych
(czesto pionierskich w okresie ich budowy) z uwagi na wyczer-
panie ich zdolnosci uzytkowych [8].

Stosowne przyktady oprécz podanych wyzej mozna znalez¢
w literaturze [4, 6, 8, 10, 11, 19-21]. Mozliwos¢ rewitalizacji
zbytkowego mostu do stanu odpowiadajacego wspofcze-
snym wymaganiom zalezy od stanu technicznego zabytko-
wego obiektu i stopnia zniszczenia (zuzycia) jego konstrukgji,
wymagan funkcjonalnych, czyli od tego, czy sa mozliwosci
dostosowania obiektu do wspétczesnych wymagan, nie-
zbednych nakfadéw finansowych, z tym Ze nie zawsze nawet
przy nieograniczonych $rodkach mozna ,ozywic¢” zniszczona
konstrukcje. W przypadku mostéw kolejowych na waznych
liniach nie ma najczesciej innej mozliwosci niz wymiana zu-
zytej konstrukcji.

5. Stan techniczny wiaduktu nad ul. Grzegérzecka
w Krakowie w 2021 r.

Przed przystapieniem do prac remontowych zostaty przepro-
wadzone wszechstronne badania obiektu. Wyniki tych badan
zawarte sa w raportach Politechniki Krakowskiej [9, 22-25]. Sa
to opracowania dajace petny i jasny podglad na stan techniczny
obiektu. Podsumowujac krétko: stan ceglanych sklepief nie
pozwalat na ich dalsze wykorzystanie jako konstrukcji nosnej
wiaduktu, istniato teZ realne niebezpieczenstwo ich zawalania
sie podczas prowadzenia prac naprawczych. Musiatyby by¢
podparte rusztowaniami na catej dtugosci. Réwniez podpory
wiaduktu wymagaty wzmocnienia.

Po demontazu nawierzchni kolejowej i wanny zelbetowej stan
sklepien okazat sie gorszy, niz zaktadano w projektach budow-
lanym [2] i wykonawczym [26].



6. Jakie obciazenia ma przenosi¢ omawiany wiadukt

Przebudowa odcinka linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw
Gtowny — Rudzice jest realizowana na obcigzenia taborem ko-
lejowym LM71 wedtug PN-EN 1991-2 ze wsp6tczynnikiem kla-
syfikacji obciazen a = 1,21.

Gdyby, jak sugerowat prof. IBDiM Janusz Rymsza [23], wiadukt
nad ul. Grzegdrzecka przebudowaé na obcigzenia mniejsze,
tj. wedtug wymagan normy PN-EN 15528, bez wsp6tczynnika
klasyfikacji obcigzen, to obiekt ten statby sie za kilkanascie lat
zawalidroga, gdyz limitowatby obcigzenia taboru kolejowego na
cafej linii E30. Takie podejscie niweczytoby wysitek inwestycyjny
zwigzany z modernizacja linii E30.

Ryc. 3. Widok na sklepienie w jednym z przeset wiaduktu. Zapewniam, ze nikt nie
przystanie, by je podziwia¢, moze natomiast sie zastanawiac, czy nie spadnie mu
ono na glowe. Obiekt mostowy, tak jak budynek, odbieramy, patrzac na fasade,
rzadko kto zachwyca sig piwnicami

7. Jak patrzymy na obiekt mostowy

Kazdy obiekt mostowy odbieramy przez ocene jego formy, bryty,
ksztattu, kolorystyki itp., wpisania w otoczenie, historii — ,.ducha
miejsca”, funkdji, czyli generowania ograniczen, kunsztu detalu.

Te kryteria stosowano przy ocenie wiaduktu kolejowego nad
ul. Grzegérzecka w Krakowie. Na podstawie przeprowadzonej
oceny zaproponowano [1], ze w wyniku prac budowlanych

Ryc. 4. Replika wiaduktu nad ul. Grzegorzeckg w Krakowie w 2023 r.,
fot. z archiwum Strabag Sp. z 0.0.
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powinien on utrzyma¢ funkcje uzytkowa zatozona dla linii
kolejowej E30, dotychczasowa forme (elewacje) z odtworze-
niem historycznych $cian bocznych (z wykorzystaniem ory-
ginalnego materiatu) i tond. Nalezy wyburzy¢ zdegradowane
i wielokrotnie naprawiane ceglane sklepienia i zastapi¢ je
petnowartosciowymi sklepieniami zelbetowymi, jak propo-
nuje wykonawca.

Nie wierze, aby ktokolwiek z mieszkancow Krakowa i przy-
jezdnych (np. mitosnik zabytkowych mostéw z Gdanska) [13]
szedt ogladac stare, ceglane, zdegradowane sklepienia (ryc. 3).
Moze natomiast zachwycic sie forma wiaduktu, jaka nadat mu
158 lat temu Leon Mikucki. Nazwisko autora wraz z historia
obiektu powinno sie pojawi¢ na elewacji odnowionego wia-
duktu.

8. Warunki dostosowania istniejacego wiaduktu do
wspotczesnych wymagan eksploatacyjnych

Jak zaznaczono wczeéniej, obiekt po zakoficzeniu prac remon-
towych musi spetnia¢ nastepujace warunki:
= przejmowac obcigzenia taborem kolejowym LM71 wedtug PN-

-EN 1991-2 ze wspofczynnikiem klasyfikacji obcigzen o = 1,21;
» jego trwatos¢ uzyskana po remoncie nie moze by¢ nizsza niz

innych nowo budowanych obiektéw linii E30;
= w wyniku przeprowadzonych prac powinna by¢ zachowana

forma obiektu (elewacja).

Zaproponowano projekt przebudowy polegajacy na rozbiérce
obiektu ze zinwentaryzowaniem materiatu scian bocznych i pod-
poér, wzmocnieniu podpér, budowie nowych, zelbetowych skle-
pien, odtworzeniu z oryginalnego materiatu scian bocznych
i tond, odtworzeniu historycznej balustrady, wykonaniu prac na
sklepieniach zgodnie ze sztuka budowlang i przy zastosowaniu
wspdtczesnych technologii. Zaproponowano takze wbudowanie
w elewacje tablicy z informacja historyczna.

Opinia [1] i zaproponowana w niej droga dziatania pozwolity
na podjecie decyzji o skresleniu obiektu z listy zabytkoéw, co
umozliwito na kontynuowanie prac modernizacyjnych.

9. Zakonczenie

Wedtug wyzej przedstawionych zatozen firma Strabag Sp. z 0.0.
wykonata roboty modernizacyjne na wiadukcie Grzegérzeckim
w Krakowie. Opracowany przez zespdt Krzysztofa Topolewicza
projekt przebudowy [27] spefnia wymienione w rozdziale 8 wa-
runki pozwalajace na zachowanie ,,ducha miejsca”. Nowoczesna
replika obiektu zachowuje idee Leona Mikuckiego, a stosowne
tablice wmurowane w fasade wiaduktu utrwala pamiec¢ o jego
tworcy na dtugie lata (ryc. 4).
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