Flirt dla PKP IC Fot. PKP IC

0d Kilku lat na sieci PKP sg eksploatowane nowoczesne elektrycz-
ne zespoty trakcyjne typu Flirt, zaprojektowane przez szwajcarski
koncern Stadler oraz wyprodukowane w zakladzie w Siedlcach. Te,
ktore otrzymaty Koleje Mazowieckie i Slaskie, przeznaczone sg do
obstugi ruchu regionalnego; wersje aglomeracyjna stuza todzkiej
Kolei Aglomeracyjnej. W trakcie testow znajduja sie dalekobiezne
zespoly dla PKP Intercity. Cho¢ nowe pociagi nie sq tanie, to wiadze
przewoZnikow licza na to, iz niewielkie nakfady na ich utrzymanie
szybko zamortyzujg koszty zakupu, a pasazerowie odczujg pozy-
tywng zmiane w stosunku do podrdzy dotychczas eksploatowany-
mi ezt serii EN57 czy sktadami wagonowymi.

Historia i dziatalnos¢ firmy Stadler

Szwajcarska firma Stadler zostata zatozona w 1942 r. w Zury-
chu przez Ernesta Stadlera jako zaktad zajmujacy sie produkcjg
lokomotyw spalinowych i elektrycznych matej mocy. W 1962 r.
firma ta otworzyta fabryke w Bussnang/TG, a w 1976 r. rozsze-
rzono asortyment produkcji o pojazdy szynowe do obstugi ru-
chu pasazerskiego. Rozwdj firmy nie bytby mozliwy bez przejec

ET23 003, czyli Flirt przewozZnika Abellio (15 kV i 16,7 Hz) jako pociagg Ha-
gen-Essen na dworcu Bochum Hbf., Niemcy (11.08.2007 r.). Fot. R. Kiés
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mniejszych zaktaddw czy rozbudowy fabryk juz istniejacych. Za-
tem w 1997 r. przejeto fabryke Schindlera w Altenrhein, ktéra
produkowata pojazdy kolejowe z aluminiowymi poszyciami pu-
det od 1946 r. pod nazwa Flug- und Fahrzeugwerke AG (b. Do-
rnier Werke) i ktérg przemianowano na Stadler Altenrhein AG.
W 1998 r. Stadler przejat zaktady bedgce wezesniej wiasnoscig
szwajcarskiej firmy SLM oraz dotychczasowe rynki zbytu tej firmy,
wytwarzajgcej tabor kolejowy dla szwajcarskich przewoznikow
od kilkudziesieciu lat. W 1999 r. na terenie Niemiec zatozono
wspolnie z niemieckim koncernem Adtranz spétke z 0.0. Sta-
dler Pankow GmbH oraz przejeto fabryke powstatg w 1996 r.,
a wytwarzajacg wagony metra dla berlinskiej kolei podziemne;j.
2 lata pdzniej odkupiono od niemieckiego udziatowca akcje,
zdobywajgc wen 100% udziatéw. W 2005 r. przejeto udziaty
w szwajcarskiej fabryce Winpro AG w Winterthur, przemianowa-
nej w 2006 r. na Stadler Winterthur AG. Podwdjnej rozbudowy
doczekaly sie zaktady w Bussnang - w 2001 r.i 2004 .

W 1995 r. koncern Stadler zaprezentowat pojazd o nazwie
GTW 2/6, a w 2002 r. - Flirt. Ostatnimi inwestycjami Stadlera
sg zaktady zatozone w Pusztaszabolcs na Wegrzech (2005 r.)
oraz w Siedlcach w Polsce (2006 r.), a bezpo$rednim powodem
ich zatozenia byty zamowienia otrzymane od miejscowych prze-
woznikéw na wyprodukowanie zespotéw Flirt. Firma ma takze
oddziaty w czeskiej Pradze, miejscowosci Fanipol pod Mifskiem
na Biatorusi (produkcja taboru na tor 1520 mm dla wybranych
przewoznikow) oraz Kouba w Algierii. Stadler produkuje takze
tabor dla kolei waskotorowych oraz zebatych, a produkty firmy
(zespoly trakeyjne i wagony) kursuja m.in. w sktadach pociggdw
lokalnych kolei szwajcarskich Forchbahn i Trogenerbahn, prowa-
dzacych waskotorowe wagony panoramiczne.

Innymi obszarami eksploatacji taboru wyprodukowanego
przez Stadlera sa linie: Brinig, Matterhorn Gotthard Bahn (obie
znajduja sie w Szwajcarii), St Gervais-Chamonix-Vallorcine
(Francja). Wagony wyprodukowane przez Stadlera sg eksplo-
atowane przez koleje szwajcarskie: Wengeneralpbahn, Jung-
fraubahn, Montserrat, Rorschach-Heiden Bergbahn, Rhéatische
Bahn (Bernina Express), Uetliberg Bahn i Bern-Solothurn; poru-
szaja sie tez po greckiej linii Diakofto-Kalavrita (750 mm, loko-
motywy spalinowo-elektryczne).




Koncern zajmuje sie takze remontem pojazdow dla szwajcar-
skich kolei prywatnych. Produkowany jest ponadto tabor na na-
piecie (oprocz 15 kV i 16,7 Hz): 10 kV, 11 kV czy 850 V. Obecnie
mozna spotkaC pojazdy Stadlera takze w rejonie polskich gra-
nic: dojezdzajgce do stacji Swinoujscie Centrum i Plave¢ pojazdy
spalinowe typu GTW 2/6 czy zespoly serii 425, kursujace na linii
waskotorowej (st. Tatranské elektrické Zeleznice, TEZ) Poprad
Tatry-Strbské Pleso/Tatranska Lomnica (1000 mm; 1,5 kV DC)
w Tatrach stowackich.

W ofercie koncernu znajdujg sie, oprécz zespotow Flirt czy
GTW, takze zespoty Kiss, wagony silnikowe Regio Shuttle, tram-
waje Tango i Variobahn oraz tabor metra.

W 1976 r. firme przemianowano na Pojazdy Stadler SA (niem.
Stadler-Fahrzeuge AG), a w 1989 r. nowym wtascicielem zostat
Peter Spuhler, szwajcarski parlamentarzysta oraz cztonek rady
nadzorczej banku UBS.

Stadler jako firma prywatna nie jest zobligowana do publi-
kowania swych danych finansowych (aktywa oraz pasywa), jed-
nak dane te sg jawne: obroty koncernu w 2005 r. wynosity 277
min euro, a liczba zatrudnionych wynosita okoto 1000 osdb.
W 2014 r. obroty koncernu byly réwne okoto 2 mid frankow
szwajcarskich, przy zatrudnieniu ponad 6 tys. 0sdb w zaktadach:
Stadler Bussnang AG, Stadler Pankow GmbH, Stadler Polska Sp.
7 0.0., Stadler Meran, Stadler Niederlande B.V., Stadler Alterhein
AG, Stadler Reinickendorf GmbH, Stadler Algiérie Eurl, Stadler
Linz GmbH, Stadler Rail Service, Stadler Winterthur AG, Sta-

Tab. 1. Dane techniczne zespotow Flirt

2-cztonowy 3-cztonowy
Abellio: ET22 Cantus: 427
LKA: bd. Abellio: ET23
Westfalenbahn: ET3
BLB: ET 130
HLB: 427
VIAS: ET 300
. Veolia: ET 351
Sefa FG: ETR 330
Lata budowy 2006~ 2004~
Uktad osi Bo'272', Bo22Bo’
Bo'2Bo’ (LKA) HLB/VIAS/Veolia: Bo'22'(1A)
Masa bez pasazerow t
76 100
Diugosé catkowita mm 58 166
N 56 600 (Fiit 3)
Szeroko$¢ maksymalna mm
Wysokos¢ mm
Wysoko$¢ podtogi mm
Poziom wejscia (ponad PGS)  mm
Liczba miejsc siedzacych* 116 181
Predkos¢ maksymalna km/h 140 160
Moc ciagta na kotach kw 1000 2000
1500 (HLB/VIAS/Veolia)
Maksymalna moc uzyteczna kW 1300 2600
1950 (HLB/VIAS/Veolia)
Przyspieszenie m/s? 1,19
083 12
1,01 (HLBIVIAS)

*liczba miejsc siedzacych moze wahaé sie +20, w zaleznosci od wersji pojazdu.

dler Ungarn, Stadler Praha s.r.o., Stadler Stahlguss AG i Stadler
Minsk.

Geneza elektrycznego zespotu trakcyjnego Flirt

We wrzesniu 2002 r., po prezentacji zespotu Flirt, koleje szwaj-
carskie SBB w koncernie Stadler ztozyty zaméwienie na analo-
giczne zespoty w liczbie 42 sztuk o sumarycznej wartosci 330
min euro. Na przetomie lat 2004 i 2005 dostarczono SBB 12

Produkcja Flirtow w Bussnang dla przewoznika FER, Szwajcaria
(15.06.2012r.). Fot. © PeiderSwissTrip

4-cztonowy 5-cztonowy 6-cztonowy
SBB: RABe 521-524 DB: 429 NBE: 1430
SOB: RABe 526 WestfalenBahn: ET5 Veolia: 429

TRN: RABe 527 Eurobahn: ET/EM 7.XX SBB: RABe 524.1

MAV: 5341 HLB: 429 STASTI, ST.ETR 170/ 360
Cantus: 428 FER: ETR 350
Eurobahn: ET/EM 5.X/6.XX
VIAS: ET 400
STA: ETR-155
JKOY: Sm5
KM: ERT5
KS: ENT5
DB: 1428/1429
STAHTI:ETR 155
FT, ST. ETR 340
2004 2007 2008-
o BO2222B0  momomo ,
B022280 T B0222227Bo
120
131 145 170
132 (JKOY)
74266 106278
75200 (JKOY) %0378 106 900 (Fiit 3
2880
3,200 (JKOY, NSB)
185
4400 (JKO)
120
580 ew. 780
JKOY: 600
~274-300
=21 274 (DB 429/829 -3
160/120 (SNTF) 160/200 (NSB) 160
2000 2000 2000
2600 2600 /4500 (NSB) 2600
1,00/1,20 087 bd.

._[_1/:/
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Tab. 2. Dane statystyczne zespotow Flirt

Seria

541

EP®
EP*
EP?
EP?
EP?
480
2200
2300
2400
1300
1400

Sm5

bd.

bd.

ET22
ET23
ET25

ET25

BR 427
BR 427
BR428
BR 429

BR 1428

BR 1429

BR 428
BR 428
BR 429

BR 427

BR 429

BR 1429
BR 1430

RABe 526

ET300

ET400
BR 427
BR429
ET3

ET4

ET5

BM 74
BM 75
ER75
EN75
bd.
ED160
413
RABe 521

RABe 522
RABe 523
RABe 526

RABe 527

RABe 527

RABe 524.0 / ETR 150
RABe 524.2 / ETR 524

RABe 524.1/ ETR 524
MTRX74
6341

5341

ETR 155
ETR 170
ETR 330

ETR 340
ETR 360

ETR 340
ETR 350
bd.
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Przewoinik

SNTF

BC

LEO Express

Eesti Liinirongid AS (Elron)
Eesti Liinirongid AS (Elron)
Junakalusto Oy, Helsinki

NS / Abellio
NS

Abellio

Abellio

Berchtesgadener, Land Bahn
Cantus

Verkehrsgesellschaft

DB Regio

DB Regio, Haard-Achse

DB Regio, Rheinland-Pfalz
Eurobahn:

Angel Trains Europa,

Keolis Deutschland

Hessische Landesbahn,
GmbH (HLB)

Hessische Landesbahn, GmbH (HLB)

Nordbahn, Eisenbahnges. (NBE)
Schleswig-Holstein: Netz Mitte Los B

SBB GmbH

Vias

Vias

Veolia Transport / Meridian /
Bayerischen Oberlandbahn
Westfalenbahn

Westfalenbahn
Westfalenbahn

NSB

NSB

Koleje Mazowieckie
Koleje Slaskie

todzka Kolej Aglomeracyjna
PKPIC

VA

SBB Wiesental

SBB Regio-S-Bahn Basel

SBB Alsace

SBB Stadtbahn Zug

Schweizerische Siidostbahn,
St.Gallen

Transports Régionaux Neuchatelois,
La Chaux-de-Fonds

Transports publics Fribourgeois

Treni Regionali, Ticino Lombardia (TILO)
Treni Regionali, Ticino Lombardia (TILO)
MTR

GySEV

MAV

Sidtiroler Transportstrukturen
AG (STA) + Trenitalia

Ferrovie del Gargano
Sistemi Territoriali, Padova
Ferrotramviaria, Bari
Ferrovie Emilia Romagna
(Region Valle d'Aosta)

51015

Paristwo
Algieria

Biatoru$

Czechy

Estonia
Estonia

Finlandia

Holandia
Holandia

Niemey

Niemcy / Holandia

Niemey
Niemey
Niemcy
Niemey
Niemey

Niemey

Niemey
Niemey
Niemey

Niemcy;
Szwajcaria

Niemcy
Niemey
Niemcy
Niemcy
Niemcy
Niemey
Norwegia
Norwegia
Polska
Polska
Polska
Polska
Serbia
Szwajcaria
Szwajcaria
Szwajcaria
Szwajcaria
Szwajcaria
Szwajcaria
Szwajcaria/Wochy
Szwajcaria/Wiochy
Szwecja

Wegry
Wegry

Wiochy
Wiochy
Wiochy
Wiochy
Wiochy
Wiochy

Wprowadzenie do
eksploatacji

2008-2009

2011-2012

2011-2012

2013-2014
2015
2015
2012

2013-2014

2013-2014

2009
2012
2014
2016

2016

2007
2007
2016

2017

2009
2006
2007
2014

2014

2007
2009
2009
2010
2014

2010
2014

2006

2010
2010
2013
2007
2015

2007
2011-2012
2014
2010-2012

2008
2008
2014-2015
2014

2014
2004
2005-2006
2008
2011
2004
2007-2008

2011-2012

2007-2014

2009-2014
2015

2012-2013
2009
2011
2018

Liczha
zespotow
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Napiecie
25kV 50 Hz

25kV 50 Hz

3kvDC

(naped spalinowy)
3kvDC

25kV 50 Hz

1,5kvDC
1,5kvDC

15KV 16,7 Hz

15KV 16,7 Hz,
25kV 50 Hz,
1,5kvDC
15KV 16,7 Hz

15KV 16,7 Hz

15kV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz

15KV 16,7 Hz

15kV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz

15KV 16,7 Hz

15kV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz
15kV 16,7 Hz
15kV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz
15kV 16,7 Hz
15kV 16,7 Hz
3kvDC
3kvDC
3kvDC
3kvDC

25KV 50 Hz

15KV 16,7 Hz

15KV 16,7 Hz,
25kV 50 Hz

15KV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz
15kV 16,7 Hz

15KV 16,7 Hz
15KV 16,7 Hz,
VDI

3kVDC
15kV 16,7 Hz,
3kvDC
15KV 16,7 Hz

25KV 50 Hz

25KV 50 Hz

15kV 16,7 Hz,
3kvDC

3kvDC
3kvDC
3kvDC

3kvDC

3kVDC,
naped spalinowy

Uwagi
dla kolei miejskiej
w Algierze

wersja na tor 1520 mm

wersja na tor 1524 mm
wersja na tor 1524 mm

wersja na tor 1524 mm

Flirt 3

Flirt 3;

eksploatacja na linii
Diisseldorf-Emmerich-Arnhem

Flirt 3
Flirt 3

Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Flirt 3

0d 2011 r.. RABe 521;
SBB GmbH - filia SBB
w Niemczech

Flirt 3

Flirt 3

Flirt 3
Flirt 3



Pantograf. Fot. Mi. Graff

pojazddw, a nastepnie zaméwiono 20 zespotow dla Bazylei.
Kontrakt zawierat klauzule pozwalajacg na zwiekszenie zamé-
wienia do 100 zespotow, w tym pojazdéw dwusystemowych do
obstugi potaczen z sasiednig Francja i Wiochami. Kolejne Flirty
zamowit przewoznik Thurbo, w ktérym udziaty posiadaty SBB, do
obstugi linii Wiesental, lezacej na pograniczu szwajcarsko-nie-
mieckim w okolicach Siegen.

Zespoty Flirt zostaty opracowane w zaktadach Stadlera w Bus-
snang (koncepcja pociggu i czeS¢ mechaniczna), a czeS¢é elek-
tryczna pochodzi od krajowego koncern ABB. Pociagi produko-
wane dla przewoznikéw niemieckich powstajg w fabryce Stadler
Pankow w Berlinie.

Pierwotnie zespdt Flirt byt pociggiem czterowagonowym o dtu-
gosci 74 m, z napedem zlokalizowanym w skrajnych wézkach.
Zastosowanie wozkdw Jacobsa pozwolito na znaczne zmniej-
szenie masy pojazdu. Czterocztonowy Flirt oferuje po okoto 200
miejsc siedzacych i stojacych, dysponuje mocg maksymalng
2600 kW (w zaleznosci od zaméwienia) i rozwija predkosé do
160 km/h. Modutowa budowa oraz zastosowanie nowoczesnych
rozwigzan czesci elektrycznej pozwolity w fatwy sposob budowaé
pociggi przystosowane do pracy pod napieciem 25 kV 50 Hz
czy 3 kV DC, oprécz typowego dla kolei w Szwajcarii napiecia
15 kV 16,7 Hz. Dostarczone dla kolei szwajcarskich pojazdy za-
stapity klasyczne sktady obstugiwane wagonem silnikowym typu

Przedziat pasazerski (Flirt KM). Fot. M. Graff

Kabina maszynisty. Fot. M. Graff

RBe4/4 oraz wagonami pasazerskimi typu MKl czy zespotami
trakcyjnymi typu NPZ. Flirty zostaty takze pozyskane przez wy-
branych przewoznikow w Niemczech, w tym DB.

Poniewaz zespoty byty sukcesywnie zamawiane przez rdznych
przewoznikow, platforma Flirt zostata zmodyfikowana w kierun-
ku zespotow od dwu- do oSmiowagonowych, zaréwno na tor
normalny, jak i szeroki (1520/1524 mm), do obstugi ruchu
aglomeracyjnego, regionalnego i dalekobieznego, zaréwno w Kkli-
macie pustynnej Algierii, jak i mroznych zim skandynawskich.

Opracowano takze wersje wyposazong w naped spalinowy czy
spalinowy i elektryczny razem, dodajac nowy czton do zespotu
(mieszczacy tylko zespot napedowy, bez miejsc dla pasazerow
czy obstugi). Flirty z ostatnich dostaw (Flirt 3) spetniajg juz wy-
magania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci TSI, przy
czym nieznacznie réznig sie (czeS¢ mechaniczna i elektryczna)
od pierwotnie dostarczanych pojazdow, a stylistyke zewnetrz-
ng pudet zaczerpnieto z zespotdéw Kiss/Dosto, produkowanych
przez Stadlera. Dotychczas wyprodukowano oraz pozyskano za-
mowienia na okoto 1000 zespotow Flirt.

Budowa zespotow Flirt

Pudto zespotu wykonane jest z profili aluminiowych, a kabiny
sterownicze na obu kofcach pociagu z tworzywa Airex GRP. Wy-
sokoS¢ podtogi w niskiej czesci wynosi 600 mm lub 760 mm,

%= 33
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Sprzeg automatczny Schwab (Flirt KM. Fo. M. Graff

Wazek napedny (Flirt 3 £KA). Fot. J. Raczyriski

ponad wozkami - 850 mm, a w miejscach, gdzie znajduja sie
wozki silnikowe - 1120 mm.

Wozki skrajne (napedne) majag pierwszy stopien usprezyno-
wania w postaci wahaczy oraz spiralnych sprezyn i pionowych
amortyzatoréw. Drugi stopief usprezynowania stanowig podusz-
ki powietrzne oraz amortyzatory pionowe. Pudto kazdego wago-
nu skrajnego spoczywa na wozku skrajnym za posrednictwem
belki bujakowej, a zamontowane na zewngtrz amortyzatory
pionowe znajdujg sie pomiedzy rama wozka a pudtem wagonu.

34 #s 510015

Belka bujakowa faczy sie z pudtem wagonu poprzez czop skretu,
z ktorym jest potaczona poprzez gumowe stozkowe mocowanie,
oraz z uktadem Watta, tj. uktadem drgzkéw ograniczajacych ru-
chy poprzeczne pudta wzgledem wozka. Wozki Srodkowe (Jacob-
sa) taczg sie z pudtem kazdego wagonu bez posSrednictwa belki
bujakowej i majg pierwszy stopien zawieszenia taki jak wozki
napedne. Ponadto pudto kazdego wagonu spoczywa na woz-
kach Srodkowych za po$rednictwem poduszek powietrznych,
pionowych amortyzatorow i stabilizatorow.

Na osiach tocznych pociggu sa zamontowane hamulce tar-
czowe. Sity pociagowe pomiedzy wozkiem tocznym a pudtem
przenoszone sg poprzez wspdlny dla obu wagondw czop skretu,
ktéry w najnizszej czeSci wozka tgczy sie z uktadem Watta. Czop
skretu jest zamocowany na state do jednej strony potgczenia
przegubowego wagondéw. Sktada sie ono z 2 aluminiowych od-
kuwek tgczacych sie w kulistym potaczeniu gumowym.

Obie czeSci zespotu (2 wagony dla czterowagonowego ze-
spotu) majg niezalezng cze$é elektryczng, w tym pantograf,
wytgcznik wysokiego napiecia oraz transformator z dwoma
uzwojeniami wtérnymi, plus dodatkowe miejsce przeznaczo-
ne na ogrzewanie. Moment obrotowy silnika jest przenoszony
na kofa poprzez dwustopniowg przektadnie Srubowa, wat dra-
zony oraz elastyczne podwdjne sprzegto, tworzace potaczenie
kardana. Silniki trakcyjne, z wentylacjg wymuszong, sg catko-
wicie usprezynowane od ramy woézka. Kazdy silnik trakcyjny
(asynchroniczny trojfazowy) jest zasilany przez chtodzony woda
osobny przeksztattnik gtowny, zZoudowany w oparciu o tranzysto-
ry IGBT. Sterowanie pojazdem odbywa sie za pomocg Systemu
Selectron, ktory takze informuje maszyniste o potencjalnych
usterkach pociagu (tj. petni role systemu diagnostycznego). Ze-
spoty sg tgczone za pomocg sprzegu automatycznego Schwab,
kompatybilnego z zamontowanym w innych jednostkach produ-
kowanych przez Stadlera Thurbo GTW2/6. Flirty mozna taczy¢
W pociggi zestawione z maksymalnie 3 zespotow.

Pojazdy sg catkowicie klimatyzowane oraz maja bardzo dobra
izolacje akustyczng wnetrza.

Szczegbtowe dane techniczne i statystyczne oraz pojazdow
dostarczonych dla polskich przewoznikow znajduja sie w zata-
czonych tabelach.

Eksploatacja Flirtow w poszczegolnych krajach

Algieria

W marcu 2006 r. Stadler podpisat umowe na dostarczenie 64
czterowagonowych zespotow dla kolei algierskich (SNTF) o war-
tosci 600 min frankdw szwajcarskich. Przeznaczeniem Flirtow
miata by¢ obstuga systemu kolei migjskiej w stolicy kraju - Algie-
rze, czyli eksploatacja na torze 1435 mm i pod napieciem 25 kV
50 Hz. Produkcja (zaktady w Bussnang) i dostawa zespotow
dla odbiorcy zostaty zrealizowane w okresie od potowy 2008 r.
do koAca 2010 r. Obecnie obstugujg linie Algier-Al-Affroun
i Algier-Thenia.

Biatorus
W potowie marca 2010 r. szwajcarski koncern Stadler pozyskat
kontrakt o wartoSci 60 min euro na dostawe 10 zespotdéw Flirt
dla kolei BC. Zaplanowano eksploatacje 6 zespotdw w ruchu
podmiejskim w rejonie stolicy Biatorusi - Mifiska (linie biegnace
w 4 kierunkach), a 4 pozostate zespoty przeznaczono do obstugi
ruchu dalekobieznego.

Zamowione przez BC pojazdy byly bardzo zblizone do zespo-
tow serii Sm5, dostarczanych od listopada 2008 r. dla kolei fin-



skich do docelowej liczby 41sztuk (1524 mm, 25 kV 50 Hz).
Flirty dla BC zostaty wyprodukowane w fabryce w Bussnang,
a pierwsze z nich przewieziono do odbiorcy w marcu 2011 r. na
platformach samochodowych ze zdemontowanymi wozkami, kto-
re transportowano na osobnych platformach. Montaz wagonéw
w zespot trakeyjny nastgpit w lokomotywowni w Baranowiczach,
a wszystkie zespoty przydzielono do lokomotywowni w miejsco-
wosci Minsk Siewiernyj. Kontrakt dla BC byt pierwszym pozyska-
nym przez Stadlera zaméwieniem dla krajow bytego ZSRR.

Przez kilka miesiecy pojazdy przechodzity proby, takze w trak-
cji podwojnej, po czym w czerwcu 2011 r. otrzymaty dopusz-
czenie do ruchu po sieci BC. Zostaty oznaczone jako EP® lub
EPR, czyli elektropojezd gorodskij (elektropojezd regionalnyj),
tj. pociag elektryczny do obstugi ruchu podmiejskiego lub re-
gionalnego. Plan zakupow BC zaktadat dostawy po 5 pociggow
w 2011i 2012 r.: po 3 egzemplarze w odmianie EP®i 2 egzem-
plarze w odmianie EPR. Na poczatku lipca 2011 r. rozpoczeta
sie planowa eksploatacja zakupionych przez koleje biatoruskie
Flirtéw (odmiany EP€) w ramach nowo utworzonej mifskiej kolei
podmiejskiej, bedacej swoistym zaczatkiem szybkiej komunika-
cji pomiedzy Minskiem i lezacymi w poblizu miejscowosciami sa-
telickimi. Poczatkowo zespoty kursowaty 4 razy dzienne - 2 pary
rano i 2 pary wieczorem, na trasie z Minska do Zastawia. Pomyst
zyskat uznanie pasazerdw, zatem w pazdzierniku 2011 r. liczbe
pociggow minskiej kolei podmiejskiej na pierwszej linii zwiek-
szono do 14 par na dobe. RéwnoczeSnie uruchomiono drugg
linie: byt to projekt pilotazowy, na trasie Mifsk Passazyrskij-
Rudiensk (4 pary pociggéw na dobe); pociggi zatrzymywaty sie
na wybranych stacjach. Zespoty o oznaczeniu EP? poczatkowo
kursowaty na trasie Mifnsk-Baranowicze-Brze§¢ w czasie 3 h
i 23 min (346 km), jadac z predkoscia maksymalng 140 km/h
(ew. w relacjach skréconych Minsk-Baranowicze, Baranowi-
cze-Brzes¢, zatrzymujac sig na stacjach: lwacewiczi, Bierieza-
Gorod, Zabinka, Kojdanowo i Stotpce). Pdzniej dodano kolejne
relacje obstugiwane przez serie EPR: Minsk-Bobrujsk i Mifisk-
Orsza, po linii magistralnej Brzesé-Minsk-0Orsza (-Moskwa).
Pociagi obstugiwane przez serie EP? majg status pociagow
pospiesznych (obowigzuje rezerwacja miejsc). W poréwnaniu
do wczesniej dostarczonych zespotow (EP®) seria EP® zostata
wyposazona w znacznie wygodniejsze fotele o uktadzie 2 + 2
(EP® - 3+2), a takze podtokietniki itp. W poréwnaniu z Flirtami
wyprodukowanymi dla przewoznikéw na tor 1435 mm zespo-
ty dla BC sg szersze i wyzsze (odpowiednio: 2880/3200 mm
i 4185/4400 mm). Sumarycznie dtugosé szlakéw, po ktorych
poruszajg sie pociagi kolei miejskiej w Minsku, jest réwna
67 km, a liczba obstugiwanych stacji wynosi 17.

Pod koniec stycznia 2014 r. przedstawiciele BC i koncernu
Stadler podczas spotkania w Mifnsku uzgodnili zakup przez ko-
leje biatoruskie kolejnych zespotdw trakcyjnych Flirt. Dodatko-
wo podsumowano wyniki prob techniczno-ruchowych nowych
zespotoéw Flirt, zestawionych z 5 cztonéw przeznaczonych do
obstugi ruchu regionalnego z miejscami w klasie biznesowej
(BC zakupity 4 takie zespoty). Ustalono takze harmonogram do-
staw kolejnych czterowagonowych Flirtow dla ruchu lokalnego
w liczbie 5 zespotdw, ktore bedq kursowaé na liniach: Minsk-
Smolewicze (2 zespoty) i Minsk-Szemietawa (3 zespoty), poto-
zonej przy lotnisku cywilnym Minsk-2. Te pojazdy, w stosunku
do dostarczonych wczesniej pojazddw, bedg miaty zwiekszong
szeroko$¢ (z 3200 mm do 3480 mm). BC planujg réwniez za-
kup Flirtdw siedmiowagonowych do obstugi linii regionalnych
(2 egzemplarze), takze ze zwiekszong szerokoscig (z 3200 mm

EP™-002 kolei BC (25 kV 50 Hz, 1520 mm) na przedmieSciach Minska,

Biatorus (27.06.2012 r.. Fot. O. Kuleczenko
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EPG-002 kolei BC (25 kV 50 Hz, 1520 mm) na przedmies$ciach Mirska,
Biatorus (jesien 2013 r.). Fot. S. Badionkin
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DWa Flirty serii 480 przewoznika Leo Express (3 kV DC) jako pociag re-
lacji Ostrava hl. n.-Praha hl. n. odjezdza ze stacji Ostrava Svinov, Czechy
(20.09.2013r.). Fot. M. Graff
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Elektryczny Flirt 1401 pbdczas préb na sieci EVR (3 kV DC, 1524 mm)
w poblizu stacji Rahumaé, w tle nowa sie¢ trakcyjna, Estonia
(8.01.2013 r.). Fot. H. Pokk

do 3480 mm). Pojazdy beda wyposazone w wygodniejsze fotele
(w poréwnaniu do odpowiednikdw obstugujacych ruch podmiej-
ski), a takze przedziat bufetowy, 5 toalet, w tym 1 dostosowa-
na do korzystania przez osoby niepetnosprawne. Przewidziano
takze utatwienia dla przewozu 0séb z wozkami dzieciecymi oraz
rowerami. Przedziat 1 kl. zostanie urzadzony w jednym z wago-
ndw czotowych.

Czechy

We wrzesSniu 2010 r. prywatny przewoznik Leo Express ztozyt za-

mowienie na 5 zespotow Flirt, pieciowagonowych w wersji jenod-

napieciowej (3 kV DC), z zamiarem obstugi linii Praga-Ostrawa.

Zespoty Flirt dla Leo Express zostaty wyprodukowane w zakta-

dzie w Siedlach. Inauguracja ruchu nastapita w grudniu 2012 r.

W kazdym zespole znajduje sie 237 miejsc (6 - kl. premium,

19 - Kl. biznes i 212 - kl. ekonomiczna) oraz zaplecze gastro-

nomiczne. Nalezy dodac, iz na trasie Praga-Ostrawa przewozy

prowadzi juz 3 przewoznikow:

O Regjonallet: sktady wagonowe odkupione od wtoskiego prze-
woznika FNM; lokomotywy serii 163 (wyprodukowane przez
Skode) i wagony pasazerskie pozyskane od OBB; predko$¢
maksymalna: 120 km/h;

Q CD (zespoty Pendolino): predko$é maksymalna (osiggana):
160 km/h;

O Leo Express: zespoty Flirt; predkos¢ maksymalna: 160 km/h.
Duzym powodzeniem wsréd pasazeréw cie-

szy sie ostatni przewoznik. Zespoty kursuja

w trakcji podwdjnej (Pendolino kursuje w trakcji pojedynczej,
a Regionallet ma sktady 4-5 wagonowe). Ta rozwigzanie jednej
strony dla pasazera jest korzystna, oznacza nizsze ceny biletow
czy liczne promocje, z drugiej strony liczba pasazeréw mogacych
skorzystac z ustug przewoznikdw na tej linii jest limitowana.

Estonia

Stadler w kwietniu 2010 r. pozyskat zaméwienie na 20 spali-
nowych i 18 elektrycznych (3 kV DC) zespotdw trakcyjnych dla
spotki-corki EVR - Elektriraudtee, bedacych pochodng pojaz-
dow z rodziny Flirt. CzeS¢ prac montazowych estonskich Flirtow
na tor 1524 mm odbywa sie w polskim zaktadzie koncernu
w Siedlcach, a préby odbiorcze byty wykonywane w Mataszewi-
czach, gdzie znajduje sie tor o szerokosci 1520 mm, w splo-
cie z 1435 mm z zawieszong siecig trakcyjng na dtugosci oko-
to 100 m. W interesujacy sposéb rozwigzano kwestie napedu
w spalinowych Flirtach dla Elektriraudtee: pomiedzy cztonami
pasazerskimi zamontowano dodatkowy czton mieszczacy zespot
napedowy (silnik spalinowy i generator), oparty na wspélnych
wozkach Jacobsa z cztonami pasazerskimi. Czton ten mieSci
2 silniki spalinowe Cummins QSK23 o0 mocy 2 x 671 kW, prze-
kazujgce moc na kota poprzez przektadnie elektryczng. Dotych-
czas produkowane przez Stadlera spalinowe zespoty trakcyjne,
np. typu GTW, byly wyposazane w dodatkowy czton Srodkowy,
ktéry byt oparty na indywidualnym wézku (podobne rozwigzania
stosowano takze w elektrycznych zespotach trakcyjnych produ-
kowanych przez Stadlera). Jednak warunek estonskiego prze-
wozZnika, aby maksymalnie zunifikowaé zaméwiony tabor, spo-
wodowat opracowanie takiego rozwigzania.

Zakup nowego taboru dla Elektriraudtee zostat zrealizowa-
ny ze wsparciem finansowym UE w wysokosci 85%. Pojazdy
wniosty zupetnie nowa jakos¢ ustug dla pasazerow kolei EVR,
bazujgcej dotychczas wytgczenie na taborze b. SZD, czyli spa-
linowych i elektrycznych zespotach trakcyjnych z fabryki RVR
z Rygi. Oznaczenia Flirtow w systematyce Elektriraudtee to serie
1300/1400 i 2200/2300/2400, odpowiednio dla elektrycz-
nych i spalinowych zespotéw trakcyjnych (druga cyfra oznacza
liczbe cztondw w zespole).

Elektriraudtee zakupity 12 tréjwagonowych i 6 czterowagono-
wych jednostek elektrycznych oraz 6 dwuwagonowych, 8 trojwa-
gonowych i 6 czterowagonowych jednostek spalinowych. Zespo-
ty rozwijaja predkos¢ do 160 km/h (obecnie stan infrastruktury
EVR nie pozwala przekracza¢ 120 km/h), przy poborze mocy
do 2000 kW. Jedng z réznic pomiedzy zespotami elektrycznymi
i spalinowymi jest wyposazenie tych drugich dodatkowo w miej-

Czton napedowy spalinowego zespotu Flirt dla prze-  Seria 2404, czyli Flirt z napedem spalinowym dla przéWoz’nika Elektriraudtee na terenie stacji

wozZnika Elektriraudtee. Fot. M. Graff
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w Mataszewiczach na torze 1520 mm (3.11.2012 r.). Fot. M. Graff



sca 1 kl. Pierwsze zespoty (spalinowy i elek-
tryczny) zostaty przydzielone do lokomotywowni
Paaskula w grudniu 2012 r. Proby wykonywano
na zelektryfikowanym odcinku Tallin- P&éskila,
a pozniej takze - zespotdw elektrycznych - na
odcinku Paaskila-Tallin-Aegviidu, a zespotow
spalinowych na odcinku Paaskula-Tallin-Kadri-
na. Ostatecznie pojazdy przekazano przewozni-
kowi Eesti Liinirongid AS (Elron), ktory rozpoczat

w potowie 2013 r. regularna eksploatacje tych _—;;_-;_;;;:;:‘__-_

——

zespotow. W potowie 2014 r. przewoznik Elron
poinformowat, iz dzieki nowym pojazdom liczba
pasazerdw korzystajacych z ustug kolei w Esto-
nii zwiekszyta sie blisko 0 43%.

Finlandia

Zespoty Flirt zainteresowaty takze przewoznika z Finlandii -
Junakalusto (JKOY). W pazdzierniku 2006 r. zaméwit 32 czte-
rowagonowe pojazdy (190 min euro) do obstugi systemu kolei
miejskiej w aglomeracji Helsinek. Whrew poczatkowym planom
przystosowano je do pracy na torze 1524 mm i pod napieciem
25 kV 50 Hz (zespoty majg zwiekszong szerokoS¢ pudta wago-
néw), a takze do pracy w trudnych warunkach klimatycznych
(w zespotach inaczej wykonano przedsionki). Zamowienie zosta-
to zwiekszone do 41 zespotow w pazdzierniku 2011 r. Flirty mia-
ly zastapi¢ zespoty starszej generacji serii Sm1i Sm2 (krajowe;
produkcji) i byé eksplaotowane na liniach A, E, M, I, K i N kolei
miejskiej. Pojawienie sie nowych pojazdéw pozwolitoby zwolnié
cze$é eksploatowanych dotychczas na tych liniach zespotow se-
rii Sm4, ktore moglyby byé skierowane do obstugi linii H, R, Yi Z,
bardziej odpowiadajgcych wymaganiom dtuzszych podrozy.

Proby techniczno-ruchowe Flirtdw (2 zespoty prototypowe)
wykonano w latach 2008-2009 u producenta, a w listopadzie
2008 r. przewieziono oba zespoty transportem morskim do Por-
tu Pétnocnego (fin. Sérndisten satamaan) oraz do portu Vuosa-
ari we wschodniej czesci Helsinek. Kolejne zespoty byty przywo-
zone transportem morskim i wytadowywane w porcie w Turku,
a transport do lokomotywowni limala w Helsinkach zespotow
Flirt wykonaty lokomotywy spalinowe serii Dv12.

Eksploatacja Flirtow przewoznika JKOY rozpoczeta sie w listo-
padzie 2009 r. na liniach A i M (pierwszy zesp6t) oraz w grudniu
2009 r. (drugi zespdt) na liniach D, | i N w weekendy. Ostatni
z zambwionych zespotow Flirt rozpoczat eksplotacje w 2014 r.
Obecnie seria Smb obstuguje gtownie linie do Kauklahti
i Kirkkonummi.

Holandia

Zamowienia na zespoty Flirt dokonali takze przewoznicy z Ho-
landii - NS i Abellio. Zaméwili kilkadziesigt pojazdow w wersji
jednonapieciowej (1,5 kV DC). Nalezy dodag, iz NS planowaty
wymiane podobnego taboru jeszcze na przetomie lat 80. i 90.
Nowe pojazdy majg zastgpié¢ obecnie eksploatowane zespoty se-
rii Mat'64, zbudowane jeszcze w latach 60. Wprawdzie w 1992 .
jeden z niemieckich producentéw - Waggonfabrik Talbot (ob.
Bombardier) - zbudowat serie prébng w liczbie 9 pojazddw, co
miato by¢ wstepem do duzego zamdwienia opiewajacego na
250 dwu- i tréjcztonowych zespotow trakcyjnych nowej genera-
cji. Jednak catoS¢ zostata juz w 2005 r. skasowana. Kolejnym
etapem w procesie odnowy taboru NS byto zamdwienie 35 ze-
spotéw Sprinter Lighttrain, wzorowanych na serii 435 kolei DB,
zmodyfikowanych do potrzeb NS. W latach 2007-2009 zakupio-

Seria Sm5 przewoZnika JKOY (25 kV 50 Hz, 1524 mm) jako pociag kolei migjskiej
relacji Lahti-Helsinki w poblizu stacji Kellokoski potoZzonej przy autostradzie nr 4, Fin-
landia (3.01.2012 r.). Fot. © Peider SwissTrip

no w konsorcjum Siemensa i Bombardiera 121 zespotow czte-
ro- i szeSciocztonowych. Jednak w trakcie eksploatacji okazato
sie, iz nowy tabor nie spetnia catkowicie potrzeb przewoznika
(m.in. aranzacja przedsionkow), nie chronigc pasazerow przed
silnym wiatrem, zdarzajacym sie bardzo czesto w Holandii. Ro-
snaca liczba pasazeréw NS (w latach 2004-2013 na poziomie
24%), zwtaszcza studentow, a takze wzrost cen paliw to czynniki,
ktére spowodowaty, iz wielu mieszkancéw Holandii zdecydowato
sie wybraé podréze koleja, rezygnujac z transportu indywidual-
nego. Wiadze NS zdecydowaty, iz nalezy zakupi¢ kolejng partie
nowego taboru, zwtaszcza zespotow dwu- i trojwagonowych, do
obstugi mniejszych potokow pasazerskich (tzw. Stadsgeweste-
lijk Materieel). Nowe pojazdy miaty zastapi¢ eksploatowany ta-
bor na liniach aglomeracyjnych, pochodzacy jeszcze z 1975 r.
Zatem w maju 2013 r. ogtoszono przetarg, a swoje oferty przy-
staty firmy Alstom, CAF, a takze Stadler. Pod koniec paZzdziernika
2013 r. zwyciezcg ogtoszono koncern CAF (kontrakt podpisano
w grudniu 2013 r.), ktéry ma dostarczyé 118 zespotdw dla NS do
2018 r. Poniewaz NS juz w styczniu 2017 r. zanotowataby deficyt
taboru, a na zapytanie ofertowe z dostarczeniem 60 zespotow
do 2016 r. odpowiedziat szwajcarski Stadler, zdecydowano sie
zawrze¢ umowe na dostawe Flirtow (dwu-, trj- i czterowagono-
wych). Zaméwienie podzielono na 2 czesSci - 58 zespotow odbie-
rze NS, a 6 - konsorcjum NS i Abellio. Zamoéwione Flirty zostang
wyposazone w systemy bezpieczenstwa ATB-EG i ERTMS.

Niemcy
Pierwsze zespoty Flirt na sieci DB pojawity sie pod koniec grud-
nia 2005 r., po wydaniu pozytywnej decyzji EBA, zezwalajgcej

i pocigg nr 33311do Ostseebad Binz opuszcza stacje Stralsund, Me-
klemburgia-Przedmorze/Niemcy (19.09.2009 r.). Fot. M. Graff
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) FIiry przewoZnikéw Wes falnahn i Abellio pdczas préb (15 kv
16,7 Hz), Treuchtlingen, Bawaria/Niemcy (15.06.2007 r.). Fot. R. Kiés

m.in. na eksploatacje zespotow w trakcji podwojnej. Byly to po-
jazdy przewoznika EuroThurbo/SBB, ktére rozpoczety obstuge
pociagdw kolei miejskiej na linii Wiesentalbahn, linii magistral-
nej w Badenii-Wirtembergii w Niemczech, obszarze sgsiaduja-
cym z regionem Bazylei w Szwajcarii. Kolejnymi przewoZnikami,
ktorzy zakupili podobne pojazdy, byty Muttergesellschaften
Hamburger Hochbahn (do 2007 r. BeNEX) i Hessische Landes-
bahn, ktérzy pozyskali 7 pojazdéw tréjwagonowych oraz 3 po-
jazdy czterowagonowe, oznaczone odpowiednio jako serie 427
i 428. Ich miejscem eksploatacji zostaty linie Getynga-Eichen-
berg-Kassel, Kassel-Bebra-Fulda, Getynga-Eschwege-Bebra
i Bebra-Eisenach. PrzewoZnik Abellio Rail NRW takze rozpoczat
eksploatacje Flirtow (wiascicielem jest CB Rail), ktory pozyskat
zespoly w wersjach tréjwagonowej i dwuwagonowej, odpowied-
nio 9 i 8 pojazdéw, do obstugi ruchu lokalnego w obrebie miast
Essen, Hagen, Iserlohn i Siegen. Wersja dwuwagonowa miata
obnizong predko$¢ maksymalng do 140 km/h z powodu zasto-
sowania tylko 1 pary wozkow z napedem. Pojazdy te zasadniczo
obstugujag linie RB 40 Ruhr-Lenne-Bahn, RB 46 Glickauf-
Bahn od grudnia 2007 r., a takze RE 16 Ruhr-Sieg-Express
i RB 91 Ruhr-Sieg-Bahn. Na poczatku 2006 r. Flirty pojawity
sie rowniez na sieci kolejowej landu lezagcego nad Battykiem
- Meklemburgii - Przedmorza w barwach przewoznika DB Re-
gio, gdzie obstuguja linie Rostock-Stralsund-Lietzow-Sassnitz
(Hanse-Express), Sassnitz-Stralsund i Binz-Lietzow. Baze utrzy-
mania pojazdow utworzono w Rostocku, a DB ostatecznie zmie-
nita oznaczenie wtasnych Flirtdw na 429 na poczatku 2009 r.
Najwieksze zaméwienie na dostarczenie ze-
spotéw Flirt dla przewoznikdw z Niemiec ztozyt
Angel Trains Europa, ktory zamowit pojazdy dla
przewoznika Keolis o wartosci 100 min euro.
Zatem 25 czterowagonowych zespotow rozpo-
czeto eksplotacje na sieci kolejowej Nadrenii
Pétnocnej Westfalii. Dodatkowe zaméwienie
na 4 czterowagonowe i 14 pieciowagonowych
zespotdw Flirt ztozyt ten sam podmiot w listopa-
dzie 2007 r. Catos¢é - w barwach Keolis - skie-
rowano do obstugi linii RE 3 Rhein-Emscher-
Express i RE 13 Maas-Wupper-Express,
jednak z powodu uwag EBA niemozliwe byto
petne wykorzystanie tych zespotéw do grudnia
2009 r. Inne duze zamowienie na zespoty Flirt
- w liczbie 19 pojazdéw - zrealizowano w cza-
sie targdbw Innotrans 2008. Flirty miaty by¢
przeznaczone do obstugi linii w obrebie doliny
Renu - Frankfurt-Wiesbaden-Ridesheim-
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BR 427 i 428 (15 kV 16,7 Hz) przewoZnika Cantus w poblizu stacji DB
Goslar, Dolna Saksonia/Niemcy (23.02.2007 r.). Fot. R. Kiés

Koblencja-Neuwied (tzw. Rheingaunetz, RMV - linia 10). Zakup
Flirtow do obstugi linii Frankfurt Gieen-Siegen w obszarze tzw.
RMV - linia 40 od 2010 r. zrealizowata Hessische Landesbahn:
pozyskano 6 piecio- i 3 tréjwagonowych zespotow (zamowienie
z 2008 r.). Poza tym Flirty pozyskali - takze od Angel Trains -
5 tréjwagonowych zespotdw do obstugi lini Freilassing-Berch-
tesgaden w grudniu 2009 r. oraz Westfalenbahn do obstugi linii
w obrebie Teutoburger-Wald (odpowiednio 14 i 5, tréj- i piecio-
wagonowych pojazdoéw) w grudniu 2007 .

Na poczatku marca 2011 r. Stadler otrzymat pierwsze zamo-
wienie na dostarczenie zespotow Flirt 3 - po 7 i 28 odpowiednio
tréj- i szeSciowagonowych (BR 427 i BR 429) od przewoznika
Veolia Transport. Planowa eksplotacja zespotdow rozpoczeta sie
w grudniu 2013 r. (pierwszy egzemplarz przekazano w marcu
2013 r.) na liniach Monachium-Rosenheim- Kufstein/Salzburg
na pograniczu niemiecko-austriackim z oznaczeniem przewoz-
nika Meridian. Z powodu problemoéw technicznych eksploatacja
czesSci pojazddw nieznacznie sie opdznita.

Na poczatku lutego 2013 r. firma leasingowa Alpha Trains zto-
zyta zaméwienie na dostawe 28 zespotow Flirt i Kiss o wartosci
sumarycznej 250 min euro dla niemieckiego przewoznika West-
falenbahn, ktory zamierza je eksploatowa¢ w Dolnej Saksonii,
poczawszy od grudnia 2015 r. 15 zespotéw Flirt bedzie obstu-
giwac linie RE 15 Minster-Rheine-Lingen-Leer-Emden w re-
gionie Emsland. Kazdy z pociagdw oferuje miejsca siedzace dla
215 0s6b (wtym 15 w kl. 1) oraz 34 migjsca dla rowerdw (z moz-
liwoScia zwiekszenia do 42). Natomiast zespoty Kiss, bedace -

Flirty 3 (428-005+504) przewoznika DB Regio na stacji Essen Hbf jako pocigg RB11225
do Miinster Westf Hbf., Nadrenia Westfalia/Niemcy (3.05.2015 r.). Fot. B. tozifiski



w przyblizeniu - pietrowg odmiang Flirtow, bedg eksploatowane
na liniach w regionie Mittelland: RE60 Rheine-Osnabriick-
Minden-Hanower-Brunszwik i RE70 Bielefeld-Herford-Min-
den-Hanower-Brunszwik. Pietrowe Kissy oferujg miejsca sie-
dzace dla 626 o0s6b (w tym 34 w kl. 1), 30 miejsc dla rowerdw
(18 miejsc w zimie). Predko$¢ maksymalna obu serii jest rowna
160 km/h. Zespoty Kiss i Flirt moga byé ze sobg taczone.

Na poczatku listopada 2011 r. DB Regjio podpisato umowe
ramowa z producentami: Stadler, Alstom i CAF na dostawe
400 elektrycznych zespotow trakcyjnych, co obejmowato takze
dostarczenie 14 zespotow Flirt do obstugi linii RE 42 pomiedzy
miastami Munster, Essen i Monchengladbach.

Przewoznicy, ktorzy takze zamowili zespoty Flirt, to:

O Nordbahn Eisenbahngesellschaft (AKN Eisenbahn + BeNEX,
po 50% udziatéw), do obstugi ruchu lokalnego w landzie
Szlezwig-Holsztyn, po 7 zespotéw pieciowagonowych i 8 sze-
Sciowagonowych, na trasach Hamburg-EImshorn-Itzehoe
i Hamburg-EImshorn-Wrist (-Kellinghusen); pojazdy z ozna-
czeniem BR 1429 i BR 1430 sg eksploatowane od potowy
grudnia 2014 r.

Q Abellio (seria ET 25), 20 zespotow pigciowagonowych, w tym
7 tréjsystemowych (15 kV i 16,7 Hz; 25 kV 50 Hz; 1,5 kV DC)
do obstugi linii Disseldorf-Emmerich-Arnhem, Wesel-Mon-
chengladbach; planowana eksplotacja od grudnia 2016 r.

Norwegia

W potowie sierpnia 2008 r. koleje norweskie NSB zamowity
w szwajcarskim koncernie Stadler 50 pociggow Flirt z opcja
na 100 kolejnych. Jak dotychczas jest to najwiekszy kontrakt
w historii NSB. Pierwsze zespoty Flirt zostaty dostarczone do
Norwegii w 2012 r., co zbiegto sie z terminem budowy drugiego
toru na liniach Vestfoldbanen i Askerbanen, jednym z miejsc ich
eksploatacji. NSB zaméwity kolejne 20 pociagdw w listopadzie
2012 r., z terminem dostarczenia w 2014 r. Flirty miaty zastg-
pi¢ starsze serie, np. 69D, kursujace po liniach Skayen-Mysen
i Skayen-Moss. Ich gléwnym przeznaczeniem miata by¢ obstuga
linii w obrebie aglomeracji Oslo, a takze linii lezacych w potu-
dniowej Norwegii.

Zmieniono stylistyke pudta wagonu czotowego w stosunku
do pierwowzoru, aby uchronié maszyniste przez skutkami kolizji
pociggu z tosiem czy reniferem lub wjechania w zaspe $niez-
ng. Zwiekszono takze szeroko$¢ pojazddw, co pozwolito na za-

ET 313 (15 kV 16,7 Hz), czyli Flirt 3 przewoZnika Meridan serii 430 013, w
stacji DB Rosenheim Happing, Bawaria/Niemcy (25.02.2014 r.). Fot. K. Steiner
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miedzy gtownym dworcem i lotniskiem (tzw. Flytoget), Oslo, Norwegia
(27.03.2013r.). Fot. F. Maller

montowanie siedzen dla pasazerow w uktadzie 2 +3. Dtugosé
pojazdow takze zostata zwiekszona: s to zespoty pieciocztono-
we, ktore sktadaja sie z 2 czeSci - dwucztonowej i trdjcztono-
wej (uktad osi to Bo'2'2’ + Bo’2'2'Bo’). Poza tym podniesiono
moc pojazdéw do 4500 kW oraz predkoS¢ maksymalng do
200 km/h. Ze wzgledu na trudny klimat Norwegii (dtugie i mroz-
ne zimy) oraz warunki terenowe (znaczng czeS¢ powierzchni
Norwegii pokrywa pasmo Go6r Skandynawskich) zamontowano
grzatki na elementach hamulca powietrznego, topigce groma-
dzacy sie tamze Snieg i 10d. Dodatkowo urzadzenia elektryczne
umieszczono na dachu, co nie tylko utatwia przeglad i napra-
wy, ale takze likwiduje ryzyko uszkodzenia w razie wjechania
pociggu w zaspe $niezng na torach. Miejscem utrzymania Flir-
tow NSB sg 2 lokomotywownie Sundland w Drammen i Nylende
w Skien. Pierwszy Flirt dla NSB zostat zbudowany we wrzesniu
2010 . i zaprezentowany na targach InnoTrans 2010 w Berlinie.
W nastepnym roku rozpoczety sie proby na sieci NSB. W lutym
2012 ., wskutek znacznego przekroczenia predkosci (135 km/h
wobec dozwolonych 70 km/h), nastapito wykolejenie pociagu
(dochodzenie wykazato, iz maszynista otrzymat zezwolenie na
przejazd z wyzszg predkoscia, poza tym sygnalizacja naziemna
nie dziatata wtasciwie). Pojazd zostat skasowa-
ny. Regularna eksploatacja zespotéw na sieci
NSB rozpoczeta sie maju 2012 r. Flirty zamo-
wione przez NSB wyprodukowano w 2 wersjach
- regionalnej lub Sredniodystansowej (seria
75) oraz podmiejskiej (seria 74). Na poczatku
2013 r. NSB ogtosity rozstrzygniecie przetar-
gu na zakup kolejnych pojazdéw - 16 Flirtow.
Oznaczenie w systematyce NSB poszczegdl-
nych wagonow w zespole to (przyktadowo, seria
74): BMA 74.1xx - BPA 74.2xx - BCMU 74.3xx
- BPB 74.4xx - BMB 74.5xx.

Polska

We wrzesniu 2006 r. koncern Stadler ogtosit
zamiar wytwarzania pojazdéw Flirt w zakta-
dzie w Siedlcach w Polsce, w zwigzku z otrzy-
maniem zamowienia na zespoty Flirt w liczbie
10+4, odpowiednio dla Kolei Mazowieckich
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Flirt serii 74119 kolei NSB (15 kV 16,7 Hz) jako pociag kursrujacy po-
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RABe 524.0/ETR 524 (3 kV DC; 15 kV 16,7 Hz), czyli Flirt przewoznika
TILO (Treni Regionali Ticino Lombardia), na dworcu Warszawa Wschod-
nia (5.09.2007 r.). Fot. M. Graff

EN75-003 (3 kV DC) Kolei Slaskich na stacji Katowice (12.07.2013 r.).
Fot. M. Graff

ER75-013+010 czyli Flirty Kolei Mazowieckich (3 kV DC) na stacji War-
szawa Zachodnia (14.02.2009 r.) fot. M. Graff

oraz Slaskiego ZPR (obecnie Koleje Slaskie). Siedlecki zaktad
Stadlera zostat otwarty we wrzesniu 2007 r. i wykonat montaz
pojazddw z udziatem polskiego personelu i szwajcarskich spe-
cjalistow. Dostawy zespotow poczatkowo planowano rozpoczaé
od jesieni 2007 r., ale ostatecznie przesunieto termin na po-
towe lutego 2008 r. Warto§é zamdwienia wynosita 221 min zt
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(62 min euro), a dostawy zespotdw odbywaty sie po 1zespole
na miesigc. Na przetomie sierpnia i wrzeSnia 2007 r. Stadler
wypozyczyt zespdt Flirt serii 524 001od przewoznika TiLo SA
(wh. Treni Regionali Ticino Lombardia), prowadzgcego przewozy
na pograniczu szwajcarsko-wtoskim pomiedzy kantonem Ticino
(Tessin) w Szwajcarii i regionem Lombardia we Wtoszech. Prze-
woznik TiLo z siedzibg w Chiasso powstat w 2004 r. jako spot-
ka-corka kolei szwajcarskich (SBB) oraz wioskich (FS). Z Wtoch
i Szwajcarii do Polski Flirt zmierzat (jako pojazd bierny) przez sta-
cje: Buchs SG (st. graniczna SBB/OBB), Lindau i Reutin (OBB/
DB), Salzburg (DB/OBB), Bratislava Petrzalka (OBB/ZSR) oraz
Skalité/Zwardon (ZSR / PKP); jechat z predko$cig maksymalng
100 km/h. Celem tej podrdzy byta prezentacja zespotu przez
koncern Stadler polskim pasazerom. Flirt byt prezentowany: na
dworcu w Katowicach (30.08.2007 r.), gdzie odbyt jazde z go-
§émi na trasie Katowice-Gliwice, nastepnie na dworcach Wro-
ctaw Gt. (31.08.2007 r.) i Poznan Gt. (3.09.2007 r.). Trasy jazd
prezentacyjnych wiodty do Obornik Slaskich i Szamotut oraz do
Warszawy, do Dworca Wschodniego (5.09.2007 r.). Odbyta sie
takze jazda prezentacyjna do Siedlec z predkoscig maksymal-
na 160 km/h, gdzie pocigg uczestniczyt w oficjalnym otwarciu
zaktadu Stadlera w SiedlIcach, ktdre byty takze miejscem zakon-
czenia przez zespdt 524 001 oficjalnego pokazu na sieci PKP;
nastepnie zespét zostat zwrdcony przewoznikowi TiLo. Na trasie
Siedlce-Zwardon Flirt 524 001 byt holowany przez lokomotywe
i zmierzat tg sama trasg co poprzednio.

W potowie lutego 2008 r. w zaktadach Stadlera w Siedicach
odbyta sie uroczysta prezentacja pierwszych zespotow Flirt, wy-
produkowanych dla Mazowieckiego oraz Slaskiego Urzedu Mar-
szatkowskiego. Obie jednostki miaty tymczasowe oznaczenia ‘F’
- pierwszy z wyprodukowanych pociggdw oznaczono jako F-01;
przechodzit on proby techniczno-ruchowe w lutym 2008 r. na te-
renie stacji PKP Siedice. Zespot F-02 opuscit zaktad pod koniec
lutego 2008 r. Trzeci egzemplarz (F-03), przeznaczony dla Sla-
skiego ZPR, znajdowat sie wowczas w koricowej fazie montazu
na terenie siedleckiego zaktadu i niebawem zostat skierowany
na proby statyczne na stanowisku testowym w zaktadzie. Byt
gotowy do odbioru w potowie czerwca 2008 r. Czwarty zespot
(dla Kolei Mazowieckich - KM) byt gotowy pod koniec czerwca
(w sierpniu w eksploatacji znajdowat sie juz F-06 przewoznika
KM). Kolejne zespoty byty odbierane od potowy lipca 2008 r.
co 2 tygodnie (po jednym pojezdzie). Po zakonczeniu realizacji
kontraktu dla Kolei Mazowieckich i Slaskiego ZPR rozpoczeta
sie produkcja spalinowych zespotéw trakcyjnych dla przewoz-
nika z Holandii.

Warto wspomnieé, ze od polskich producentéw pochodzi
znaczna cze$¢ aparatury elektrycznej dla Flirtow.

Pod koniec maja 2008 r. na dworcu Warszawa Wschodnia
uroczyscie przekazano 2 Flirty wyprodukowane dla KM. Dostawy
kolejnych 8 zespotow zamowionych przez KM zostaty zrealizowa-
ne do konca 2008 r. Predko$¢ maksymalna Flirtéw, wynoszaca
160 km/h, jest wykorzystywana np. na trasie Warszawa Siedlce,
poniewaz w kabinie zespotu Flirt zamontowano stanowisko dru-
giego maszynisty. Flirty KM stacjonuja w lokomotywowni War-
szawa Grochdw, a z uwagi na brak miejsca stopniowo wybrane
ENS7 byty przenoszone do innych sekcji. Obstuge serwisowa,
obejmujaca m.in. usuwanie niewielkich usterek i planowe prze-
glady, przez pierwsze 3 lata zapewniat producent.

Przez pierwsze 2 tygodnie eksploatacji w czerwcu 2008 r.
zespoty Flirt kursowaty na wszystkich liniach wylotowych z War-
szawy, czyli do Siedlec, Skierniewic (Grodziska Mazowieckiego,



Zyrardowa, Milanéwka), Sochaczewa (Btonia), Ptocka, Otwocka
czy Radomia. Nastepnie Flirt skierowano do planowej eksplo-
atacji na linie do Sochaczewa i Siedlec (gtownie w okresach po-
zaszczytowych). Poczatkowo nie planowano eksploatacji Flirtow
w trakcji wielokrotnej, a takze nie przeprowadzono préb tego
typu (2 pierwsze jednostki testowano wytacznie w trakcji poje-
dynczej). Od poczatku wrzeSnia wg zmodyfikowanego rozktadu
jazdy KM, zwigzanego z wprowadzeniem nowych wagonow pie-
trowych Bombardiera na linie Warszawa-Radom, Flirty mozna
byto spotkaC na liniach wylotowych z Warszawy w kierunku Zy-
rardowa (Grodziska Mazowieckiego), Pilawy (Otwocka) i Mifiska
Mazowieckiego. Na poczatku grudnia, wraz z dostawami kolej-
nych pojazddéw, wykonano jazdy testowe na linii Warszawa-Sie-
dlce zespotow w trakcji podwaojnej. Linie te wybrano ze wzgledu
na wykonang modernizacje, obejmujgcg m.in. wzmocnienie za-
silania przez podstacje. Poczatkowo Flirty wykonywaty 4,5 obie-
gu do Siedlec lub Minska Mazowieckiego, popotudniami nato-
miast kursowaty do towicza. )

Przekazanie Flirtow wyprodukowanych dla Kolei Slaskich
znacznie sie opdznito: poczatkowo planowano je na potowe
czerwca 2008 r., jednak wprowadzenie szybkich potaczen po-
miedzy Katowicami i Tychami (na tej trasie miatyby kursowaé
Flirty) oraz zwiazany z tym remont infrastruktury czy proces
utworzenia Kolei Slaskich spowodowaty, iz oficjalne przekaza-
nie pojazdc}w przez Slaski Urzad Marszatkowski (wtaSciciela
pojazdow) Slaskiemu ZPR zaplanowano na grudzien. Ostatecz-
nie Flirty zakupione przez Samorzad Wojewodztwa Slaskiego
postuzyty do uruchomienia pociagdbw w ramach tzw. Szybkiej
Kolei Regionalnej na odcinku Katowice-Tychy. Choé w poczatko-
wej fazie kursowaly po wiekszosci linii wychodzacych z Katowic
(w ramach promocji nowych pojazdow), docelowym miejscem
ich eksploatacji miata byc linia do Tychow. W odr6znieniu od Ko-
lei Mazowieckich, Flirty KS otrzymaty oznaczenie EN75. Obecnie
gtéwnymi liniami obstugiwanymi przez $laskie Flirty sg linie Ka-
towice-Tychy i Gliwice-Katowice-Czestochowa.

Kolejnym przewoZnikiem z Polski, ktéry zamowit zespoty Flirt
(wersja Flirt 3), jest nowo powstata LKA (Lodzka Kolej Aglome-
racyjna). Zaméwiono 20 zespotéw dwuwagonowych, z opcja
rozbudowy do zespotéw tréjwagonowych. Ta ostatnia mozli-
wosé spowodowata, iz Flirty dla £KA otrzymaty - w przeciwien-
stwie do dostarczonych juz dwuwagonowych Flirtow - nie 1,
a 2 wozki napedne. Pojazdy sg eksploatowane na kilku ciggach
komunikacyjnych:

Q t6dz Fabryczna-t6dz Widzew-Koluszki;

Centrum utrzymania Flirtow LKA w poblizu dworca t6dz Widzew.
Fot. A. Massel

Flirt Kolef Mazowieckich (;’;’ kV DC), jeszcze bez oznaczen serii, na tere;
nie montowni Stadlera w Siedicach (9.02.2008 r.). Fot. M. Graff

Flirt brzewoz’nika tddzka Kolej Metropolitalna (3 kV DC) jako pocigg
osobowy do todzi Kaliskiej podczas postoju na wyremontowanej stacji
£odz Widzew (3.01.2015 r.). Fot. M. Graff
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RABe 527 193 (15 kv 16 7 Hz) przewoznika Transports pub ics Fribo-
urgeois, Neuchatel, Szwajcaria (6.05.2013 r.). Fot. © Peider SwissTrip

Q Zgierz-£o6dz Widzew (zmiana czota pociggu)-£odz Chojny-
Pabianice, niektore kursy do Zdunskiej Woli i Sieradza;

0 Sieradz-Zdurska Wola-t6dz7 Kaliska-Zgierz-towicz,

0 Kutno-Zgierz-£6dz Kaliska-t6dz Chojny-£6dz Widzew, nie-
ktore kursy skrocone do Lodzi Kaliskiej, a niektore wydtuzone
do Koluszek.

Wybudowano ponadto, ze znacznym udziatem Srodkéw unij-
nych, centrum utrzymania pojazdéw na stacji t6dz Widzew. Wy-
konywane sg takze remonty istniejgcej infrastruktury, trwa bu-
dowa nowych przystankéw w obrebie aglomeracji todzi.

Ostatnim przewoznikiem z Polski, ktory ztozyt zaméwienie
na zespoty Flirt (takze wersja Flirt 3), jest PKP IC: 20 zespo-
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Tah. 3. Dane techniczne Flirtow dostarczonych dla Kolei Mazowieckich i Slaskich

Nazwa pojazdu Flirt (ezt)
Producent Stadler Polska
Przewoznicy w Polsce KM, KS
Oznaczenie pojazdu ER75/EN75
Liczba zaméwionych pociagow 10+4

Napiecie 3kvDC

Uklad osi Bo'(2)(2)(2)Bo’
Odpornos¢ pudta na zgniatanie [kN] 1500

Dlugosc catkowita [mm] 74078
Szeroko$¢ pojazdu [mm] 2880

Wysoko$¢ podtogi [mm] 800/ 1120
Liczba drzwi w kazdym wagonie 2x2

Szeroko$¢ drzwi [mm] 1350

Baza wdzka tocznego / napednego [mm] 2700

Srednica kot napednych / tocznych [mm] 860 /750

Baza wagonu [mm] 16 200

Czg$¢ mechaniczna Stadler

Czgs¢ elekiryczna ABB Szwajcaria
Przeksztattniki ABB, 4 szt. IGBT

Silniki trakcyjne

TSA, AC 3~, 500 kw

Moc ciggta ezt [kW]] 2000

Masa pojazdu [t] 120

System sterowania Selectron

Predko$¢ maksymalina [km/h] 160

Sprzeg Schwab, automatyczny
Liczba miejsc siedzacych / stojgcych 212/ 284

Zrédto: © Stadler Rail AG

tow w wersji oSmiowagonowej bedzie obstugiwac pociagi TLK

w relacjach:

0 Warszawa-Torun-Bydgoszcz;

Q Krakow-Kielce-Warszawa-0lsztyn;
Q Gdynia-Bydgoszcz-Torun-t6dz-Czestochowa-Katowice;

Q Krakéw-linia CMK-Tomaszow Maz.-t6dZ-Poznan-Szczecin.

W potowie listopada 2013 r. podpisano z konsorcjum firm
Stadler i Newag umowe o wartosci 1,621 mld zt (1,156 mid to
koszt zakupu taboru, 456 min zt kosztuje utrzymanie przez min.
15 lat). Stadler produkuje pudta i wozki oraz montuje wagony
skrajne, a Newag jest odpowiedzialny za montaz oraz dostarcze-
nie wyposazenia wnetrza wagonéw posrednich. Zespoty sg wy-
posazone w system sterowania ruchem ERTMS 2. Kazdy pojazd

ma 362 miejsca siedzace, w tym 60 w kl. 1.

Flirt przewoznika Vias (15 kV 16,7 Hz) na stacji Kaub, Nadrenia-Palaty-

nat/Niemcy (27.06.2014 r.), Szwajcaria. Fot. © PeiderSwissTrip
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Tab. 4. Parametrytechniczne zespotow Flirt 3 zamowionych przez LKA i PKP Intercity
todzka Kolej

Przewoznik Aglomeracyjna PKPIC
Napiecie zasilania 3kvDC 3kvDC
Uklad osi Bo'2Bo’ B02222+2222B0
Liczba pojazdow 20 20
Poczatek eksploatacii 2014 2015
Miejsca siedzace 100 362
2.K. 100 294
1.Kl. 0 60
wagon restauracyjny 0 8
Miejsca skiadane 20 6
Miejsca stojace (4 osoby/m?) 158 422

- 2.K. 218

- 1.K. 102

~ wagon restauracyjny 44
Wysoko$¢ podtogi [mm]

- niska podtoga przy wejsciu 780 940

- wysoka podtoga 1180 1180
Szerokos¢ wejscia [mm] 1300 940
Sita Sciskania podtuznego [kN] 1500
Dhugos¢ wraz ze sprzggiem [mm] 45700 152 900
Szeroko$¢ pojazdu [mm] 2820
Wysokos¢ pojazdu [mm] 4120
Masa bez pasazerow [{] 0 257
Rozstaw osi wozkow [mm]:

- silnikowego 2500

- tocznego / Jacobsa 2700
Srednica kota napedowegoltocznego [mm] 920/760
Moc stata / maksymalna na kole [kW] 1400/ 1800 2000/3000
Sita pociagowa przy ruszaniu [kN] (do 4172I?m Ih) (do 5%10&1 Ih)
Przyspieszenie przy ruszaniu [m/s? 11 06
Predko$¢ maksymalna [km/h] 160

Serbia

Koleje Serbii (ZS) na poczatku marca 2013 r. zamowity 21 czte-
rowagonowych zespotow w wersji Flirt 3, ktore planuje sie eks-
ploatowaé jako pociagi podmiejskie w aglomeracji Belgradu.
Srodki finansowe na zakup nowego taboru pochodzg z kredytu
EBOR - 100 mlIn euro, a pociggi zostang dostarczone pomiedzy
jesienia 2014 r. i p6znym latem 2015 r. Flirty zostang przystoso-
wane do pracy pod napieciem 25 kV 50 Hz, bedg rozwija¢ pred-
ko$é maksymalng 160 km/h, a kazdy zespdt bedzie dysponowat
234 miejscami siedzgcymi (w tym 12 miejscami w kl. 1).

Szwajcaria

Pierwszymi przewoznikami, ktorzy zamowili zespoty Flirt, byly
koleje szwajcarskie, ktore rozpoczety planowa eksploatacje na
poczatku czerwca 2004 r. jako pociagi kolei miejskiej w migj-
scowosci Zug. 12 zakupionych pojazdéw oznaczono RABe 523.
Kolejne 20 pojazdow RABe 521 zakupiono dla kolei miejskiej
w Bazylei, lezacej w niemieckojezycznej czesci kraju. Spotka SBB
GmbH (niemiecka cze$¢ SBB), dziatajaca w regionie Lorrach
(linia Wiesentalbahn), otrzymata 10 pojazdow RABe 521.
Przewoznik Treni Regionali Ticino Lombardia, dziatajacy we
wioskojezycznej czesci panstwa, pozyskat 19 czterowagono-
wych Flirtow oznaczonych RABe 524.0 i 17 szeSciowagono-
wych serii RABe 524.1do obstugi kolei miejskiej w kantonie
Ticino na pograniczu Szwajcarii i Wioch na poczatku 2007 r.,
a takze z potencjalng mozliwoscig wjazdu na sieC FS (zespo-
ty dwunapieciowe). Dla obstugi ruchu lokalnego na pograniczu
szwajcarsko-francuskim zamowiono 12 Flirtow w wersji nazwa-
nej Alzacja, przystosowanych do obstugi linii Bazylea-Miluza
i Genewa-La Plaine-Bellegarde pod napieciem 15 kV i 16,7 Hz
oraz 25 kV 50 Hz (seria RABe 522.0), ktore rozpoczety eksplo-



atacje w 2010 r. Zaméwiono tez zespoty w wersji RABe 522.2
w 2008 r., spetniajgce nowe wymagania bezpieczefstwa (tzw.
crashtest), obowiazujgce na sieci SNCF od grudnia 2012 r. Za-
moéwionych 14 pojazdéw (seria RABe 522.1) wykorzystano do
reaktywacji linii biegnacej od Belfort do granicy ze Szwajcarig
oraz obstugi ruchu w aglomeracji Genewy. Natomiast pomie-
dzy Bazyleg i Elsass obstuge trakcyjng wykonywat tabor SNCF.
Na poczatku pazdziernika 2008 r. zakupiono kolejne dwusys-
temowe Flirty (12 pojazddw) serii RABe 527 dla: Aargauische
Sudbahn (odcinek Aarau-Rotkreuz) - 8 zespotow do obstugi
linii Freiburg-Bulle, jeden zespdt dla kolei miejskiej dla linii S2
oraz 2 zespoty dla linii S8 w Lucernie. Zespoty Flirt zostaty takze
zakupione przez przewoznikéw prywatnych, np. Schweizerische
Sudostbahn, ktéry zaméwit 11+ 14 zespotdow serii RABe 526
w latach 2007-2013 do obstugi linii kolei miejskiej w Zurychu
(513, S40) i St. Gallen (S3, S4, S9). Pojazdy zostaty wyproduko-
wane w zaktadach w Altenrhein, a od lutego 2007 r. byly sukce-
sywnie przekazywane do eksploataciji.

Szwecja

Zespoly Flirt zostaty zakupione przez przewoznika MTR Express,
bedacego spotka-corka przedsiebiorstwa MTR Corporation
z Hongkongu, do obstugi odcinka Sztokholm-Gdteborg poczaw-
szy od 2015 r. (najbardziej obcigzona linia kolejowa w Szwecji,
przewozy réwnolegle z kolejg SJ). MTR Express pozyskat 6 pie-
ciowagonowych zespotow Flirt z predkoScia podniesiona do
200 km/h oraz przystosowang - podobnie jak wersja zapro-
jektowana dla NSB - do eksploatacji w warunkach skandynaw-
skich zim. Pojazdy zostaty zamowione w listopadzie 2013 . i sg
odbierane od pazdziernika 2014 r. (ostatni zostanie dostarczony
do sierpnia 2015 r.) Ze wzgledu na ceny przejazdu urzadzono
w zespotach tylko jedng klase.

Wegry

W potowie sierpnia 2005 r. Stadler podpisat kontrakt o warto-
$ci 101 min euro na dostawe 30 czteroczionowych zespotow
Flirt (25 kV 50 Hz) dla kolei wegierskich MAV; miatyby one ob-
stugiwa¢ ruch pasazerski w rejonie Budapesztu - na trasach
wylotowych tgczacych stolice z Tatabanya, Székesfehérvar
i Pusztaszabolcs. Kontrakt zawierat klauzule pozwalajgcg na
zwiekszenie zamoéwienia o 30 zespotow oraz ich serwis przez
30 lat. Zbudowano réwniez zaktad w Szolnok i centrum serwiso-
we w Pusztaszabolcs. Poniewaz pudta Flirtow sg aluminiowe, na
Wegrzech uruchomiono produkcje pudet do nowych pociggow
z profili aluminiowych, takze dla Flirtow dostarczanych dla prze-
woznikéw spoza Wegier. Dostawy Flirtow dla MAV rozpoczely sie
w marcu 2007 r., a ostatni pociag zostat przekazany na poczat-
ku 2008 r. Poniewaz uzytkownik (MAV) byt usatysfakcjonowany
z eksploatacji Flirtow, postanowit zaméwié kolejne 30 pojazdow,
na co pozwalat aneks do zawartego wczesniej kontraktu. Zespo-
ty z drugiej serii dostaw zostaly przekazane kolejom wegierskim
pomiedzy lutym 2009 i kwietniem 2010 r. Obecnie eksploatowa-
ne przez MAV Flirty kursuja na trasach z Budapesztu do wyzej
wymienionych stacji oraz do Gyor.

Przewoznicy MAV i GySEV na poczatku marca 2013 r. zde-
cydowali sie na zlozenie zambwienia na kolejne pociagi Flirt:
42 sztuk dla MAV i 6 sztuk dla GySEV (do przetargu zgtosit
sie tylko szwajcarski Stadler). Warto$¢ zakupu pociagdw jest
réwna 266,8 min euro, a fundusze pochodza ze Srodkow wia-
snych obu przewoznikdw. Zespoty bedg wyposazone w system
ERTMS 2, co na wybranych odcinkach pozwoli na rozwijanie

RABe 523-004 (15 kV 16,7 Hz) przewoznika SBB jako pociag
kolei miejskiej linii S2 do Erstfeld, Szwajcaria (15.01.2012 r.).
Fot. © PeiderSwissTrip

S Ny :
RABe 527-333 (15 kV 16,7 Hz) przewoznika Transports Régionaux Neu-
chatelois, Neuchatel, Szwajcaria (6.05.2013 r.). Fot. © Peider SwissTrip

5341013 +5341 022 (25 kVi50 Hz), czyli Flirt przewoznika MAV-START
jako pociag osobowy do Budapesztu, Gyér, Wegry (11.03.2008 r.).
Fot. M. Graff

predkosci 160 km/h. Produkcja Flirtéw dla GySEV rozpoczeta
sie w 2013 r., a pierwsze 2 zespoty zostaly dostarczone w kon-
cu grudnia 2013 r. Miejscem eksploatacji beda linie wylotowe
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Przedziat pasazerski (Flirt MAV-START). Fot. M. Graff

z Budapesztu (MAV) oraz region miast Gyr i Sopron (linia So-
pron-Szentgotthard) przy granicy z Austrig (GySEV). Po dostawie
nowych 48 Flirtéw liczba tych zespotow na Wegrzech wyniesie
112 pojazddw. Zakonczenie dostaw Flirtdw ma nastgpic pod ko-
niec lata 2015 .

Wiochy
Pierwsze 4 zespoly Flirt dla przewoznikéw z Wtoch zostaty za-
mowione pod koniec wrzeSnia 2006 r.; byly to czterowagonowe
dwunapieciowe pojazdy z oznaczeniem serii ETR 155 (wt. Eletro-
treno rapido - szybki pocigg elektryczny) dla konsorcjum prze-
woznikéw Siidtiroler Transportstrukturen AG (STA) i Trenitalia.
Planowane linie obstugi znajdowaty sie na pograniczu wtosko-
-austriackim. Konsorcjum w latach 2008-2014 pozyskato ko-
lejne 16 zespotow szeSciowagonowych, takze dwusystemowych,
ktore zostaty oznaczone jako ETR 170. Pojazdy poczatkowo
obstugiwaty ruch lokalny w prowincji Bozen; obecnie sg wyko-
rzystywane do obstugi linii Meran-Bozen, Bozen-Franzensfeste
i Franzensfeste-Innichen (Pustertalbahn) w Potudniowym Tyrolu
oraz osiagaja Lienz. Produkcje pojazdéw zlecono konsorcjum
koncerndw Stadler i AnsaldoBreda. Szwajcarski producent do-
starczyt cze$é elektryczna, w tym silniki trakcyjne i system ste-
rowania pojazdem, wozki, a AnsaldoBreda - wagony Srodkowe,
wyposazenie wnetrza oraz zapewnit montaz finalny we wkasnym
zakfadzie w Pistoia. Wszystkie pojazdy dostarczono do grudnia
2013 r., co pozwolito wydtuzy¢ ich relacje przez
przetecz Brenner do Innsbruku.

Przewoznik Sistemi Territoriali z Padwy zamé-
wit w latach 2012-2013 zespoty cztero- i sze-
Sciowagonowe, oznaczone odpowiednio jako
ETR 340 i ETR 360, do obstugi linii Venezia
Mestre-Adria i nowo zelektryfikowanej linii Mira
Buse-Venezia Mestre (-Venezia Santa Lucia)
na potnocy Wioch.

Innym przewoznikiem eksploatujacym ze-
spoty Flirt z oznaczeniem ETR 340 jest prywat-
ny przewoZznik Ferrotramviaria z potudnia Wtoch
(prowincji Apulia), ktéry pozyskat we wrzesniu
2009 r. 4 zespoty czterowagonowe do obstugi
linii Bari-Lecce i Bari-Barletta, a od 2013 .
osiggajace takze lotnisko cywilne Palese pod
Bari. 2 z zamo6wionych pojazdow miaty wylacz-
nie miejsca 1 k.
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ETR 350-003 (3 kV DC) przewoZnika Ferrovie Emilia Romagna, Budrio, Wiochy
(16.02.2013 r.). Fot. S. Paolini

Innym przewoznikiem eksploatujgcym Flirty jest przewoznik
Ferrovie Emilia Romagna, ktory zaméwit 12 zespotéw piecio-
wagonowych (seria ETR 350). Zamdwienie byto realizowane
we wspdtpracy z koncernem AnsaldoBreda na podobnych wa-
runkach jak dla konsorcjum Sudtiroler Transportstrukturen AG
(STA) i Trenitalia. Ostatnim przewoznikiem z Wtoch, ktéry zamoé-
wit Flirty w wersji jednonapieciowej (3 kV DC), byt Ferrovie del
Gargano, dziatajacy w prowincji Apulia, ktéry zaméwit 3 tréjwa-
gonowe zespoty, oznaczone jako ETR 330.

W potowie maja 2015 r. jeden z przewoznikéw z Wtoch pro-
wadzacy dziatalnoS¢ w regionie Lombardii - Valle d’Aosta - i na
linii Turyn-Aosta zdecydowat sie na zaméwienie odmiany Flirtéw
wyposazonych zaréwno w naped elektryczny (3 kV DC), jak i spa-
linowy (5 zespotéw tréjwagonowych i dodatkowy czton miesz-
czacy silnik spalinowy). Bedg to zespoty odmiany Flirt 3, ktore
producent dostarczy w 2018 r. Kazdy zespét ma 178 miejsc sie-
dzacych statych i 19 odchylnych; bedzie takze spetniat normy
interoperacyjnosci TSI. Przewidziano mozliwosé rozbudowy ze-
spotu 0 1 dodatkowy czton, w zalezno$ci od potencjalnego wzro-
stu liczby pasazeréw w przysztoSci. Moc zespotu bedzie rowna
2 600 kW, predkos¢ maksymalna - 160 km/h przy zasilaniu
elektrycznym, 2 x 700 kW plus 140 km/h podczas pracy silnika
spalinowego (Deutz TCD 16.0 V8; norma emisji spalin 1lIB) na
liniach niezelektryfikowanych. Wartos¢ kontraktu to 43 min euro
(cena obejmuje takze 5-letni serwis pojazdow, przeszkolenie ob-
stugi czy dostawe czeSci zamiennych). Kontrakt zawiera klauzu-
le pozwalajacg na zakup kolejnych 5 pojazddw oraz mozliwos¢é
wydtuzenia czasu serwisowania o nastepne 3 lata.
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