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Wiszace miasta przysziosci
The Hanging Cities of the Future

Streszczenie

Celem artykutu jest zaprezentowanie autorskiej wizji miast przyszto$ci. Dzi$ najwiekszym niebezpieczenstwem dla miast sg postepujace zmia-
ny klimatyczne i zwigzane z nimi zagrozenia. Ok. 1/6 populacji zyje na terenach nadmorskich, skrajnie narazonych na kataklizmy, a tereny
zagrozone sa, paradoksalnie, najchetniej zasiedlane. Ro$nie czestotliwo$¢ kataklizméw (huragany i tsunami), potwierdzony jest staty wzrost
poziomu morza, a systemy obronne i infrastruktura miast nie rozwija sie.

Tragicznym przyktadem jest Nowy Jork, zdewastowany przez huragany Irene (2011) i Sandy (2012). Proponowane rozwigzania budowania
tam i ewakuacji ludnosci sg niezdecydowane, kosztowne i nie dajg gwarancji bezpieczenstwa.

Proponowane rozwigzanie to bezwzgledne podniesienie wszystkiego, co uzytkuje cztowiek — budynkdw i infrastruktury. Lekkie, wytrzymate
struktury wiszace znakomicie spetnig to zadanie. Miasto na wysoko$ci funkcjonuje w czasie kataklizmu, do kazdego obiektu jest dostep,
a ludzie kazdorazowo nie tracg catego dobytku.

,Wiszace miasta” sg nie tylko bezpieczne, ale takze piekne i przyjazne. Potaczenia miedzy budynkami, zagospodarowane dachy i podnie-
sione przestrzenie publiczne sg postulatami, ktére w przekonaniu autora powinny by¢ wymagane zawsze i wszedzie, aby upieksza¢ miasta
i sprzyja¢ zyciu publicznemu.

Abstract

The objective of this article is to present an authorial vision of the cities of the future. These days, the worst threat to cities is the progressing
climate change with the related phenomena. About one sixth of the global population lives in seaside areas which are extremely exposed to
cataclysms but endangered zones are, paradoxically, most inhabited. The frequency of disasters (hurricanes and tsunamis) is rising, a con-
stant increase in the sea level is proved, whereas defensive systems and urban infrastructure are not developing.

A tragic example is New York devastated by hurricanes named Irene (2011) and Sandy (2012). The proposed solutions of building dams and
evacuating people are shaky, costly and do not guarantee safety.

A suggested solution is to raise everything that man uses: buildings and infrastructure. Light, durable hanging structures will fulfill this as-
signment excellently. A city at a height still functions during a disaster — there is access to every object, while people do not lose their entire
belongings each time.

“Hanging cities” are not just safe but also beautiful and friendly. Connections between buildings, developed roofs and raised public spaces
are postulates which - in the author’s opinion — should be required always and everywhere in order to beautify cities and support public life.

Stowa kluczowe: miasto przysztosci, futurystyka, zmiany klimatyczne, zagrozenia klimatyczne, struktury wiszace, urbanistyka organiczna, podniesiona infrasturkura,
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Szeroko rozumiana obronno$¢ byta zawsze jednym z najwaz-
niejszych czynnikéw tworzacych strukture miasta. W zaleznosci
od tego, przed czym i jak musieli§my sie broni¢, ksztattowali-
$my przestrzen miasta tak, aby zapewnita nam bezpieczenstwo.
Podkreslenie roli tego czynnika w urbanistyce jest kluczowe
w kontekscie probleméw, z ktérymi chce sie zmierzyé. Chce
bowiem uzasadni¢, ze obecnie rola obronna miasta ponownie
zaczyna nabiera¢ na znaczeniu. Dawniej broniliémy sie przed
najezdzcami, dzi$ $miertelnym zagrozeniem dla tysiecy miast sg
kataklizmy naturalne i zmieniajgce sie warunki klimatyczne.

Kiedy$ jednym z najwazniejszych elementdw wptywajacych na
projekt siedliska byt potencjalny najezdzca. W celu obrony bu-
dowano jak najwyzsze mury, baszty i inne fortyfikacje. Jezeli
w poblizu nie byto rzeki ani wiekszych zbiornikéw wodnych mia-
sta sztucznie otaczano wodg. Woda byta sprzymierzeficem przy
obronie miasta. Wraz z wynalezieniem broni palnej catkowicie
zmienita sie taktyka zdobywania miast. Zmusito to obrohcéw
do catkowitej zmiany koncepciji urbanistycznej i architektonicz-

Broadly understood defence has always been one of the
most important factors creating the structure of a city. De-
pending on how and what we had to protect ourselves
from, we shaped the space of a city so that it would guar-
antee safety. Emphasizing the role of this factor in urban-
ism is the key question in the context of the problems
| want to face. | am going to prove that the defensive role
of a city is growing in importance again. Once we pro-
tected ourselves against invaders; today natural disasters
and the changing climatic conditions make a lethal threat
to thousands of cities.

A potential invader used to be one of the crucial elements
influencing the design of a settlement. The highest pos-
sible walls, donjons and other fortifications were built for
defensive purposes. If there were not any rivers or large
reservoirs nearby, cities were surrounded with water in
an artificial manner. Water was an ally while protecting
a city. With the invention of firearms, the tactic of conquer-
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nej w celu ocalenia siedlisk, a w szczegdlnosci miast. Obnizo-
no mury i przebudowano catkowicie system obronny. Wreszcie
w XIX wieku dawne mury miejskie staly sie przezytkiem. Bez
wahania burzono je, zaktadajac na ich miejsce parki lub posze-
rzajac ich kosztem arterie komunikacyjne.

Paradoksalnie dzi$, w XXI wieku, wracamy do koncepcji muréw
obronnych jako ochrony przed coraz cze$ciej atakujacymi zy-
wiotami. W miastach takich jak Nowy Jork rozwaza sie budowe
olbrzymich tam i zapér bronigcych przed uderzeniami fal powo-
dziowych. Strefy nadmorskie sa przy tym najgesciej zaludniony-
mi terenami na $wiecie. Raport IPCC (Intergovernmental Panel
on Climate Change) z 2007 roku podaje, ze blisko 1,2 miliarda
ludzi, a wiec 1/6 populacji planety, zagrozona jest obecnie ka-
taklizmami zwigzanymi z zasiedleniem terenéw nadmorskich.
Liczba ta wciaz wzrasta (prognozy méwiag az o 5 miliardach ludzi
do 2080 roku)'. Blisko 30% wspotczesnych inwestycji lokowa-
nych jest na terenach okreslanych jako powodziowe?.

Dlaczego nad morzem?

Nie ma w tym nic dziwnego. Wykopaliska archeologiczne po-
twierdzajg ze od zarania ludzko$ci najchetniej osiedlalismy sie
nad wodg. Wiekszo$¢ wielkich cywilizacji rozwineta sie na brze-
gu akwendw wodnych. Ludzie starali sie zlokalizowa¢ siedliska,
grody, zalazki miast blisko zbiornikéw wodnych od samego po-
czatku cywilizacji. Powodéw do tego byto wiele. Wymienie tylko
te najwazniejsze.

Przede wszystkim woda to kontakt z catym $wiatem. taczyta
i dzielita. Morze Srédziemne jest dobrym przyktadem na role
wody w rozwoju kultury cztowieka.

To ona — woda — pozwolita nam, wraz z rozwojem budowy jed-
nostek ptywajacych, na podrézowanie wokot ziemi i spotykanie
innych. Poréwnywanie doswiadczen i rozwinigcie sie naszej cy-
wilizacji. taczyta kultury.

Transport wodny ma tysiace lat. Byt pierwszym $rodkiem trans-
portu. Od tysiecy lat, ptynac po wodzie, zatrudniamy wiatr do
pracy. To wiatr od niepamietnych czaséw jest naszym sprzymie-
rzenhcem w naszych podrézach dookota ziemi.

Czlowiek chcac je$¢, chciat mie¢ dostep do towiska bardziej
pewnego niz réwniny, na ktérych okazjonalnie moga sie poja-
wic¢ sie zwierzeta fowne. Woda dostarcza pozywienia pewnego
i przewidywalnego. Owoce morza zywity bogatych i biednych.
Byly towarem pozgdanym przez wszystkich w gtebi ladu.
Ponadto cztowiek chciat by¢ przy wodzie réwniez ze wzgledu
na jej pozytywny wptyw na zdrowie i psychike. Miata charakter
uzdrowiskowy, a nieraz stawata sie obiektem kultu religijnego.
Roéwniez najpiekniejsze pod wzgledem krajobrazowym tereny
na $wiecie wigza sie nieodtacznie z morzem.

Nowe oblicze zywiotu

Zatem powietrze i woda: tych dwoje byto i jest najwazniejszymi
sktadnikami naszej rzeczywisto$ci, czym$ tak oczywistym, jak
stonce, jego $wiatto i bijaca z niego energia. Totez ludzie starali
sie zblizy¢ do zyciodajnej wody.

Tymczasem w wyniku zmian klimatycznych wiatr i woda zmieni-
ty swoje oblicza. Miasta, ktére powstaty przy wodzie sa systema-
tycznie zatapiane przez podnoszaca sie wode. Tereny tak chet-
nie zasiedlane przez ludzko$¢ sa obecnie jednymi z najbardziej

ing cities changed completely. It forced the defenders to
alter their urban and architectural concept in order to save
settlements, especially cities. The walls were lowered,
whereas the defensive system was totally rebuilt. In the
nineteenth century, the old city walls became an anachro-
nism. They were demolished and replaced with parks, or
transport arteries were widened at their expense.
Paradoxically, these days — in the twenty-first century, we
are returning to the concept of defensive walls as protec-
tion from the increasingly aggressive elements of nature.
The authorities of such cities as New York consider the
construction of enormous dams and barrages protecting
the land against the strikes of flood waves. The seaside
zones are the most populated areas in the world. A re-
port from the Intergovernmental Panel on Climate Change
(IPCC) of 2007 says that nearly 1.2 billion people, i.e. 1/6
of the planet’s population, are endangered by cataclysms
related to the inhabitation of seaside areas. This number
is still rising (forecasts mention as many as five billion
people by the year 2080)'. Aimost 30% of contemporary
investments are located in areas defined as floodlands?.

Why at the Seaside?

There is nothing surprising about it. Archeological excava-
tions confirm that we have preferred settling down by the
water since the dawn of mankind. Most grand civilizations
developed on the shores of water bodies. People tried to
locate settlements, towns and the germs of cities close to
reservoirs. There was a multitude of reasons so | will just
mention the crucial ones.

First and foremost, water means contact with the whole
wide world. It unites and divides. The Mediterranean Sea
makes a good example of its role in the development of
man’s culture.

Water — with the development of vessels — enabled people
to travel around the Earth and meet other human beings,
to compare experiences and develop our civilization. It
united various cultures.

Water transport is thousands of years old. Water was the
first means of transport. For centuries, we have employed
the wind while travelling on water. Since time immemo-
rial, the wind has been our ally in our journeys around
the world.

In order to eat, man wanted access to a more certain
hunting ground than the plains where game appears oc-
casionally. Water delivers reliable and predictable food.
Seafood nourished the rich and the poor alike. It was mer-
chandise desired by everybody in the interior.

Moreover, man wanted to stay by the water on account
of its positive influence on health and mental makeup. It
was of spa character and often became the object of a re-
ligious cult. The most beautiful scenic areas across the
world are bound with the sea, too.

A New Image of the Element

The air and water: these two elements have been the most
important components of our reality, something as obvi-
ous as the sun, its light and energy. That is why people
tried to get closer to the life-giving water.
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zagrozonych. W ciggu ostatniego stulecia wzmogta sie bowiem
aktywnos$¢ huraganéw i burz tropikalnych; coraz czestsze sta-
ja sie tez podwodne trzesienia ziemi, wywotujace fale tsunami.
Podniesienie sie poziomu wod o przynajmniej 1 metr, a w niekto-
rych obszarach nawet o 1,5 metra do konca XXI wieku jest juz
uznawane za pewne**®, Zmiany klimatu i ich rezultaty sg obec-
nie czym$ oczywistym dla wszystkich, ich rezultaty sg coraz bar-
dziej dokuczliwe. Sita uderzen zdecydowanie narasta.

Ameryka Pétnhocna dosdwiadcza wszystkich rozpoznanych
i mozliwych kataklizméw nekajacych nas na Ziemi. Powinnismy
wymieni¢ przede wszystkim trzesienia ziemi na catym zachod-
nim wybrzezu. Te, jezeli wystapig na obsyarye Pacyfiku, kreuja
tsunami. Rzeki atmosferyczne, czyli olbrzymie ilo$ci wody trans-
portowane przez atmosfere po pewnych okreslonych szlakach,
zagrazajg Kalifornii. Sa obecnie jednym z najbardziej powaznie
traktowanych zagrozen. Co ok. 200 lat wywotujg one potezne,
wielodniowe opady deszczu, a co za tym idzie gigantyczng po-
wdédz na terenie catego stanu®. Ostatnia wielka powddz miata
miejsce w 1861 roku, a poniesione w jej wzniku straty spowodo-
waly bankructwo stanu’.

Huragany, tornada i tajfuny zagrazajg potudniowym i zachod-
nim wybrzezom Ameryki Pétnocnej. Towarzysza im powodzie.
Przyktadem moze by¢ Nowy Orlean zrujnowany przez huragan
Katrina. Nowy Jork staje sie ostatnio najczestszym przyktadem
— ekstremalne opady deszczu doprowadzity w 2007 roku do za-
mkniecia metra, sytuacja powtérzyta sie w 2011 roku podczas
huraganu Irene. Kolejny huragan, Sandy, w 2012 roku obnazyt
bezlitosnie stabosci Ameryki Pétnocnej w zagospodarowaniu
przestrzennym ludzkich skupisk nad woda. Straty wyrzadzone
przez burze w Nowym Jorku i okolicach kosztowaty rzad USA
65 miliardow dolaréw?®, nie wspominajac o $miertelnym zniwie,
ktére zawsze towarzyszyo takim wydarzeniom.

Dyrektor nowojorskiego transportu miejskiego, Joe Lhota, zda-
jac sprawozdanie przed Kongresem oszacowat straty w samym
tylko sektorze transportowym Nowego Jorku na astronomiczng
kwote 5 mld dolaréw. Tyle ma kosztowa¢ przywrécenie metra
i innych $rodkéw transportu do stanu pierwotnego. Nie wiado-
mo, ile bedzie kosztowato zabezpieczenie przed kolejnym ka-
taklizmem, ktéry moze przyj$¢ w kazdej chwili. Z kolei taczng
warto$¢ doébr materialnych zagrozonych zatopieniem w Nowym
Jorku szacuje sie na ponad 2 bin dolaréw. Nie trzeba chyba
przekonywaé, ze bardziej optacaja sie zdecydowane dziatania
prewencyjne.

Federal Emergency Menagement Agency, potezna rzadowa insty-
tucja odpowiadajaca w USA za zarzadzanie i obrong kryzysowa,
przedstawita w styczniu 2012 roku mapy potencjalnej ,powodzi
stulecia”, majacej wydarza¢ sie w Nowym Jorku $rednio raz na
100 lat. Powo6dz wywotana przed Sandy w sierpniu tego samego
roku miata jeszcze wiekszy zasieg, niz przewidywany kataklizm.
Tymczasem specjaliSci z Lamont-Doherty Earth Observatory of
Columbia University przestrzegajg, ze tego typu powodzie wraz
z wzrostem poziomu morza bedg coraz czestsze. Pod koniec stu-
lecia moga zdarza¢ sie juz nawet raz na dwa lata®.

Dotychczas proponowane rozwigzania

Prezentowane sa dwie koncepcje rozwigzania tego problemu.
Pierwsza to budowanie barier od strony podnoszacego sie sy-
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In the meanwhile, as a result of climate changes, the
wind and water have changed their images. Cities which
came into being by the water are systematically flooded
by the rising water. At present, intensely populated areas
are most endangered. In the previous century, the active-
ness of hurricanes and tropical storms increased; there
are more and more underwater earthquakes which cause
tsunami waves. It is almost certain that by the end of the
21t century the water level will rise by at least one me-
tre or even by 1.5 metre in some areas® * 5. These days,
climate change with its results is something obvious to
all — their effects are more and more troublesome. The
strength of strikes is increasing intensively.

North America experiences all the recognized and possi-
ble cataclysms which hit the Earth. First of all, let us men-
tion earthquakes along the West Coast. If they happen
in the Pacific Ocean, they cause tsunamis. Atmospheric
rivers, i.e. enormous amounts of water transported by
the atmosphere along certain trails, endanger California.
Today, they rank among the most serious threats. More
or less every 200 years, they cause huge rainfalls that
last for long days and, consequently, a gigantic flood
throughout the state®. The latest big flood took place in
1861 and bankrupted the state’.

Hurricanes, tornadoes and typhoons endanger the south
and west coasts of North America. They bring floods as
well. This can be exemplified by New Orleans ruined by a
hurricane called Katrina. New York is becoming the most
explicit example — extreme rainfalls in 2007 forced the mu-
nicipal authorities to close the subway which happened
again in 2011 when Irene hit the city. In 2012, another hur-
ricane — Sandy — mercilessly revealed the weaknesses of
North America as far as the spatial management of human
waterside settlements is concerned. Losses caused by the
megastorm in NYC and its vicinity cost 65 billion dollars®
not to mention the usual deadly toll of such events.

Giving a report before the Congress, the director of New
York’s public transport Joe Lhota estimated the losses in
the city’s transport sector alone at the astronomical sum
of five billion dollars. This is the cost of restoring the sub-
way and other means of transport to their original condi-
tion. No-one knows the cost of protecting the metropolis
from another disaster which may come anytime. The total
value of material goods endangered by flooding in New
York is estimated at more than two trillion dollars. We
need not say that determined preventive measures are
much more reasonable.

In January 2012, the Federal Emergency Management
Agency - a powerful governmental institution responsible
for crisis defence in the USA - presented maps of a po-
tential “flood of the century” which is supposed to hap-
pen in New York every 100 years. The flood caused by
Sandy in August 2012 was even more extensive than the
predicted disaster. In the meantime, specialists from the
Lamont-Doherty Earth Observatory of Columbia Univer-
sity warn the public that this type of flooding will be more
and more frequent with the increase in the sea level. At
the end of this century, it may happen even every two
years®.



il. 1. Wiezowce nad morzem. Kadtuby zaprojektowane na podobienstwo statkéw morskich moga odpiera¢ ataki wzburzonego morza / High-risers by the sea. The
hulls, designed similarly to sea ships, can fight off attacks of the rough sea

il. 2. Wiezowce nad morzem. Kadtuby bronig miasto przed atakujgcym morzem, a po ich wewnetrznej stronie znajduja sie wielopoziomowe place i przestrzenie
publiczne / High-risers by the sea. The hulls protect the city from the attacking sea. There are multilevel squares and public spaces on their internal side
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stematycznie poziomu wody morza. Druga to ucieczka, czyli
wysiedlenie ludnosci z terenéw najbardziej zagrozonych. Ja pro-
ponuje trzecig opcje. Zanim ja przedstawie, oméwie oba propo-
nowane rozwigzania i podkreséle ich wady.

Bariera przeciwpowodziowa ma wielu przeciwnikéw. Najnowszy
raport NPCC (New York City Panel on Climate Change) dystan-
suje sie od tego pomystu, uwzgledniajac go jako jedna z wielu
mozliwos$ci — droga, wymagajaca wieloletniego wysitku i trudng
do adaptacji’®. Podkresla sie, ze w diugim przedziale czasu ba-
riery nie stanowia rozwigzania dla wielu niebezpieczenstw: po-
teznej sity wiatru, powodzi spowodowanej ulewnym deszczem
lub, co najwazniejsze, stale podnoszacego sie poziomu morza.
Wrecz przeciwnie. Po zamknieciu barier rzeka Hudson i inne
rzeki wpadajace do Zatoki Nowojorskiej wypetniatyby zamkniety
obszar wodg w tempie 1 metra na dobe''. W razie potencjalnej
powodzi jest to wiec wyboér mniejszego zta.

Ze wzgledu na osiadanie gruntu poziom morza w rejonie mia-
sta Nowy Jork podwyzszy sie bardziej niz w innych czesciach
oceanu — pod koniec stulecia wyniesie ok 150 cm, plus minus
30 cm'. Przed tym problemem nie ochronia zadne tamy prze-
ciwpowodziowe. Konieczne jest wycofanie ludzi z najnizej po-
tozonych terenéw lub wprowadzenie podniesionej zabudowy,
ktéra pozwoli je bezpiecznie zagospodarowac.

NPCC podkresla role rozwiazan adaptujacych sie do zmieniaja-
cych sie warunkow klimatycznych's. Tama nie spetnia tego wa-
runku. Musiataby by¢ stale podnoszona i modernizowana wraz
ze zmieniajacym sie poziomem morza'. Zawsze istnieje niebez-
pieczenstwo, ze tama bedzie po prostu zbyt niska. Podobne za-
bezpieczenia zbudowali Japonczycy. Konstrukcja byta obliczona
na odparcie najwyzszej fali, jaka kiedykolwiek zaatakowata wy-
spy Japonii. Ostatnie uderzenie tsunami w 2012 roku byto jednak
silniejsze niz poprzednie. Woda przelata sie przez bariery bez
trudu i dokonata dewastacji wiekszej niz w czasie poprzedniego
ataku. Najwyrazniej nie chcemy sie nauczy¢ nic z lekcji, ktére
nam daje natura. Cena, ktéra zaptacita i bedzie ptaci¢ Japonia
jest bardzo wysoka. W takim przypadku funkcjonuje prosty me-
chanizm myslenia, bardzo ludzki i moze charakterystyczny dla
XXI wieku. Za najwieksze niebezpieczenstwo uznaje sie to, ktére
juz mineto. Przy narastajacych efektach zmian klimatycznych ta
logika nie ma racji bytu. Musimy zatozy¢, ze kazdy nastepny atak
wody bedzie silniejszy i potezniejszy niz poprzedni.

Tamy przeciwpowodziowe, takie jak ta zaproponowana miastu
Nowy Jork przez biuro Halcrow Group', funkcjonujg na $wiecie.
System zap6r chronigcy miasto Sankt Petersburg przed Batty-
kiem, ma 25 km dtugosci. Rozlegte systemy funkcjonuja od lat
50. XX w. w Holandii. R6znice sa jednak znaczace. Holandia to
nieduzy kraj, niemal w cato$ci potozony na skrajnie niskim i pta-
skim terenie. Holendrzy nie mieli wyjscia, a przy dtugosci ich
linii brzegowej tamy sa rozwigzaniem skutecznym i optacalnym.
Wschodnie wybrzeze Stanéw Zjednoczonych, wyjatkowo nara-
zone na niebezpieczenstwa klimatyczne, to odcinek nieporéow-
nywalnie dtuzszy. Niemozliwa jest ochrona cato$ci.
Dotychczasowa ochrona wybrzezy polega na wysypywaniu
sztucznych wydm i rewitalizacji obszaréw podmoktych. Oba te
dziatania majg jednak zty wptyw na $rodowisko naturalne i wa-
lory krajobrazowe wybrzeza. Odnalezienie i wydobycie piasku
dobrej jakoéci oraz wykonanie jednej mili piaskowej zapory to
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Solutions Proposed So Far

Two concepts for solving this problem are presented. One
of them is the construction of barriers on the side of the
systematically rising sea level. The other is an escape —
displacing people from the most endangered areas. | am
suggesting a third option. Before | present it, | will discuss
both proposed solutions and emphasize their disadvan-
tages.

The flood barrier has a number of opponents. The latest
report from the New City Panel on Climate Change (NPCC)
distances itself from this idea treating it as one of many pos-
sibilities — a hardly adaptable way requiring years of effort'™.
They emphasize that in the long run barriers do not offer a
solution to various threats: the power of the wind, floods
caused by a heavy rainfall or, which is most important,
the ever-rising sea level. Quite the contrary. After closing
the barriers, the Hudson and other rivers flowing into New
York Harbor would fill the restricted area with water at the
pace of one metre a day''. In the case of a potential flood,
it means the choice of the lesser evil.

On account of ground subsidy, the sea level in the vicin-
ity of New York will rise more than in other parts of the
ocean - at the end of the century it will be 150 cm +/- 30
cm'. No flood detention dams will protect the city from
this problem. It is necessary to displace people from the
lowest areas or introduce raised buildings which will facili-
tate safe development and management.

The NPCC emphasizes the role of solutions which adapt
themselves to the changing climatic conditions'. A dam
does not satisfy this requirement. It would have to be
raised and modernized constantly with the changing sea
level'. There is always a threat that a dam will be simply
too low. Similar defensive structures were built in Japan.
Their construction was designed to resist the highest
wave that had ever attacked the Japanese islands. How-
ever, the last tsunami in 2012 was stronger than the previ-
ous ones. The water easily flowed over the barriers and
devastated more areas than before. We evidently do not
want to learn the lessons given by Nature. The price Ja-
pan paid and will pay is very high. Such a case activates
a simple mental mechanism — very human and perhaps
characteristic of the twenty-first century: a bygone threat
is treated as the most dangerous one. With the rising ef-
fects of climate change, there is no reason for this logic.
We must assume that every oncoming water attack will
be stronger and more powerful than the previous tragedy.
Flood detention dams, such as the structure offered to the
City of New York by Halcrow Group'®, function all over the
world. The system of barrages protecting St. Petersburg
against the Baltic Sea is 25 km long. Extensive systems
have been functioning in the Netherlands since the 1950s.
The differences, however, are significant. The Netherlands
is a small country whose main part is situated in an ex-
tremely low and flat area. The Dutch had no choice — with
the length of their shoreline, dams make an effective and
profitable solution. The East Coast of the United States,
particularly exposed to climatic dangers, is an incompa-
rably shorter stretch. It would be impossible to protect it
all along.
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il. 3. Wiezowce nad morzem. Co kilka poziomdw zawieszone sa potaczenia komunikacyjne / High-risers by the sea. Transport connections are hung regularly at the
levels

il. 4. Wiezowce nad morzem. W ich koronach mieszcza si¢ przestrzenie otwarte, place stuzace mieszkarcom do rekreacji, kolektory stoneczne oraz kolektory
deszczéwki / High-risers by the sea. Their crowns hold open spaces, squares serving the residents’ recreation, solar collectors and rainwater reservoirs
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il. 5. Wiezowce. Na najwyzszych poziomach budynki sg potaczone mostami, placami publicznymi i otwartymi przestrzeniami rekreacyjnymi. Przy powodzi miasto
funkcjonuje niemal normalnie / High-risers. At the highest levels, the buildings are connected by means of bridges, public squares and open recreational spaces. When
a flood comes in, the city functions quite normally

il. 6. Wiezowce. Wyraznie widac¢ linowa strukture potaczen miedzy budynkami. Liny i sieci stanowig tez dla wiszacego miasta kluczowy element estetyczny. Zielen

pojawia si¢ na kazdej wysokosci / High-risers. Clear line structure of connections between the buildings. Ropes and nets also make the key esthetical element for
the hanging city. Greenery appears at each height
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il. 7. Wiezowce-okrety. Wielopoziomowe kadtuby bronigce miasta oraz wiezowce zawieszone na linach / Ship-high-risers. Multilevel hulls protecting the city and
high-risers hung on ropes

il. 8. Kompleks wiezowcéw nad morzem. Podniesiony ponad powierzchnie morza ,trojbudynek”, organicznie potaczony na wysokoéci zawieszonymi mostami
i placami / Complex of high-risers by the sea. “Tri-building” raised above the sea level, organically connected at a height by means of suspension bridges and
squares




koszt rzedu 1,5-10 min dolaréw'®. Zapora musi by¢ odbudowy-
wana co 5-10 lat. Wschodnie wybrzeze od stanu Maine po Kali-
fornie ma dtugo$¢ ok. 2500 mil.

Wydaje sie, ze jedynym stusznym rozwigzaniem jest wiec
ucieczka z terenéw zagrozonych. Tymczasem rzad USA raczej
zacheca do ich zagospodarowywania, poprzez uchwalanie rza-
dowych subsydiéw dla os6b poszkodowanych przez zywiot'.
Tereny zagrozone sg najtansze i nieraz najbardziej malownicze.
W dodatku wiekszo$¢ ludzi mieszkajacych na takich obszarach
nie chce sie z nich wyprowadza¢. Dopiero teraz polityka powoli
zmienia sie, a miasta i stany przeznaczajg coraz wieksze fundu-
sze na wykupywanie zagrozonych terenéw. Cas Holloway, wice-
burmistrz Nowego Jorku zamierza przeznaczyé na ten cel 400
min dolaréw z funduszy powodziowych. Na wykupionych tere-
nach maja powstawac¢ parki, cmentarze i tereny rekreacyjne'.
Catkowity odwrét od morza nie jest jednak mozliwy. Wytyczne
dla miasta Nowy Jork zawarte w raporcie NPCC skupiaja sie
wiec na rozwigzaniach kryzysowych, majacych jak najwczesniej
ostrzega¢ przed zagrozeniem oraz jak najsprawniej przeprowa-
dza¢ ewakuacje™. Taki tok my$lenia réwniez prowadzi donikad,
o ile nie idzie w parze z odpowiednim rozwojem infrastruktury
(drég ucieczki). Na szczescie eksperci NPCC sporo uwagi po-
Swiecajg tez koniecznosci przebudowy struktury miasta i stan-
dardow architektonicznych. Jedna z wytycznych méwi wprost:
»Standardy projektowe powinny by¢ przeformutowane tak, aby
braty pod uwage prognozy zmian klimatycznych; aby infrastruk-
tura byta w dtugim okresie czasu przygotowana na odparcie
przyszitych niebezpieczenstw”®. Poszukiwane sa rozwigzania z
zakresu réznych dziedzin, mozliwe do modyfikacji i otwarte na
zmieniajaca sie technologie?'.

Uwazam, ze takim rozwigzaniem jest koncepcja zawieszonych
na linach miast podniesionych ponad powierzchnie terenu.

Budynki musza broni¢ sie¢ same

Budujac teze do moich rozwazan nad zmianami klimatyczny-
mi stwierdzitem, ze w projektowaniu konstrukcji budowlanych
brano do tej pory pod uwage gtéwnie grawitacje. W ostatnich
latach, przy nasileniu sie zmian klimatycznych, pojawity sie mie-
dzy innymi silne wiatry wiejace z predkoscig 200 km/godzine.
Taka predko$¢ jest osiagana kilkanascie razy w sezonie na kon-
tynencie amerykanskim. Na wiosne 2013 w Ohio odnotowano
wiatr wiejacy z predkoscia 461 km/godzine. A wiec mamy do
czynienia z potezng poziomg sita powietrza. Czesto pedzacemu
powietrzu towarzyszy rozszalata woda atakujgca budynki.
Kiedy rozwazamy tereny nad akwenami wodnymi, poczawszy
od brzegéw oceandéw, poprzez morza az po delty rzek, musimy
zadaé pytania: jak uzbroi¢ budynki, zeby same bronity sie przed
woda i huraganem? Jak zmienic¢ filozofie projektowania i w jakim
kierunku powinien podaza¢ rozwdj struktur budowlanych? Nie
ulega watpliwosci, ze co$ musi sie zmienic.

Bariery przeciwpowodziowe maja wady i moga okazac¢ sie nie-
wystarczajagcym zabezpieczeniem. Najbardziej przerazajacy
przyktad pokazato nam tsunami w Japonii w 2012 r. Po przerwa-
niu muru woda wdarta sie w gtab ladu i bezlitosnie dewastowata
wszystko, co napotkata na drodze. Miasto w takim momencie
jest bezbronne. W przypadku tsunami woda zabiera wszystko,
dostownie wszystko. Najpierw w kierunku miasta ptyng tawi-
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For the time being, coast protection means the formation
of artificial dunes and the revitalization of marshy areas.
However, both activities have a negative impact on the
natural environment and the scenic values of the seacoast.
Finding and digging good-quality sand as well as creating
one mile of a sand barrage costs 1.5-10 million dollars'e. A
barrage must be rebuilt every 5-10 years. The East Coast
from Maine to California is about 2,500 miles long.

It seems that the only right solution is the abandonment
of endangered areas. However, the US government tends
to encourage people to develop them by giving subsidies
to those experienced by a disaster'”. Endangered areas
are cheaper and frequently much more picturesque.
What is more, most people who live there do not want to
move away. Nevertheless, the policy is changing slow-
ly; cities and states devote more and more funds to the
purchase of endangered areas. Cas Holloway, the Vice-
Mayor of New York, intends to allocate 400 million dollars
from flood funds for this purpose. Parks, cemeteries and
recreational grounds are planned there®.

However, a full retreat from the sea is impossible. Thus,
the guidelines for NYC included in the NPCC’s report fo-
cus on crisis solutions which help to signal a threat as
soon as possible and organize evacuation efficiently®.
Such a way of thinking also leads nowhere unless it is
coupled with the appropriate development of infrastruc-
ture (escape routes). Fortunately, NPCC experts pay a lot
of attention to the necessity of rebuilding the city struc-
ture and its architectural standards. One of the guidelines
says directly, “Design standards can be recalibrated to
include climate change projections so that longlasting in-
frastructure will be prepared to withstand future threats”?.
Identifiable solutions in various fields, open to the chang-
ing technology, are sought after®.

To my mind, the concept of cities hung on ropes and
raised above the ground level offers such a solution.

Buildings Must Protect Themselves

Formulating the thesis for my ruminations upon climate
change, | said that gravity had been the basis for the de-
sign of building constructions before. In previous years,
with the intensifying climate changes, strong winds
reaching the speed of 200 km/h appeared. In America,
such a speed is achieved more than ten times per sea-
son. In the spring of 2013, the wind was blowing at 461
km/h in Ohio. So, we are dealing with the huge horizontal
power of the air. Furious water often accompanies the
speeding air and attacks buildings.

When we ponder upon areas located by bodies of water
— from the ocean shores, through the seas, to the river
deltas, we have to ask the following questions: How to
reinforce buildings so that they could protect themselves
from water and hurricanes? How to change the philoso-
phy of design? What direction should the development of
building structures take? Undoubtedly, something must
change.

Flood barriers have their disadvantages and may turn
out to be insufficient protection. The Japanese tsunami
in 2012 gave the most terrifying example. After breaking
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il. 9. Budynek-zagiel. Organiczna forma oparta na linowej strukturze, odporna na uderzenia huraganowego wiatru / Sail-building. Organic form supported with a line
structure, resistant to the strikes of a hurricane

il. 10. Wiezowiec. Jak najwieksza czg$¢ udogodnien i ciezar zycia publicznego przeniesione na najwyzsze kondygnacje / High-riser. Most conveniences and the
burden of public life moved onto the highest storeys
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il. 11. Kompleks wiezowcow. Cate zycie miejskie przeniesione na najwyzsze kondygnacje / Complex of high-risers. All urban life moved onto the highest storeys
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ce jachtéw, todzi motorowych, kutréw, holownikéw, a wreszcie
flota pasazerskich statkéw i wszystkiego, co stato w porcie. To
wszystko nie stara sie ptyna¢ ulicami, ale swojg masa toruje sobie
wiasne drogi. Domy jednorodzinne nie sg zadng przeszkoda, sa
rowniez zabierane. Ta rozpedzona masa niesiona przez wode jest
nieraz wielokrotnie niebezpieczniejsza niz sama powodz.

Zatem wszelkie pryncypia, ktére byly brane pod uwage do tej
pory przy projektowaniu miast staty sie drugorzedne, a nawet
trzeciorzedne. Musimy broni¢ sie przed poteznymi sitami nacie-
rajacymi w poziomie i zapewniaé¢ integralno$¢ struktur wystar-
czajacy, aby odpieraty ataki obiektéw porwanych przez wiatr lub
wode i same nie dawaly sie porwac.

To nasuwa prosty wniosek:

Moim zdaniem jedynym rozwigzaniem problemu podnoszacego
sie poziomu wod jest podniesienie wszystkiego, co stworzyt i
co uzytkuje cztowiek. Calg infrastrukture musimy podnie$é do
gory, bez wyjatku. Kazdy nowy budynek, struktura stuzaca czto-
wiekowi, powinien by¢ podniesiony ponad teren zalewowy. Wy-
sokos$¢ powinna by¢ adekwatna do najwyzszego poziomu wody
prognozowanego na koniec stulecia.

Konstrukcjg pozwalajgca na osiagniecie pozadanej integral-
nosci budynkéw jest zastosowanie lin i ciegien. Liny moga za-
rowno utrzymywaé budynek na wysokosci, na ksztatt mostéw
wiszacych, jak i zapewnia¢ mu trwato$¢ konstrukcyjna. Dlatego
moja wizja miasta przysztosci to obraz miast zawieszonych na li-
nach. W ten sposo6b rozwiaza¢ mozna obiekty mieszkaniowe od
jednorodzinnych az po wiezowce, a ponadto podnie$¢ ponad
powierzchnie terenu $ciezki piesze, rowerowe, infrastrukture ko-
munalng i pozostate udogodnienia.

Transport i infrastruktura

W obszarach narazonych na kataklizmy ulegajg zniszczeniu nie
tylko domy i inne budynki, ale przede wszystkim infrastruktura.
Na poczatek rozwaze te czeé¢ infrastruktury, ktéra pozwala na
przemieszczanie sie $rodkéw transportu.

Jako pierwsza narzuca sig infrastruktura transportu samochodo-
wego i kolejowego. Transport samochodowy w przyttaczajgcej
wiekszoéci bazuje na jezdniach zintegrowanych z powierzchnia
terenu. Te w czasie powodzi przestajg istnie¢. Podobnie trans-
port kolejowy i tramwajowy, ktéry bazuje na szynach lezacych
na terenie. Metro, jak pokazuje przyktad Nowego Jorku, ma
najwieksze trudnosci z odparciem ataku zywiotu. Zostaje zalane
jako pierwsze w kolejnosci. Tunele i przejazdy dzielg los metra.
Rozwigzaniem problemu bytoby podniesienie catej trakcji na
adekwatng wysoko$¢. Podobne rozwigzanie zastosowano
w Vancouver w Kanadzie, gdzie szybka kolej miejska (tzw. Sky
Train) porusza sie po torowiskach podniesionych o kilka kon-
dygnaciji. Pociagi nie majg problemu z ruchem drogowym, dzieki
czemu sa szybkie i punktualne. Co najwazniejsze jednak sg bez-
pieczne. Vancouver bowiem réwniez nalezy do miejsc szczegol-
nie narazonych na kataklizmy naturalne. W przypadku powodzi
Sky Train moze funkcjonowa¢ bez najmniejszych przeszkdd.
Transport samochodowy w terenach najbardziej zagrozonych
rowniez mogtby by¢ poprowadzony po niezaleznych jezdniach
podniesionych ponad powierzchnie terenu.

Kolejna narzuca sie infrastruktura transportu powietrznego, np.
lotniska. Te, przy powodzi i potencjalnym huraganie, przestajg

the wall, the water went into the interior and mercilessly
devastated everything in its way. At such a moment, ev-
ery city is helpless. In the case of a tsunami, water takes
everything - literally everything. At first, shoals of yachts,
motorboats, fishing boats and tugboats move towards the
city; then a fleet of passenger ships and all the other ves-
sels that docked in the harbour. They do not go along the
streets but pave their own ways with their mass. Detached
houses do not make an obstacle at all — they are simply
taken away. This speeding mass carried by the water is
often more dangerous than the flood itself.

Thus, all the principles that were taken into consideration
while designing cities have become second- or even third-
rate. We must protect ourselves against gigantic powers
which come in the horizontal and secure the integrality of
structures which could resist the attacks of objects stolen
by the wind or the water without being taken as well.

A simple conclusion comes to mind here:

In my opinion, the only solution to the problem of the ris-
ing water level is to raise everything created and used
by man. We have to raise the entire infrastructure — with
no exceptions. Each and every new building or structure
serving man should be raised above the floodland. Their
height ought to be adequate to the highest water level
forecasted for the end of the century.

The application of ropes and flexible connectors makes it
possible to achieve the desirable integrality of buildings.
Ropes can keep a building at a given height like suspen-
sion bridges as well as guarantee its constructional du-
rability. Therefore, my vision of the city of the future is an
image of cities hung on ropes. This manner makes it pos-
sible to solve residential objects from detached houses to
high-risers and to raise pedestrian and bicycle paths as
well as communal infrastructure and the remaining conve-
niences above the ground.

Transport and Infrastructure

Not only houses and other buildings but mostly the infra-
structure get damaged in areas endangered by disasters.
Now | am going to present this part of infrastructure which
facilitates the motion of means of transport.

The infrastructure of vehicular and railway transport
comes to mind first. Car transport is mainly based on
roads integrated with the ground surface. During floods
they disappear. This also refers to railway and tramway
transport based upon rails in the ground. As the NYC ex-
ample shows, the underground has the worst difficulty
resisting an attack of the element. It is flooded in the first
place. Tunnels and crossings share its fate.

A solution to this problem would be to raise the entire
traction at an adequate height. A similar operation was
carried out in Vancouver, Canada, where the fast-speed
city railway service (the so-called Sky Train) moves on
rails raised by several storeys. The trains have no prob-
lem with the road traffic so they are rapid and punctual.
Most crucially, they are safe. Vancouver ranks among
places especially exposed to natural disasters. In the
case of flooding, the Sky Train can function without any
obstacles.
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funkcjonowa¢. Samoloty nadajace sie do przenoszenia wiekszej
ilosci tadunku lub ludzi nie moga ladowac lub startowaé. Pozo-
stajg do dyspozycji helikoptery i mate hydroplany. Helikoptery
nie potrzebuja ani paséw startowych, ani twardego gruntu. Sa
wiec idealne, ale ich pojemnos$¢ jest ograniczona. Hydroplany
wchodza w rachube tylko wtedy, kiedy sa mate, ale i tak potrze-
bujg pasa otwartej wody do ladowania i startu. Ich przewaga nad
helikopterami wyraza sie tym, ze moga sta¢ na wodzie. Jednak
przy kazdej, nawet najmniejszej fali tsunami, w momencie, kiedy
woda jest wzburzona, hydroplany nie moga ladowa¢ ani starto-
wac i zostang porwane przez nurt tak samo, jak np. fodzie.
Réwniez w tym przypadku rozwigzaniem problemu moze by¢
budowa paséw startowych podniesionych ponad teren na ade-
kwatng wysokos$¢.

Pozostaje caty system nerwowy miasta to znaczy linie sieci
elektrycznych, Nalezy go podnie$¢ jak najwyzej. Przypomne,
ze huragan Sandy pozbawit elektrycznosci potowe Nowego
Jorku. W catej Ameryce Pétnocnej, przede wszystkim w mia-
stach, elektryczno$¢ poprowadzona jest na prowizorycznych
drewnianych stupach. Taka niedbatos¢ jest zupetnie niedo-
puszczalna. Systemy infrastruktury, rowniez dostep do wody i
kanalizacji, powinny by¢ najlepiej strzezonymi elementami mia-
sta. To dzieki ich ochronie miasto bedzie mogto funkcjonowaé
normalnie w czasie powodzi lub huraganu. Dlatego zaréwno
sie¢ elektryczna, jak i caly system infrastruktury prowadzonej
pod powierzchnia ziemi powinny by¢ przeniesione na najwyz-
sze mozliwe poziomy.

Forma odporna na ataki

Miasto nie powinno sie chowa¢ za murami, tamami, watami i ba-
rierami. Jezeli jednak tego typu obiekty sg budowane, powin-
ny byé projektowane w najbardziej przemyslany i funkcjonalny
sposéb. Na dzien dzisiejszy wszystkie wymienione formy ba-
rier maja wspodlng ceche: sa pionowe. Taka przeszkoda stawia
najwiekszy opor wodzie, co sie nie przeklada na skuteczno$c.
A wrecz odwrotnie. W historii woda zawsze wygrywata z tego
typu przeszkodami.

Wszystko co woda spotyka na swojej drodze na wybrzezu po-
winno mie¢ ksztatty obte, organiczne.

Wszystkie konstrukcje, budowle, mola, powinny by¢ ostoniete
przez kadtub podobny do statkéw, okretow, jachtéw zaglowych
i katamaranéw. Mola i nabrzeza powinny sie zblizy¢ ksztattem
do delfindéw a bazy wiezowcéw do wielorybdw. Czegos, co jest
zaprojektowane przez nature, zeby zy¢ w Srodowisku wodnym.
Pamietajmy, ze bardzo czesto zywiot wodny idzie w parze z zy-
wiotem powietrznym. To sg burze tropikalne, huragany i torna-
da. Gorna czesé struktur budowlanych powinna by¢ tak zapro-
jektowana, zeby opierata sie pedzacemu wiatrowi. Mam tu na
mys$li nie tylko wspomniang juz wczesniej integracje struktur
przy pomocy lin. Wysokosciowce, ktére projektowatem z my-
$la o zagrozeniach klimatycznych, maja ksztatty klinéw, aby jak
najlepiej rozcinaty pedzacy wiatr. Podobnie architektura jed-
norodzinna, w ktérej powinno dazy¢ sie do zminimalizowania
iloéci powierzchni ptaskich i pionowych. Pionowa $ciana sta-
wia najwiekszy opér wiatrowi. Rezultatem ich stosowania sa
amerykanskie miasta spustoszone po przejéciu huraganowych
wiatrow.
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Vehicular traffic in less endangered areas could also
be directed along independent roads raised above the
ground.

The infrastructure of air transport, e.g. airports, comes
next. During floods and potential hurricanes, they stop
functioning. Planes able to carry a considerable amount
of cargoes or people cannot land or take off. Only heli-
copters and small hydroplanes can be used. Helicopters
need neither runways nor a hard ground so they are ideal
but their capacity is limited. Only small hydroplanes can
be used; anyway, they need a belt of open water to take
off and land. Their advantage over helicopters is that they
can drift on water. However, with every, even the small-
est tsunami wave, when the water is rough, hydroplanes
cannot land or take off — they will be taken by the current
just like boats.

In this case as well, the solution could be the construc-
tion of runways raised above the ground at an adequate
height.

What remains is the entire nervous system of a given city,
i.e. its electric network lines. They should be raised as
high as possible. Let us remember that Sandy deprived
a half of New York of electricity. All over North America,
mostly in the cities, electricity lines are suspended on
provisional wooden posts. Such negligence is absolutely
unacceptable. The systems of infrastructure as well as
access to water and canalization ought to be the best-
protected elements of a city. Owing to them, it will be able
to function normally during a flood or a hurricane. That
is why both the electric network and the whole under-
ground infrastructure system should be moved onto the
highest possible levels.

A Form Resistant to Attacks

A city should not hide behind walls, dams, levees and
barriers. If such objects are built, however, they ought to
be designed in the best thought-out and most functional
manner. As for today, all the abovementioned forms of
barriers share one feature: they are vertical. Such an ob-
stacle offers the strongest resistance to water which does
not mean that it is effective. Quite the contrary, in history
water always defeated this type of obstacle.

Everything on the way of water on the coast should be
oval and organic.

All the constructions, structures and piers must be pro-
tected by a hull similarly to ships, yachts and catamarans.
Piers and waterfronts should resemble dolphins, whereas
high-riser bases should look like whales — something de-
signed by nature to live in the water environment.

Let us not forget that water often goes hand in hand with
the air which causes tropical storms, hurricanes and
tornadoes. The upper part of building structures should
be designed so as to resist the roaring wind. | do not
just mean the abovementioned integration of structures
by means of ropes. The high-risers | designed thinking
about climatic threats are shaped like wedges so that
they would cleave the blowing wind as effectively as pos-
sible. The same refers to single-family architecture which
should seek for the minimization of the amount of flat and
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il. 12. Kompleks wiezowcdw nad morzem. Centralny, wielopoziomowy plac réwniez podniesiony jest ponad poziom zalewowy. W koronach mieszcza sie kolektory
stoneczne i zbiorniki deszczéwki / Complex of high-risers. Central multilevel square is also raised above the flood level. Crowns hold solar collectors and rainwater
reservoirs




Zycie na wysokosciach

Ponadto powinni$my stworzy¢ cate systemy wiszacych struktur
taczacych wysokosciowce. Mozemy je nazwa¢ mostami wisza-
cymi, poniewaz bedg zbudowane analogicznie. Powinny by¢
odporne na huragany i traby powietrzne. Nasze mosty bedg mo-
gty przenies¢ pieszych, rowerzystow i lekkie pojazdy napedzane
energig elekiryczng. Pod mostami beda poprowadzone kanaty
technologiczne przenoszace wszelkiego rodzaju media.
Wyijatkowo dziwne jest to, ze nie wykorzystuje sie w projektach
mozliwos$ci kreowania przestrzeni publicznych na wysokosci.
Chciatbym wykreowac jak najwigcej takich przestrzeni ponad
powierzchnig gruntu. Bylyby to zawieszane na linach place
pomiedzy wiezowcami, dostepne z najwyzszych nawet pieter,
z ktorych rozciagatyby sie fantastyczne widoki. Stuzytyby nie tyl-
ko komunikaciji, ale réwniez rekreacji, mogtyby by¢ miejscem
uprawiania sportoéw itp. Tych przestrzeni na roznych poziomach
powinno by¢ tyle, zeby wszyscy mieli do nich réwny dostep.
Chce zaprojektowaé place publiczne na szczytach budynkéw
wysokich w przypadku budynkéw biurowych. Nad budynkami
o zréznicowanym profilu uzytkowania place i przestrzen rekrea-
cyjna bytaby przestrzenig potprywatna, spoteczng, przeznaczo-
na dla mieszkancow i uzytkownikéw biur.

Miasta powinny ustanowi¢ prawa, ktére narzucatyby dewelo-
perom obowigzek zaprojektowania i zabudowania ostatnich
kondygnacji tak, aby ta przestrzen byta dostepna dla rekreacji,
zycia towarzyskiego, odpoczynku i rozrywki. Przestrzen ta po-
winna by¢ estetyczna i spetnia¢ wszystkie wymagania dobrej
architektury.

W koronach wysokosciowcéw chciatem umiesci¢ tez kolekto-
ry stoneczne do podgrzewania wody i ogniwa fotowoltaiczne.
W koronach wysokich budynkéw bedg umieszczone kolektory
deszczowki, ktora nastepnie moze zasila¢ tazienki i kuchnie.
Podsumowujgc, moja koncepcja opiera sie na podniesieniu
catej architektury oraz infrastruktury ponad powierzchnige grun-
tu. Uwazam, ze przy wspotczesnie dostepnych technologiach
jest to mozliwe, a bioragc pod uwage narastajgce zagrozenia
klimatyczne wrecz konieczne. Na wyzsze kondygnacje chce
przenies¢ zaréwno mozliwie najwiekszg czes¢ transportu
(gtéwnie lekkiego), jak i ciezar zycia spotecznego i towarzy-
skiego. Budynki i potgczenia pomiedzy nimi, zawieszane na
linach, stanowityby rodzaj wiszacego miasta, zupetnie bez-
piecznego w czasie trwajacego kataklizmu. Przed powodzig
chronitaby mieszkancow wysokos¢, zas przed huraganowym
wiatrem odpowiednio ksztattowana architektura. Skoro po-
wierzchnia ziemi przestaje by¢ dla nas bezpieczna nie widze
powodu, dla ktérego nie mielibysmy zacza¢ szukaé schronie-
nia na wysokosci.
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vertical surfaces. Vertical walls resist the wind to the larg-
est extent. The results of building them are American cities
ravaged after hurricanes.

High Life

What is more, we should create entire systems of hang-
ing structures that would connect high-risers. We could
name them suspension bridges because they will be built
analogously. They must be resistant to hurricanes and
whirlwinds. Our bridges will be able to carry pedestrians,
cyclists and light electric vehicles. Technological chan-
nels for all the media will be installed beneath them.
Strangely enough, designers do not use the possibility
of creating public spaces at a height. | would like to cre-
ate a number of such spaces above the ground. These
would be squares hung on ropes between high-risers, ac-
cessible even from the highest floors with fantastic views.
They would serve transport and recreation as well; they
could be venues for practising sports etc. The amount of
such spaces at various levels should guarantee equal ac-
cessibility.

| want to design public squares on tops of tall buildings
in the case of office objects. Squares and recreational
spaces above buildings with diverse profiles would make
a semiprivate, social space meant for the residents and
the users of offices.

Cities should pass laws that would oblige developers to
design and construct upper storeys so that this space
could be accessible for recreation, social life, leisure and
entertainment. It ought to be flexible and satisfy all the re-
quirements of good architecture.

| am planning to place solar collectors for heating water and
photovoltaic cells in the crowns of high-risers. The crowns
of tall buildings will hold reservoirs for rainwater which can
supply the bathrooms and the kitchens afterwards.

To sum up, my concept is based upon the idea of raising
entire architecture and infrastructure above the ground.
| presume that it is possible or even — taking the increas-
ing climatic threats into consideration — necessary with
all the contemporarily accessible technologies. | want to
move most transport (mainly light traffic) as well as the
burden of social life onto higher storeys. Buildings and the
connections between them, hung on ropes, would make
a kind of a hanging city — totally safe at the time of a disas-
ter. Its height would protect the inhabitants against flood-
ing, while its appropriately shaped architecture — from
hurricanes. As the earth surface is not safe anymore, we
should begin searching for shelter above.
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