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Streszczenie

Od poczqtku lat dziewieédziesiqtych liczba pojazdow zarejestrowanych w Polsce systematycznie
rosnie. Ciqgly rozwoj motoryzacji obok niepodwazalnych korzysci, niesie jednak szereg zjawisk
negatywnych, na czele ktorych znajdujq sie wypadki drogowe. Artykut ma na celu scharakteryzowanie
wystepowania wypadkoéw w Polsce na pozamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce w latach 2004 —
2011 z uwzglednieniem wojewodztw. Analizie poddano dane zastane w serwisie internetowym
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad na lata 2004 — 2011 oraz dane Banku Danych
Lokalnych Glownego Urzedu Statystycznego.

WSTEP

Ciagly rozw¢j motoryzacji przeklada si¢ na zwigkszenie liczby pojazdow na drogach
catego $wiata. W Polsce od poczatku lat dziewigédziesiatych, podobnie jak na Swiecie,
odnotowuje si¢ ciagte zwigkszenie natgzenia ruchu drogowego [7]. Obok niepodwazalnych
korzys$ci, rozwd] motoryzacji niesie jednak ze soba szereg zjawisk negatywnych zwiazanych
z oddziatywaniem transportu drogowego na $rodowisko oraz najpowazniejsze zagrozenie
jakim sa wypadki komunikacyjne.

W nastgpstwie wypadkéw komunikacyjnych na $wiecie ginie rocznie 1.2 miliona ludzi
z czego 30 — 50 milionéw odnosi obrazenia. Wedlug szacunkow liczba zgondéw w 2020 roku
moze osiagnaé poziom 2 milionéw, przy czym wypadki komunikacyjne stana sig¢ trzecia
przyczyna zgondw zaraz po chorobach ukladu krazenia i chorobach na tle nerwowym.
Do najczgstszych przyczyn wypadkow zalicza si¢ nadmierna predkos$¢, brawurowa jazdg,
stabe umiejetnosci kierowcow, zta oceng sytuacji na drodze, tamanie zasad obowiazujacych
w ruchu drogowym, zty stan techniczny pojazdow, zty stan infrastruktury drogowej
oraz prowadzenie pojazdow pod wpltywem alkoholu [4, s. 173].

Skutki  wypadkéw  komunikacyjnych stanowia powazny problem spoteczny
1 ekonomiczny. W krajach Unii Europejskiej w wypadkach ginie ok. 35 tys. oso6b a 1,6 min
0s0b zostaje rannych wymagajac diugotrwatego i kosztownego leczenia. Oszacowano,
ze w 2009 roku koszty spoleczne tych zdarzeh wyniosty ok. 130 milionow EUR. Wedlug
Europejskiej Federacji Ofiar Ruchu Drogowego straty spowodowane wypadkami drogowymi
porownywalne sa do kosztow produkcji nowych samochodéw sprzedawanych na rynku Unii
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Europejskiej
w ciagu roku [1, s. 699].

Drogi w Polsce zaliczaja si¢ do jednych z najniebezpieczniejszych w Unii Europejskie;j.
Wedtug Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego roczne straty z tytulu wypadkow
drogowych wynosza okoto 30 miliardow ztotych [3, s. 1863].

Przeglad pisSmiennictwa z zakresu wypadkéw drogowych obejmuje w wigkszosci dane
w ujeciu globalnym pochodzace z drog publicznych, do ktorych zalicza si¢ nastepujace
kategorie drog: drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe i drogi gminne [5, s. 1].

W ostatnich latach w Polsce ma miejsce modernizacja i1 rozbudowa drég krajowych,
celem poprawy jakos$ci, komfortu oraz bezpieczenstwa podréozowania. Interesujacym zatem
bylo zbadanie, czy podejmowane dzialania maja wplyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Celem pracy jest ocena czgstosci wystgpowania wypadkow drogowych w Polsce 1 ich
skutkow w latach 2004-2011 na zamiejskiej sieci drog krajowych, z wyjatkiem tych
odcinkow drog, dla ktorych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu.

1. CHARAKTERYSTYKA ZAMIEJSKIEJ SIEC DROG KRAJOWYCH
W POLSCE

Zarzadca sieci drog krajowych w Polsce jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i
Autostrad. Z koncem 2011 roku drogi krajowe liczyty ponad 16,9 tys. km, stanowiac jedynie
5% dhlugosci wszystkich drog w Polsce. Jednoczesnie na drogach tych realizowane jest ok.
37% pracy przewozowej wykonywanej na wszystkich drogach publicznych. Pod zarzadem
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (wedtug stanu na koniec 2011 roku)
znajduje si¢ 1064,4 km autostrad, 738,6 km drog ekspresowych oraz 15 157 km pozostatych
drég krajowych [7].

Do sieci drog krajowych zalicza sig [35, s. 6]:

— autostrady 1 drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciagach do czasu wybudowania
autostrad i drog ekspresowych,

— drogi miedzynarodowe,

— drogi stanowiace inne potaczenia zapewniajace spdjnos¢ sieci drog krajowych,

— drogi dojazdowe do ogo6lnodostepnych przej$¢ granicznych obstugujacych ruch osobowy

1 towarowy bez ograniczen cigzaru catkowitego pojazdow,

— drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,
— drogi stanowiace ciagi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich,
— drogi 0 znaczeniu obronnym.

W literaturze zwraca si¢ uwage na szczegolne cechy drog zamiejskich, ktoére moga
warunkowa¢ wystepowanie na nich wypadkow. Drogi zamiejskie charakteryzuja si¢ wigksza
swoboda jazdy w stosunku do sieci drog miejskich, a wyzsze predkosci przektadaja sig
bezposrednio na dtuzsza droge hamowania. Dodatkowo na wigkszosci drog krajowych nie ma
oswietlenia jezdni co powoduje, ze piesi i rowerzysci sa stabo widoczni. Jednocze$nie w
pojazdach poruszajacych si¢ po sieci drog pozamiejskich mozna zaobserwowaé $rednio
wigcej pasazerow niz w pojazdach na drogach miejskich [11, s. 232].

Zwigkszona predkos¢ na zamiejskiej sieci drog krajowych 1 przepustowos¢ zwiazana ze
wzrostem liczby jak i1 wzrostem $redniej masy pojazdow wiaze si¢ ze zwigkszonym
zagrozeniem zdarzeniami niepozadanymi do ktérych zaliczamy wypadki drogowe [2, s. 16].

Wedlug Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad najczestSzymi przyczynami
wypadkow na drogach krajowych sa: niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, nieprawidlowe skrgcanie, zmegczenie, za$niecie,
nieprawidlowy manewr, niezachowanie bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami oraz
nieprawidlowe przejezdzanie przej$¢ dla pieszych [7].
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2. MATERIAL I METODA

Przedmiotem analizy sa dane zastane w serwisie internetowym Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad na lata 2004-2011 [7] oraz dane Banku Danych Lokalnych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego [10].

W celu opracowania zebranego materialu zastosowano metody opisowe oraz metody
wnioskowania statystycznego. Liczbe wypadkow drogowych analizowano w odniesieniu do
100 000 zarejestrowanych pojazddéw z wykorzystaniem wskaznika:

liczha wypadkow w ciagu roku

W = X 100000

liczba samochodow zarejestrowanych (1)

Do oceny zalezno$ci migdzy analizowanymi cechami zastosowano wspotczynnik
korelacji nieparametrycznej Spearmana.

3. CZESTOSC WYPADKOW W LATACH 2004-2011

Do opisu stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego wykorzystuje si¢ rézne wskazniki.
Najwazniejsze z nich to liczba wypadkow i liczba ofiar tych wypadkoéw. Te podstawowe
informacje sa uzupelniane przez inne, odnoszace powyzsze liczby do liczby ludnosci,
pojazdow, kilometrow drog czy natgzenia ruchu drogowego. W tabeli 1 przedstawiono liczbe
wypadkow ogotem w latach 2004-2011 na zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce oraz
liczbg zabitych 1 rannych w tych wypadkach. W analizowanym o$mioletnim okresie
wykazano istotny statystycznie trend zmniejszania si¢ liczby wypadkéw ogotem (p=0,001),
jak réwniez istotny trend zmniejszania si¢ liczby zabitych (p=0,002) oraz liczby rannych
(p=0,001) w tych wypadkach. W roku 2011 w poréwnaniu do roku 2004 liczba wypadkoéw
drogowych na zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce zmniejszyla si¢ o 26,7%, liczba
zabitych w tych wypadkach zmniejszyta si¢ o 30,3%, natomiast liczba rannych o 29,3%.

Liczba wypadkéw drogowych w wojewodztwie podlaskim w latach 2004-2011 byla
najnizsza ze wszystkich wojewddztw 1 stanowita 3,02% wszystkich wypadkow drogowych,
ktére w tym okresie wydarzyly si¢ na omawianych rodzajach drog w Polsce, natomiast
najwyzsza warto$¢ odnotowano w wojewodztwie mazowieckim — 13,2% wypadkow.

Wskaznik cigzkosci wypadkow drogowych na zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce
wynosit w latach 2004-2011 $rednio 19,03 ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw drogowych.

Tab. 1. Liczba wypadkéw drogowych i ofiar na zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce w latach
2004-2011.

2004 |2005 |2006 |2007 |2008 |2009 |2010 |2011

Liczba  wypadkow
ogo6lem

Liczba ofiar
$miertelnych

Liczba os6b rannych | 15186 |14113 |13446 |14944 | 13304 |11955 |11263 |10728

Wspé@zynnik . 119.89 |20.05 |19.95 |19.21 [19.70 |17.01 |17.49 |18.93
cigzkos$ci wypadkow

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych zastanych w serwisie internetowym Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad na lata 2004-2011.

10911 | 10111 |9854 |10536 (9652 |8589 [8096 |7991

2170 |2027 |1966 (2024 |1901 |[1461 |1416 |1513

Analiza liczby wypadkow drogowych w przeliczeniu na 100 000 zarejestrowanych
pojazdoéw, z wykorzystaniem zaproponowanego wskaznika, wykazata, ze w 2011 roku liczba
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wypadkow drogowych w poréwnaniu z rokiem 2004 zmniejszyta si¢ z 70,85 wypadkow do
34,91 wypadkoéw na 100 000 zarejestrowanych pojazdéw. —rys.1.
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Rys. 1. Zmiany liczby wypadkéw drogowych na zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce
w przeliczeniu na 100 000 zarejestrowanych pojazdow w latach 2004-2001.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych zastanych w serwisie internetowym Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad na lata 2004-2011 oraz danych Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego.

Srednio w ciagu roku w Polsce obserwowano zmniejszenie si¢ liczby wypadkow
drogowych o 5,3 wypadkéw na 100 000 zarejestrowanych pojazddéw. Zaréwno w roku 2011
jak i 2004 najwicksza warto$¢ wskaznika odnotowano w wojewodztwie warminsko-
mazurskim (odpowiednio: 58,05; 104,31), a najmniejsza w wojewodztwie $laskim
(odpowiednio: 20,99; 45,04)- tab. 2.

W pracy dokonano oceny korelacji pomiedzy dtugoscia zamiejskiej sieci drog krajowych
w Polsce a nastgpujacymi trzema cechami: liczba wypadkow ogdtem, liczba wypadkow w
przeliczeniu na 100 000 =zarejestrowanych pojazdow oraz wspotczynnikiem cigzkosci
wypadkow w latach 2004-2011. Analiza wykazata istotny zwiazek migdzy dlugoscia
zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce a liczba wypadkow (p=0,002), liczba wypadkow w
przeliczeniu na 100 000 zarejestrowanych pojazdow (p<0,001) oraz wspotczynnikiem
cigzkosci wypadkow (p=0,021) w omawianym okresie. Wraz ze zwigkszaniem si¢ dtugosci
zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce w latach 2004 - 2011 liczba wypadkow ogdtem,
liczba wypadkow w przeliczeniu na 100 000 zarejestrowanych pojazdow, jak i wspdtczynnik
cigzkosci wypadkoéw malaty.
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Tab. 2. Liczba wypadkow drogowych na zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce na 100 000
zarejestrowanych pojazdéw w poszczegdlnych wojewddztwach w latach 2004-2011.

Rok 2004 |2005 [2006 (2007 |2008 |2009 (2010 |2011
Wojewodztwo

Dolnoslaskie 63,14 |61,56 |56,02 |58,12 |50,69 |40,01 [31,95 |34,59
Kujawsko- 60,12 |57,56 (48,66 |63,03 |36,51 |31,25 |28,57 |23,33
Pomorskie

Lubelskie 61,70 |61,98 |53,87 (54,33 |47,47 39,12 |34,49 |29,51
Lubuskie 69,13 |65,26 |77,61 |57,38 |51,98 [49,52 [40,71 |33,14
Lodzkie 78,55 |85,73 |80,42 (78,26 |64,83 [5557 [51,33 |47,76
Matopolskie 73,79 60,40 |54,35 |56,08 |50,16 |42,97 [39,24 |45,19
Mazowieckie 51,59 |49,57 |47,75 49,65 |36,77 32,35 [31,80 |28,39
Opolskie 83,73 |72,48 |60,85 [62,90 |50,22 [43,90 [40,10 |36,90
Podkarpackie 77,72 16596 [62,86 |55,98 |50,22 |44,02 |38,40 |36,58
Podlaskie 71,15 |65,03 |57,37 |52,92 |46,27 42,58 |36,57 |32,89
Pomorskie 60,75 |62,75 |45,55 [47,70 39,08 [33,89 [35,93 |33,16
Slaskie 45,04 [36,62 34,52 [35,90 |26,67 26,17 [23,48 |21,00
Swietokrzyskie 92,23 77,80 |68,04 |61,28 60,89 |56,53 |51,55 |43,34
Warmifisko- 104,31/101,99|76,19 |80,55 [91,73 |63,61 |69,90 |58,05
Mazurskie

Wielkopolskie 59,86 |50,68 |52,18 |47,20 |39,25 [33,43 [24,71 |26,67
Zachodniopomorskie | 80,81 |70,57 |57,66 |46,64 41,86 [37,97 [29,33 |28,11
Ogoélem caly kraj |70,85 [65,37 [58,37 |56,75 [49,04 |42,06 [38,00 |34,91

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych zastanych w serwisie internetowym Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad na lata 2004-2011 oraz danych Banku Danych Lokalnych Gtownego Urzedu
Statystycznego.

4. DZIALANIA W ZAKRESIE POPRAWY BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO W POLSCE

Zagrozenie zycia i zdrowia ludno$ci spowodowane wypadkami drogowymi jest jednym
z istotnych problemow spotecznych wspotczesnego $wiata. Z analizy uzyskanych informacji
wynika, ze sytuacja w zakresie wypadkowosci drogowej na zamiejskiej sieci drog krajowych
w Polsce ulegta w latach 2004-2011 poprawie, gdyz zmalata w omawianym okresie liczba
wypadkow ogotem oraz liczba zabitych 1 rannych w tych wypadkach.

Przyczyn poprawy sytuacji w zakresie liczby wypadkow oraz ofiar wypadkéw mozna
upatrywa¢ m. in. w modernizacji 1 rozbudowie zamiejskiej sieci drog krajowych
w Polsce w omawianym okresie, akcjom Policji na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego jak i realizowanym przez GDDKIiA programéw informacyjno-edukacyjnych.

Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego stata si¢ rowniez glownym celem
programéw migdzynarodowych i krajowych. W Unii Europejskiej od 2001 roku realizowany
jest 1II Europejski Program Dzialan w Bezpieczenstwie Ruchu Drogowego, a w Polsce
Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005. GAMBIT,
uwzgledniajacy wytyczne UE, wpisany jest w program rozwoju Polski na lata 2007-2013 oraz
bazuje na strategicznym dokumencie, jakim jest ,,Polityka transportowa panstwa na lata 2006-
2025”. Gtownym celem programu GAMBIT jest zmniejszenie w okresie 2006 — 2013 na
drogach krajowych (zarzadzanych przez GDDKiA) liczby $miertelnych ofiar wypadkow o
75% do poziomu 500 ofiar $miertelnych w 2013 roku. Powyzszy cel ma zosta¢ osiagnigty
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poprzez realizacj¢ nastgpujacych celow szczegdtowych: zmniejszenie liczby $miertelnych
ofiar w wyniku najechania na pieszego, w wyniku zderzen czotowych, bocznych i tylnych
oraz zmniejszenie zabitych w wyniku nadmiernej predkos$ci i pory nocne;.

Kolejnym kompleksowym programem poprawy bezpieczenstwa drogowego w Polsce byt
program ,,.Drogi Zaufania”, realizowany od 2007 roku przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad. Program obejmowat dzialania inzynieryjne majace na celu poprawe
bezpieczenstwa drogowego oraz dziatania edukacyjne majace na celu zmiang
niebezpiecznych postaw i zachowan w ruchu drogowym. W ramach programu ,,Drogi
zaufania” realizowane byly kampania ,,Zte nawyki dobrych kierowcoéw” oraz Narodowy
Eksperyment Bezpieczenstwa — Weekend bez ofiar [6].

W kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego znaczacy wptyw na poprawe sytuacji miat
system automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym tzw. system fotoradaréw. Wedlug
Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego, doswiadczenia panstw Unii Europejskiej
wskazuja, ze wykorzystywanie automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym przynosi
efekt w postaci znacznego spadku liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych. We
Francji od roku 2001 liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych zmniejszyta si¢ z 8160
do 4273 ofiar osiem lat pdzniej. W Holandii liczba $miertelnych ofiar wypadkoéw obnizyla si¢
niemalze dwukrotnie z 1281 w 1991 roku do 644 w 2009 roku [8]. W Polsce wedtug raportu
przygotowanego przez Wydzial Profilaktyki w Ruchu Drogowym Biura Prewencji i Ruchu
Drogowego Komendy Gtownej Policji w I potowie 2007 roku odnotowano zmniejszenie si¢
liczby $miertelnych wypadkow o 36% w stosunku do I potowy 2006. Analizie poddano 360
punktow kontrolnych w ktorych zamontowane byly maszty, co stanowito 78%
wykorzystywanych urzadzen [9].

PODSUMOWANIE

W latach 2004-2011 na zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce:

— zmniejszyla si¢ ogolna liczba wypadkow drogowych o 26,7%, liczba zabitych w tych
wypadkach o 30,3% oraz liczba rannych o 29,3%,

— liczba wypadkow drogowych w przeliczeniu na 100 000 zarejestrowanych pojazdow
zmniejszyta si¢ o potowe z 70,85 do 34,91 wypadkéw na 100 000 zarejestrowanych
pojazdéw, przy srednim spadku w ciagu roku o 5,3 wypadkéw,

— $redni wskaznik cigzkosci wypadkow drogowych wynosit 19,03.

Wraz ze zwigkszaniem si¢ dtugosci zamiejskiej sieci drog krajowych w Polsce w latach
2004 - 2011 liczba wypadkéw ogodtem, liczba wypadkdéw w przeliczeniu na 100 000
zarejestrowanych pojazdow, jak 1 wspotczynnik cigzkosci wypadkoéw malaty.

W zwiazku ze zmniejszajaca si¢ liczba wypadkow na drogach krajowych zasadnym jest
kontynuowanie programow majacych na celu poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego
zar6wno w zakresie modernizacji i rozbudowy sieci drog krajowych jak i poprzez dziatania
informacyjno - edukacyjne.
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CHARACTERISTICS OF ROAD ACCIDENTS
ON THE NATIONAL ROADS IN POLAND
DURING THE YEARS 2004 - 2011

Abstract
Since the early nineties the number of vehicles registered in Poland has been increasing

steadily. The continuous development of the automotive industry beside irrefutable
advantages, carries a number of negative effects, at the head of which there are accidents.

The aim of the study is to characterize the occurrence of road accidents on the national

roads in Poland during the years 2004-2011 in dependence from features such as region. The
data comes from the website of the General Directorate for National Roads and Motorways
for the years 2004-2011.
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