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WPLYW PANDEMII NA RYNEK TRANSPORTU
LOTNICZEGO

Stowa kluczowe: rynek lotniczy, pandemia, COVID-19

Rynek lotniczy z kazdym rokiem umacnial swoja pozycj¢ na rynku transportowym tworzac
synergi¢ z globalng gospodarka. Jesli zaistnial czynnik, przez ktory ruch powietrzny musial zostaé
zawieszony (na przyklad unoszenie si¢ chmury pytlu wulkanicznego) to mialo to bezposredni
i natychmiastowy wplyw na okresowe wskazniki gospodarcze. Z kolei w przypadku wahan
gospodarczych (na przyktad kryzys z 2008 roku) rynek lotniczy charakteryzowat si¢ podobnymi
tendencjami. Kryzys spowodowany wybuchem pandemii COVID-19 jako pierwszy w historii
wspotczesnego lotnictwa cywilnego wstrzasnal tym monolitem u posad i spowodowat straty, ktore
odbudowywane beda przez lata. W artykule przedstawiono najwazniejsze statystyki i wskazniki
obrazujace sytuacje Swiatowego i krajowego rynku lotniczego w pierwszych miesigcach epidemii.

1. WSTEP

Pandemia COVID-19 niespodziewanie wstrzasneta $wiatowg gospodarka
powodujac w niej dtugotrwatg destabilizacj¢. Kryzys nig spowodowany szczegolnie
uderzyl w sektor ustug, do ktoérego nalezy transport i turystyka, czyli w fundament
rynku lotniczego. Tej dynamicznie rozwijajacej si¢ branzy przyszio zmierzy¢ sig
z najwiekszym regresem w historii, przy ktorym kryzys z 2008 roku, czy tez spadek
po zamachach z 2001 rok to jedynie wahnigcia.

Najwazniejszymi czynnikami majagcymi wpltyw na kondycj¢ transportu
lotniczego sa obostrzenia wprowadzane przez wigkszo$¢ panstw, majace na celu
ograniczenie rozprzestrzeniania si¢ wirusa w innych lokacjach, a takze obawa
pasazerow przed zarazeniem i brakiem mozliwosci powrotu do kraju macierzystego.
Obostrzenia najczgsciej wigza si¢ z odmowa przyjmowania rejsOw z panstw
i regiondw o wysokim wspotczynniku zachorowan, obowigzkowym testem na
obecnos¢ SARS-CoV-2 lub odbyciu przymusowej kwarantanny przez pasazerow,
a w okresach gwattownych wzrostow zakazen z catkowitym zawieszeniem
regularnych lotow pasazerskich.
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2. TRANSPORT PASAZERSKI
2.1. WPLYW NA RUCH PASAZERSKI

Wedlug IATA pierwsze spadki na rynku pasazerskim spowodowane pandemig
odnotowano pod koniec stycznia na rynku azjatyckim, w szczegolnos$ci w miejscu
wybuchu epidemii, czyli w Chinach, gdzie praca przewozowa (w tekscie oznaczana
tez jako RPK od ang. Revenue Passenger Kilometers) spadta o prawie 7% wzgledem
stycznia 2019 1. [1].
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Rys. 1. Dynamika $wiatowego rynku pasazerskiego w okresie styczen - sierpien 2020 w odniesieniu
do 2019 roku i do roku biezacego (ytd)
Fig. 1. Dynamics of the global passenger market in January - August 2020 in relation to 2019 and to
the current year (ytd)

Z danych zawartych na Rys. 1. wynika, ze najwigkszy spadek RPK yoy (z ang.
Year-on-year, czyli wzglgdem tego samego okresu roku poprzedzajacego)
odnotowano w kwietniu, czyli w okresie kiedy odnotowywano rekordy zakazen na
wszystkich kontynentach, a wigkszo$¢ panstw zdecydowalo si¢ na ograniczenie
lub zawieszenie rejsow pasazerskich, co wigze si¢ ze spadkiem ASK (z ang.
Avaliable Seat Kilometers, oznaczajace maksymalng zdolno$¢ przewozowa) o 87%
wzgledem kwietnia poprzedniego roku. Pomimo, ze zdolno$¢ przewozowa sig
zmniejszyta, wcigz wskaznik PLF (z ang. Passenger Load Factors oznaczajacy
zapelienie samolotu) byt ujemny, zar6wno w odniesieniu do roku poprzedniego jak
i biezacego (year-to-date). Dziato si¢ tak, poniewaz praca przewozowa byla
w dalszym ciagu mniejsza od zdolno$ci przewozowej. W najlepszej sytuacji
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znajdowali si¢ przewoznicy realizujacy loty w Ameryce Lacinskiej 1 Azji,
a szczegolnie w ruchu krajowym Brazylii i Chin [3].

Lipiec i sierpien przynidst poprawe w wynikach, ale nie wystarczajaca aby
odbudowac straty lub przygotowac si¢ na ostatni kwartat roku, ktory cechuje si¢ (nie
tylko w czasach pandemii) gorszymi rezultatami w statystykach. Nadal RPK (yoy
i ytd) plasuje si¢ na ujemnym poziomie (odpowiednio 75,3% 1 63,7%), ale wzrosto
zapelnienie samolotow. W sierpniu wyniosto ono ponad 50% dla catego rynku
pasazerskiego, przy czym ruch krajowy wypadl lepiej o prawie 16 pkt.
procentowych [2].

W Europie kryzys zwigzany z pandemia rozpoczat si¢ na przelomie lutego
i marca. Warto podkreslic, ze zardéwno styczen jak i luty przyniosly wzrost
wzgledem poprzedniego roku.

W Polsce w styczniu odnotowano wzrost w ruchu regularnym o 13%, a w lutym
o 10% (wzgledem analogicznych miesiecy poprzedniego roku). W ruchu
czarterowym w styczniu odnotowano wzrost o 14%, a w lutym o 11%. Marzec
przyniost spadek na poziomie 65% w ruchu regularnym oraz 11% w czarterowym.
Gloéwna przyczyna takiej dynamiki byta decyzja rzadu o zawieszeniu regularnego
ruchu pasazerskiego. Ruch czarterowy obronit si¢ przed powieleniem losu ruchu
regularnego gtéwnie akcja ,,Lot do domu”, przy czym nie oznacza to, zZe
przewoznicy  czarterowi unikneli  kryzysu, co  zostanie  przyblizone
w podrozdziale 2.3. [4].

Dynamika ruchu lotniczego w Polsce w pierwszym kwartale roku 2020
odnotowata si¢ na poziomie -15,2% w odniesieniu do pierwszego kwartatu 2019 r.
Ruch krajowy w odniesieniu do ruchu mi¢dzynarodowego zaliczyt spadek wigkszy
o ponad 3 punkty procentowe.

2.2. WPLYW NA PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH

Zardwno przewoznicy regularni jak i czarterowi musza mierzy¢ si¢ nie tylko
z trudng sytuacjg rynkowa, ale takze z obostrzeniami nalozonymi na nich przez
panstwa. Wedlug firmy analitycznej ,,Cirium” w okresie od stycznia do pazdziernika
2020 1. —43 linie lotnicze oglosity zakonczenie lub zawieszenie dziatalnosci, migdzy
innymi ,,Latam”, ‘Germanwings” czy ,,Flybe”. Najwiccej upadtosci oglaszanych jest
zazwyczaj w ostatnim kwartale roku lub w pierwszym kwartale roku nastgpnego.
Zwazywszy na to, ze jeszcze przed rozpoczeciem czwartego kwartatu liczba ta jest
nieznacznie mniejsza niz liczba takich linii w calych, poprzednich latach mozna sig¢
spodziewa¢ rekordowego opuszczenia rynku przez przewoznikow [5].

Na podstawie danych zebranych wsrod 84 linii lotniczych, w drugim kwartale
2020 r. straty wyniosty prawie 31 milionow dolarow. Dla poréwnania w
analogicznym okresie 2019 roku zysk wyniést ponad 9 milionéw dolaréw [6].

Top 15 linii lotniczych odpowiadajacych za ponad 47% RPK na $wiecie w marcu
2020 r. zaliczylo spadek na poziomie S$rednio 51,7%, wzgledem roku
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poprzedzajacego. Najwickszym spadkiem wyrdznita si¢ Delta (58%), a popularne w
Europie linie lotnicze odpowiednio: Emirates -48,0%, Qatar Airways -37,0%,
Lufthansa -50,1%, Ryanair -48,8% [7].

W polskich portach lotniczych w pierwszym kwartale roku najwiecej
obstuzonych pasazerow korzystato z oferty Ryanaira. Na drugim miejscu uplasowat
si¢ LOT, a na trzecim Wizz Ai .

2020

m [CC = PrzewoZnicy polscy = Pozostali przewoZnicy

2019

® LCC = PrzewoZnicy polscy = Pozostali przewoinicy

Rys. 2. Liczba pasazeréw obstuzonych w polskich portach pierwszym kwartale 2019 i 2020 roku
Fig. 2. The number of passengers handled in Polish airports in the first quarter of 2019 and 2020
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Do dobrego wyniku LOTu po czesci przyczynita si¢ akcja ,,Lot do domu”, ktdrg
zorganizowano dla obywateli wracajacych do kraju po zawieszeniu regularnych
rejsow pasazerskich. W zwigzku z tym, ze byly to rejsy czarterowe wzrosta
dynamika ruchu czarterowego w tym okresie, ale bioragc pod uwagg typ przewoznika
okazuje sie, ze przewoznicy czarterowi odnotowali wzgledem poprzedniego roku
spadki: w styczniu 14%, lutym 10%, a w marcu az 63%, co plasuje ich w podobnym
polozeniu jak regularnych przewoznikow pasazerskich.

Poréwnujg wykresy z Rys. 2. nalezy zwrdci¢ uwage na wzrost udziatu
procentowego przewoznikow niskokosztowych (z ang. Low-Cost-Carrier),
do ktorych naleza migdzy innymi Ryanair, Wizz Air, Easy Jet, Flydubai, a takze na
wzrost udziatu przewoznikow polskich: LOT oraz Enter Ai r.

2.3. WPLYW NA LOTNISKA SWIATOWE I KRAJOWE

Najwicksze porty migdzynarodowe (pod wzgledem ilosci obstugi pasazerow)
w marcu 2020 odnotowaty spadek ruchu pasazerskiego rzedu 30-60% wzgledem
marca 2019. W Tokyo (HND) wynidst on -64,6% (1 384 220 pasazerow), w Paryzu
(CDG) -58,5% (1250508 pasazerow), w Londynie (LHR) -52,4% (1 553 534),
w Dubaju (DXB) -54,5% (1 711 303), a w Atlancie (ATL) -52,1% (2 306 339) [7].

Porty lotnicze w Polsce rowniez odnotowaty spadki w pierwszym kwartale 2020.
14 z 15 portow zaliczyly spadek liczby pasazerow na poziomie od 1% do prawie
32% wzgledem analogicznego okresu roku poprzedzajacego. Jedynie port lotniczy
w Zielonej Gorze odnotowal wzrost o 53,4% obstugujac w tym okresie 6 612
pasazerow. Liczba operacji pax dla tego lotniska wzrosta o 41,5%. Wsrod
pozostatych portdéw liczba operacji z pasazerami wzrosta takze dla Katowic (1,9%),
Bydgoszczy (11,8%), oraz Olsztyna (18,8%). Oznacza to, ze porty pozyskaty nowe
polaczenia, ale $rednie napetienie samolotu przy obecnosci pandemii zmalato [8].

3. TRANSPORT TOWAROWY
3.1. WPLYW NA RUCH TOWAROWY

Przewozy cargo nie spotkaly si¢ z takimi obostrzeniami jak przewozy
pasazerskie, a co za tym idzie przewoznicy nie zostali zmuszeni do uziemienia floty
i zawieszenia dziatalnosci. Dodatkowo wzrosto zapotrzebowanie na transport
materialdow niezbednych do walki z pandemia, takich jak sprzet medyczny,
medykamenty i $rodki ochrony. Nasuwa si¢ pytanie, skad w takim razie spadki
w statystykach? OdpowiedZ nie jest oczywista, poniewaz sktada si¢ na to kilka
czynnikow.
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Rys. 3. Dynamika §wiatowego rynku cargo w okresie styczen - sierpien 2020 w odniesieniu do 2019
roku i do roku biezacego (ytd)
Fig. 3. World cargo market dynamics in January - August 2020 in relation to 2019 and to the current

year (ytd)

Pierwszym, najwazniejszym czynnikiem jest spowolnienie przemystu,
co spowodowalo mniejsze zapotrzebowanie na transport. Bardzo przyczynit si¢ do
tego przestoj na rynku azjatyckim, ktory ma duzy udziat w §wiatowych przewozach
cargo.

Przyczyng spadku ACTK (z ang. Avaliable Cargo Tonnes Kilometres,
okreslajaca zdolno$¢ przewozowa) bylo ograniczenie lotow pasazerskich,
co zablokowato mozliwos¢ przesytania towarow jako tzw. belly cargo. Ograniczyto
to tym samym mozliwo$ci przewozowe towaréw, poniewaz frachtowce nie byly
przygotowane na przejecie catego rynku transportu cargo. Efektem tego byty decyzje
linii lotniczych o przeinstalowaniu czesci floty pasazerskiej na frachtowa, co miato
takze ograniczy¢ straty. Rezultatem jest wzrost wspotczynnika CLF (z ang. Cargo
Load Factors, oznaczajacy wykorzystanie mozliwosci przewozowych) zaréwno
w stosunku do analogicznych miesiecy roku poprzedzajacego jak i dla biezacego
roku.

W przeciwienstwie do transportu pasazerskiego w transporcie cargo
wspotczynnik CTK (z ang. Cargo Tonnes Kilometres, oznaczajace pracg
przewozowg) nie wynosit mniej niz ACTK dzigki czemu udato si¢ uzyska¢ dodatni
CLF na poziomie nawet powyzej 10% wzgledem roku poprzedzajacego.

W pierwszym kwartale roku gdy na zaréwno swiatowym jak i europejskim rynku
odnotowywano spadki w ilosci przewozonego towaru wzgledem poprzedniego
i obecnego roku — w Polsce odnotowano wzrost.
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Rys. 4. Ilo$¢ obstuzonego cargo on board (w kg) w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym
i migdzynarodowym w pierwszym kwartale lat 2016-2020
Fig. 4. Amount of cargo on board handled (in kg) at Polish airports in domestic and international
traffic in the first quarter of 2016-2020

W pierwszym kwartale 2020 roku w Polsce przewieziono o 3,8% wiecej ton
cargo niz w analogicznym okresie 2019 roku. Dobry wynik jest efektem wzrostu
odnotowanego w styczniu (+16,8% ) i w lutym (+19,9%), poniewaz w marcu miat
miejsce spadek o 20,6%, wszystko w odniesieniu do danych miesiecy roku
poprzedniego [4].

3.2. WPLYW NA PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH

Rynek przewozow cargo obstugiwany jest przez frachtowce i samoloty
pasazerskie z tadownia przystosowang do przewozu towardw, tzw. belly cargo.
Oznacza to, ze gromadzi zaré6wno przewoznikoOw specjalizujacych si¢ tylko
Ww transporcie towarowym jak i przewoznikow zajmujacych si¢ gtdéwnie przewozem
pasazerskim.

Przewoznicy zajmujacy si¢ belly cargo odnotowali straty takze na ptaszczyznie
cargo, natomiast przewoznicy zajmujacy si¢ tylko przewozem towarowym uchronili
si¢ przed krachem. Jednak wcigz wyniki sg gorsze niz w roku poprzedzajacym [9].
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3.3. WPLYW NA LOTNISKA SWIATOWE I KRAJOWE

Dynamika obstugi frachtu przez porty lotnicze rézni si¢ od dynamiki obstugi
pasazerow, podobnie jak ruch towarowy rézni si¢ od ruchu pasazerskiego.

Wsroéd 15 najwigkszych lotnisk na $wiecie, biorge pod uwage wielko$é
obstuzonego frachtu, az 3 odnotowaly w marcu 2020 r. wzrost (wzglgdem marca
2019r.). Te porty to: Anchorage (ANC) wzrost 0 5%, Louisville (SDF) wzrost o 1%
oraz Tokyo (NRT) wzrost 0 2,6%. Najwiekszy spadek, bo az 32,2% zaliczyt port w
Dubaju (DXB) [7].

Polskie porty lotnicze w pierwszym kwartale 2020 r. mogly pochwali¢ sig¢
wzrostem przewiezionego cargo w odniesieniu do analogicznego okresu w 2019 r.
Najwigkszy miat miejsce na potudniu kraju, w regionalnych portach Krakow Balice
i Rzeszow Jesionka, przy czym udzial tych portéw w sumarycznym przewozie cargo
w Polsce w danym okresie byl mniejszy niz 1%.

Tab. 1. Ilo$¢ obstuzonego cargo on board (w kg) w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym
i migdzynarodowym w pierwszym kwartale lat 2019-2020
Tab. 1. The amount of cargo on board handled (in kg) at Polish airports in domestic and international
traffic in the first quarter of 2019-2020

Udziat w calosci
Port lotniczy 2020 2019 Wzrost 2020/2019 | obsiuionego cargo
w 2020 roku [%s]
Chopina w Warszawie 22 251233 21 448 655 3,70% 78,46
Katowice Pyrzowice 4231988 4012928 5,50% 14,92
Gdarisk im.L. Walesy 1641073 1690404 -2,90% 5,79
Rzeszow-lesionka 174 315 99 990 74,30% 0,61
Poznan-tawica 17 288 18 088 -4,40% 0,06
Wroclaw-Strachowice 35886 54291 -33,90% 0,13
Szczecin-Goleniow 3360 2756 21,90% 0,01
Krakow-Balice 6130 1175 421,70% 0,02

Najwiekszy udziat w polskim przewozie cargo ma niezmiennie lotnisko Chopina

w Warszawie. W danym okresie byto ono na poziomie ponad 78%.

Najgorszy wynik odnotowal port we Wroctawiu ze spadkiem ponad 33%

wzgledem analogicznego okresu poprzedniego roku.
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4. PODSUMOWANIE

Analiza przedstawiona w artykule potwierdza teze¢ Williego Walsh’a, prezesa
AIG, ktory okreslit kryzys wywotany pandemig COVID-19 jako najwickszy kryzys
w historii wspotczesnego lotnictwa.

Eksperci oceniajg, ze rynek lotniczy nie wroci do stanu sprzed pandemii
przynajmniej do 2024 r., jednak prognozy te moga si¢ nie zisci¢ ze wzgledu na
nieprzewidywalno$¢ kierunku rozwoju COVID-19. Tym bardziej, ze wtasnie
stajemy w obliczu drugiej fali zachorowan, ktora moze nie by¢ ostatnig.
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IMPACT OF THE PANDEMIC ON THE AIR TRANSPORT MARKET
Key words: air market, pandemic, COVID-19

The aviation market has been strengthening its position on the transport market each year, creating
synergy with the global economy. If there was a factor that caused air traffic to be suspended (for
example, the floating of a volcanic ash cloud), it had a direct and immediate effect on periodic economic
indicators. On the other hand, in the case of economic fluctuations (for example the crisis of 2008), the
aviation market was characterized by similar trends. The crisis caused by the outbreak of the COVID-
19 pandemic was the first in the history of modern civil aviation to shake this monolith at the foundation
and caused losses that will be rebuilt over the years. The article presents the most important statistics
and indicators illustrating the situation of the global and domestic aviation market in the first months
of the epidemic.
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