Spektakularne sposoby budowy rygli
pylonow mostowych

ANDRZEJ STANCZYK

Ewoluowanie kosztow budowy
wszelkich obiektow inzynierskich
— procentowe zwiekszenie wydat-
kow na robocizne w poréwnaniu
z kosztami materiatéw budowlanych sprawia, ze obecnie
najistotniejsze oszczednosci mozna poczyni¢ przyjmujac
dogtebnie przeanalizowany, optymalny i nierzadko innowa-
cyjny sposéb wykonania budowli. Stwierdzenie to nie jest
odkrywcze, za to spektakularne sg ilustrujgce je przyktady
budowy rygli pylonébw mostowych — ciezkich elementéw
umieszczonych na duzych wysokosciach.

W ukonczonym w 2002 roku moscie Siekierkowskim
przez Wiste w Warszawie gorne rygle obu pylonéw
wznoszonych przez firme Warbud S.A. zabetonowa-
no in situ na wysokosci ponad 60 m nad fundamentem
(fot. 1). Miedzy pochyte stupy pylonu, podtrzymywane roz-
porami w tej fazie budowy, wstawiono stalowg kratownice,
na ktorej oparto szalunki do utozenia zbrojenia i betonu
rygla. Kratownice te, deskowania i materiaty budowlane,
podniesiono z poziomu terenu na miejsce wbudowania
zurawiem wiezowym, a nastepnie, po uzyciu jej na za-
chodnim pylonie mostu, przeniesiono na drugi brzeg
i wykorzystano przy budowie rygla gérnego na pylonie
wschodnim.

W 2011 roku Mostostal Warszawa wzniost most Redzin-
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a) b)

ski przez Odre na Autostradowej Obwodnicy Wroctawia.
Jego pojedynczy pylon zostat rozparty ryglem na jeszcze
wigkszej wysokosci — 70 m nad fundamentem. W tym przy-
padku nie byto potrzeby ponownego wykorzystania kon-
strukcji wspierajgcej szalunki rygla. Wykonano jg w ksztat-
cie prostopadiosciennej skrzyni stalowej (rys. 1) i uzyto jako
tracony szalunek wewnetrzny. Do skrzyni podczepiono sza-
lunki zewnetrzne, zbrojenie i zabetonowano rygiel in situ
— na wysokosci.

Czy mozna by pozostawi¢ skrzynie rygla nieobetonowa-
na? Niewatpliwie. Wymagatoby to tylko jej odpowiedniego
wzmocnienia. Podczas wyjazdu we francuskie Alpy napo-
tkatem most podwieszony, z przgstem o mniejszej rozpig-
tosci niz nasze i niezbyt wysokim pylonem, ale rozpartym
ryglem stalowym — docelowo (fot. 2). Stupy jego pylonu
byty ekspresyjnie wychylone z pionu w obu ptaszczyznach:
w poprzek i — takze — wzdtuz (!) mostu, czym roznity sie
od naszych. Montaz ich rygla byt nieskomplikowany i co
istotne w tamtym przypadku — ciezar rygla byt niewielki.
Mozna wyobrazi¢ sobie trudnosci budowniczych z krepo-
waniem stupow pylonu, gdyby montowano na nich ciezki
rygiel, obcigzajgcy pylon z mimosrodem znacznie wykra-
Czajagcym poza obrys podstawy stupow. W tym przypadku
zaproponowanie lekkiego rygla z rur stalowych miato nie-
zaprzeczalne zalety.
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Fot. 1. Fazy budowy gornych rygli mostu Siekierkowskiego w Warszawie: a) rozpory pochytych stupoéw pylonu i kratownica do oparcia szalunkow
na pylonie lewobrzeznym, b) rozpora gdrna i kratownica — zblizenie, c) rozpory i kratownica na pylonie prawobrzeznym; w gfebi ukonczony

rygiel pylonu lewobrzeznego
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Rys. 1. Pylon mostu Redziriskiego we Wroctawiu: a) widok ogdlny pylonu, b) rygiel gorny z obetonowanym rdzeniem stalowym

Podczas innej podrézy — statkiem w delcie Mekongu
— napotkatem most podwieszony Can Tho, o najwigkszej
rozpietosci przesta w Wietnamie — dwukrotnie wiekszej niz
nasze najwigksze. Jego zelbetowe rygle zostaly sprefabry-
kowane na lgdzie, doptynety barkg i zostaty uniesione na
wymagang wysokos¢, czego pierwotnie nie planowano
w harmonogramie budowy. Z internetowych opiséw wia-

domo, ze dzieki tej zmianie skrécono czas budowy mostu
o kilka miesiecy. Duza wysokos¢ i pochyty ksztatt dolnej
czesci pylonowych stupow tego mostu swiadczg, ze pod-
czas budowy konieczne byto rozpieranie, by unikng¢ ich
nadmiernego zginania. Gdzie umieszczono rozpory pod-
czas wstawiania rygla, by nie utrudnialy podciggania go
w pionie? Czy wstawiono je po bokach pochytych stupow,

Fot. 2. Stalowy rygiel mostu podwieszonego we francuskich Alpach
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Fot. 3. Podnoszenie zelbetowych rygli wiericzgcych portale Swigtyni Opatrznosci w Warszawie (zdjecia z budowy $wigtyni pochodzg z archiwum
przedsiebiorstwa Warbud S.A.).

czy powyzej docelowego potozenia rygla? A moze zmon-
towano go dzwigiem z platformy, na ktoérej przyptynat?
W chwili obecnej pytania te pozostajg jeszcze bez odpo-
wiedzi.

Identyczny sposéb budowy zastosowat Warbud S.A.
przy wznoszeniu Swigtyni Opatrzno$ci Bozej w Warszawie.
Zelbetowe rygle portali, spinajace stupy narozne z czterech
stron budowli, nie mniej ciezkie niz rygle wspomnianych
mostéw, zabetonowano w poziomie parteru bazyliki i unie-
siono na pionowych ciegnach do gory, gdzie zostaty za-
montowane. W tym przypadku podcigganie byto utatwione,
bowiem stupy, na ktorych zawieszono rygle, sg pionowe
i nie potrzebne byto ich rozparcie (fot. 3).

Kazdy z tych sposobdw budowy, cho¢ rdznigcy sie od
innych, byt optymalny w konkretnym przypadku:

* w moscie Siekierkowskim uzyto tej samej kratownicy
dwukrotnie,

* w moscie Redzinskim stalowa skrzynia (rdzen rygla),
uzyta jednokrotnie, postuzyta jako konstrukcja wsporcza
i szalunek wewnetrzny rygla,

* w moscie francuskim do rozparcia pochytych stupéw
pylonu wystarczyt lekki rygiel ze skrzyzowanych rur sta-
lowych, bardzo sztywny w swej pfaszczyznie,

* w moscie Can Tho rygiel sprefabrykowano na ladzie
i podniesiono na miejsce wbudowania,

» w Swiatyni Opatrznosci szalunki i rygle zabetonowano
w poziomie parteru i gotowe pociggnieto w gore, bez ko-
niecznosci stosowania rozpér miedzy pionowymi filarami.
Problem podobny we wszystkich przypadkach, a jakze

roéznie rozwigzany.

Z serwisu GDDKIiA

Pierwszy ZRID na POW wydany

25 maja 2017 r. Wojewoda Mazowiecki wydal decyzj¢ o Zezwo-
leniu na Realizacj¢ Inwestycji Drogowej (ZRID) dotyczaca budowy
mostu przez Wiste w ciagu S2 Putawska—Lubelska.

W ciagu najblizszych tygodni Wykonawca, zgodnie z warun-
kami kontraktu, przedstawi harmonogram robdt oraz rozpocznie
roboty zaczynajac od prac przygotowawczych, takich jak wycinka
drzew, wykonanie tymczasowych drog dojazdowych.

Zakres prac w ramach uzyskanej decyzji przewiduje:

— budowg mostu (dwa niezalezne obiekty pod kazda z jezdni)
oraz dwie pochylnie zapewniajace komunikacj¢ pomigdzy $ciez-
ka rowerowa zlokalizowana na Wale Zawadowskim a $ciezka
rowerowa na moscie. Dugos¢ mostu wynosi 1505,5 m, a sze-
rokos¢ 42,6 m. Zaprojektowany most jest konstrukcja ptaska
bez elementow liniowych. Most przez Wiste stanowi¢ bedzie
jednoczesnie dolne przejscia dla duzych zwierzat;

— budowg/przebudowg infrastruktury podziemnej (np. energetyka,
kanalizacja);

— budowg urzadzen ochrony §rodowiska oraz bezpieczenstwa ru-
chu drogowego.

W przypadku pozostatych odcinkéw Potudniowej Obwodnicy
Warszawy, Wojewoda Mazowiecki prowadzi postgpowania zmie-
rzajace do wydania decyzji ZRID.

O inwestycji:

Zadanie zostato podzielone na 3 odcinki realizacyjne:
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* odcinek A, dlugosci ok. 4,6 km od w. Putawska do w. Przyczot-
kowa z budowa tunelu pod Ursynowem;

* odcinek B, dlugosci ok. 6,45 km od w. Przyczotkowa do w. Wat
Miedzeszynski wraz z mostem przez Wislg;

* odcinek C, dhugosci ok. 7,45 km od w. Wat Miedzeszynski
do w. Lubelska z budowa estakad nad Mazowieckim Parkiem
Krajobrazowym.

Kontrakty zostaly zawarte w grudniu 2015 r., a ich zakonczenie

przewidziane zostalo w sierpniu 2020 r.

W ramach realizacji POW na odcinku pomigdzy w. Pulawska

a w. Lubelska przewidziana jest m.in. budowa:

— drogi ekspresowej dtugosci 18,5 km, posiadajacej 2 jezdnie po
3 pasy ruchu;

— tunelu pod Ursynowem;

— mostu przez Wislg;

— estakad nad Mazowieckim Parkiem Krajobrazowym;

— 5 weztow: ,,Ursynow Zach.”, ,,Ursynéw Wschod”, ,,Przyczot-
kowa”, ,,Wat Miedzeszynski”, ,,Patriotow” oraz docelowo prze-
widziano rezerwe pod dodatkowy wezet ,,Czerniakowska Bis”,
ktory usytuowany bedzie na odcinku pomigdzy weztami ,,Przy-
czotkowa” 1 ,,Wat Miedzeszynski”;

— urzadzen ochrony srodowiska i bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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