
Rola transportu w rewitalizacji – analiza  
na przykładzie tunelu średnicowego w Łodzi

Artykuł podejmuje zagadnienie roli transportu w rewitalizacji na przykładzie z miasta 
Łodzi. Celem jest weryfikacja hipotezy dotyczącej kluczowej roli transportu w procesie 
odnowy obszarów zdegradowanych.

Tematowi zależności między transportem 
a rewitalizacją poświęcono liczne prace 
naukowe. Na arenie międzynarodowej 

uwagę zwracają pozycje przeglądowe doty-
czące miast europejskich, w tym Aten, Braty-
sławy, Brukseli, Helsinek, Lyonu, Madrytu, 
Manchesteru, Newcastle, Stuttgartu, Walen-
cji, Wiednia czy Zurychu [1], [2]. Dodatkowo 
powstały opracowania charakteryzujące 
podejście krajowe: francuskie [3], włoskie 
[4], niemieckie [5] czy osadzone w kontek-
ście specyfiki Wielkiej Brytanii [6], [7]. W lite-
raturze krajowej można zidentyfikować trendy 
badawcze rozwijające się wokół zagadnień 
związanych z rewitalizacją infrastruktury 
transportu wodnego śródlądowego [8], kolej-
nictwem [9], [10] oraz infrastrukturą tramwa-
jową [11]. Manuskrypt wpisuje się zaś  
w refleksję rozpoczętą przez Daniela Ogrod-
nika [12], dotyczącą architektury podróży  
w rewitalizacji miejskiej. Dokonując przeglądu 
literatury, warto również zaznaczyć, iż sama 
autorka podejmowała już temat zrównoważo-
nego transportu w kontekście Nowego Urba-
nizmu i jego zastosowania na przykładzie 
łódzkim [13]. 

Cele i metody
Zagadnienie transportu w rewitalizacji 

jest tematem obszernym i złożonym. Celem 
niniejszej publikacji jest przedstawianie pro-
blematyki na wybranym przykładzie z miasta 
Łodzi. Praca weryfikuje hipotezę dotyczącą 
kluczowej roli transportu w procesie odnowy 
obszarów zdegradowanych. Studium przy-
padku wykorzystuje metodę badania inter-
pretacyjnego, którą zastosowano, opisując 
politykę miejską zidentyfikowaną w ostat-
niej dekadzie w Łodzi. Następnie wykorzy-
stano metodę logicznej argumentacji i syn-
tezy badanych problemów strategicznego 
transportu w mieście. Całość podejmowa-
nych analiz odnosi się do oceny jakościowej 
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Rys. 1. Wizualizacja przystanku Łódź Śródmieście; źródło: http://tunel-laczypolske.pl/ [dostęp: 
18.08.2022]

Rys. 2. Wizualizacja przystanku Łódź Polesie; źródło: http://tunel-laczypolske.pl/ [dostęp: 
18.08.2022]

wpływu wdrażanego projektu tunelu średni-
cowego na proces rewitalizacji zdegradowa-
nej tkanki miejskiej. Zastosowano kilka tech-
nik: wizyty na miejscu, studium dokumentacji, 
zbieranie i kompilacja baz danych. 

Wyniki
Studium uwarunkowań i kierunków zago-

spodarowania przestrzennego miasta Łodzi 
przyjęte uchwałą Nr LXIX/1753/18 Rady Miej-
skiej w Łodzi z dnia 28 marca 2018 r. wraz  
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Rys. 3. Wizualizacja przystanku Łódź Polesie; źródło: http://tunel-laczypolske.pl/ [dostęp: 
18.08.2022]

Rys. 4. TBM Faustyna drążąca tunel między Łódź Fabryczna a Łódź Kaliska; źródło: http://tunel-laczypolske.pl/ [dostęp 18.08.2022]

z późniejszymi regulacjami polityki przestrzen-
nej zakłada rozwój miasta do wewnątrz [14].  
W ślad za regulacjami planistycznymi wdra-
żane są projekty rewaloryzujące strukturę 
układu komunikacyjnego w Łodzi, wśród któ-
rych na szczególną uwagę zasługuje Rewita-
lizacja Obszarowa Centrum Łodzi – najwięk-
sza tego typu inwestycja w kraju. Dodatkowo 
realizowane są wielkoskalowe inwestycje 
komunikacyjne: dworzec multimodalny Łódź 
Fabryczna, tunel średnicowy i tunel dale-
kobieżny (CPK). Warto zwrócić uwagę, że 
wymienione inwestycje koncentrują się  
w centrum miasta.

 Inwestycja Udrożnienia Łódzkiego Węzła 
Kolejowego (TEN-T), Etap II, Odcinek Łódź 
Fabryczna – Łódź Kaliska/Łódź Żabieniec 
jest kontynuacją prac restrukturyzacyjnych 
centralnego dworca w Łodzi. Tunel średni-
cowy o łącznej długości ok. 7,5 km połączyć 

ma dworzec Łódź Fabryczna ze stacją Łódź 
Kaliska i Łódź Żabieniec [15]. Całkowita dłu-
gość realizowanych torów to ok. 17 km, na 
co składają się również odcinki w zagłębie-
niu. W inwestycji kluczową rolę odgrywają 
tarcze drążące przebicia pod ziemią (TBM). 
Tunel średnicowy zawiera dwie podstawowe 
składowe: dwutorowy tunel od stacji Łódź 
Fabryczna, przez przystanki Łódź Śródmie-
ście i Łódź Polesie do rejonu ulicy Odola-
nowskiej oraz cztery tunele jednotorowe od 
komory rozjazdowej w kierunku Łódź Żabie-
niec i Łódź Kaliska.

Powstający układ komunikacyjny Y obej-
muje oprócz obiektów inżynieryjnych trzy 
przystanki osobowe [15]. Łódź Śródmieście 
zlokalizowany będzie w rejonie ulic Zielo-
nej, Zachodniej i alei Kościuszki. Przystanek 
będzie miał 3 poziomy podziemne, w tym 
antresolę handlowo-usługową. Jedno z wyjść 

skierowane jest w stronę ulicy Piotrkowskiej, 
tak by ułatwić komunikację do najważniej-
szego traktu pieszego miasta. Obiekt Łódź 
Śródmieście realizowany jest w ścisłym cen-
trum, w otoczeniu obiektów historycznych, 
dlatego niezbędne jest prowadzenie prac 
ze szczególnym poszanowaniem zastanego 
kontekstu historycznego. Przystanek Łódź 
Polesie zlokalizowany jest w bezpośrednim 
sąsiedztwie poprzemysłowego zespołu 
Manufaktura – funkcjonującego dziś jako 
kompleks usługowo-handlowo-kulturowy. 
Najdalej od rdzenia strefy wielkomiejskiej 
zlokalizowany będzie trzeci przystanek Łódź 
Polesie. 

Wnioski
Zasadnicze elementy omawianej inwe-

stycji są zlokalizowane w centralnej czę-
ści struktury zbudowanej miasta Łódź. Dwa  
z trzech przystanków otoczone są historyczną 
tkanką. Znaczące inwestycje transportowe 
stanowią generator dla innych zamierzeń 
budowlanych rewaloryzujących przestrzeń 
publiczną – chodniki, sieć trakcyjna czy układ 
drogowy. Tworzenie atrakcyjnego środowiska 

Studium uwarunkowań  
i kierunków 
zagospodarowania 
przestrzennego miasta Łodzi 
wraz z późniejszymi 
regulacjami polityki 
przestrzennej zakłada  
rozwój miasta do wewnątrz.
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(od)budowanego umożliwia rozwój kapitału 
prywatnego, przyciągniętego przez atrak-
cyjne warunki środowiskowe. Przyjęte przez 
Sud Architekt Polska rozwiązania projektowe 
przystanków odpowiadają na potrzebę nowo-
czesnego obrazu miejsca w poszanowaniu 
zastanej tkanki miejskiej. Stal, duże prze-
szklenia i zieleń pozwalają stworzyć zrów-
noważone tło dla historycznej zabudowy. 
Związek między następującymi w Łodzi pro-
cesami rewitalizacyjnymi i budową tunelu 
średnicowego jest widoczny we wzroście 
dostępności obszarów zurbanizowanych. 
Zrewitalizowane obszary uzyskają pełny 
wymiar atrakcyjności dopiero wtedy, gdy 
będą w sprawny sposób skomunikowane 
wewnątrz i na zewnątrz miasta, z dużymi 
ośrodkami metropolitalnymi – co zapewnia 
omawiany projekt. Obszar zrewitalizowany  
w swej istocie powinien być użytkowany przez 
różne grupy docelowe, dlatego tak ważne jest 
zwiększenie dostępności osiągnięte w duchu 
zrównoważonego rozwoju. Na koniec warto 
zwrócić uwagę na dynamikę projektu – wła-
ściwą projektom rewitalizacyjnym. Od przed-
stawiania koncepcji Metra Łódź do zakończe-
nia budowy w 2023 miną dwie dekady. Czas 
realizacji nakłada się z intensyfikacją dzia-
łań rewitalizacyjnych w strukturę zbudowaną 
miasta – Rewitalizacja Obszarowa Centrum 
Miasta, a efekty prowadzonych przekształceń 
z pewnością będą obserwowane długo po 
zakończeniu inwestycji. 
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Streszczenie: Artykuł podejmuje zagadnienie 
roli transportu w rewitalizacji na przykładzie  
z miasta Łodzi. Celem jest weryfikacja hipo-
tezy dotyczącej kluczowej roli transportu 
w procesie odnowy obszarów zdegrado-
wanych. Studium przypadku wykorzystuje 
metodę badania interpretacyjnego, którą 
zastosowano, opisując politykę miejską 
zidentyfikowaną w ostatniej dekadzie w Łodzi. 
Następnie wykorzystano metodę logicznej 
argumentacji i syntezy badanych problemów 
strategicznego transportu w mieście. Całość 
podejmowanych analiz odnosi się do oceny 
jakościowej wpływu wdrażanego projektu 
tunelu średnicowego na proces rewitaliza-
cji zdegradowanej tkanki miejskiej. Zasto-
sowano kilka technik: wizyty na miejscu, 
studium dokumentacji, zbieranie i kompilacja 
baz danych. Wyniki badań ujawniają pod-
stawę projektu tunelu średnicowego w Łodzi, 
wskazując na kluczową rolę omawianej inwe-
stycji transportowej w procesie rewitalizacji 
zdegradowanego terenu. 
Słowa kluczowe: Łódź, rewitalizacja, trans-
port, tunel średnicowy

Abstract: THE ROLE OF TRANSPORT IN 
URBAN REGENERATION – CASE STUDY 
OF LODZ’S CROSS-CITY RAILWAY TUN-
NEL. The research takes up the role of trans-
port in urban regeneration on the example of 
the city of Łódź. The aim is to verify the key 
role of transport in the process of restoring 
degraded areas. The case study uses the 
method of interpretative research, which was 
used to describe the urban policy identified 
in the last decade in Łódź. Then, the method 
of logical argumentation and synthesis of the 
analyzed problems of strategic transport in 
the city was used. All the undertaken ana-
lyzes refer to the qualitative assessment of 
the impact of the implemented cross-city tun-
nel project on the process of urban regenera-
tion of degraded urban tissue. Several tech-
niques were used: site visits, documentation 
studies, collection and compilation of data-
bases. The results of the research reveal the 
project of the cross-city tunnel in Łódź, point-
ing to the key role of the discussed transport 
investment in the process of urban regenera-
tion of the degraded area.
Keywords: Łódź, urban regeneration, trans-
port, cross-city tunnel

Rys. 5. TBM Faustyna w przygotowaniu do działania; źródło: http://tunel-laczypolske.pl/ [dostęp 
18.08.2022]


