ANDRZEJ NIEMIERKO

Po pozarze z 14 lutego 2015 r,,
w wyniku ktérego potowa mostu od
strony praskiej (prawobrzeznej) ule-
gta powaznym uszkodzeniom (pality
sie drewniane pomosty techniczne),
podjeto decyzje o wymianie catej konstrukcji stalowej mo-
stu. Miaty pozostac¢ tylko filary. Ekspertyza, ktdrg wykonat ze-
spot Politechniki Warszawskiej pod kierunkiem prof. Henry-
ka Zobla, wykazata, ze odksztatcenia elementéw niosgcych
oraz zmiany w strukturze stali, wymagajg wyfgczenia obiek-
tu z eksploatacji. W poczatkowej fazie rozwazano nawet
koncepcje remontu, ale biorgc pod uwage zaawansowany
wiek konstrukcji (41 lat) oraz fakt, ze w najblizszych latach
byt przewidywany jego generalny remont, podjeto decyzje
o0 wspomnianej wymianie. Na stan obiektu przed pozarem
niewatpliwy wptyw miat wieloletni brak utrzymania i konser-
wacji. Co jaki$ czas wymieniano tylko urzadzenia dylatacyjne
na koncach mostu.

W sytuacji nadzwyczajnej przepisy zezwalajg na wybor
wykonawcy bez dtugich procedur przetargowych. | tak po-
stgpiono w tym przypadku. Miasto, w wyniku negocjacji ce-
nowych wybrato na wykonawce odbudowy mostu konsor-
cjum firm Bilfinger Infrastructure i Przedsigbiorstwo Ustug
Technicznych ,Intercor”. Konsorcjum zaoferowato najnizsza
cene 104 min zi. Pozostafe oferty opiewaly na kwoty brutto:
116 min zt (Strabag), 119 min zt (Mosty t6dz), 132 min zt
(Metrostav). Firmy zadeklarowaty 10 lat gwarancji na kon-
strukcje stalowg i 8 lat na konstrukcje betonowe.

Podstawg do prowadzenia negocjacji byfa opracowana
w dwa tygodnie (!) ,Koncepcja remontu Mostu tazienkow-
skiego”. Autorem koncepciji byto Biuro Projektowo-Badaw-
cze Drog i Mostéw TRANSPROJEKT-WARSZAWA, projektant
mostu z 1974 r. Biuro przedstawito oryginalny sposob mon-
tazu nowej konstrukcji na ptytach pomostu opuszczonych
przeset skrajnych, co pozwolito na skrécenie czasu odbudo-
wy mostu.
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Odbudowa mostu Lazienkowskiego

PO pozarze

TRANSPROJEKT-WARSZAWA zaproponowat interesujgcg
koncepcje cafej operacji polegajgca na (rys.1):

* odcigciu 60 m czesci przeset skrajnych i opuszczenie ich
na tymczasowe podpory,

* montazu nowego przekroju na ptycie opuszczonych prze-
setf skrajnych (fot. 1),

e wycinaniu odcinkami starej konstrukcji w srodku przesta

srodkowego i opuszczaniu ich na barki oraz odholowywa-

niu na brzeg,

dwustronnym nasuwaniu nowych konstrukcji wraz z cze-

Sciami starego mostu w kierunku $rodka obiektu,

e zespoleniu obu nasunigtych nowych potowek mostu

w przesle srodkowym.

W ten sposéb jednoczesnie prowadzone sg prace rozbior-
kowe starego mostu i montazowe nowego. Konsorcjum ma
takze, za kwote 80 min zt, wyremontowac¢ wiadukty dojaz-
dowe do mostu, nad Wistostradg i nad Watem Miedzeszyn-
skim. Most zaprojektowano na klase obcigzenia A wg starej
normy PN-S/85-10030, a wiadukty dojazdowe, po remoncie
na klase C. Trwato$¢ mostu, zgodnie z Eurokodem, ma by¢
100-letnia.

Podstawa realizacji odbudowy mostu byta Decyzja Powia-
towego Inspektora Nadzoru Budowlanego z 24.02.2015 r.
nakazujgca Miastu Stotecznemu Warszawa ,usuniecie
stwierdzonych nieprawidfowosci w zakresie dotyczgcym
nieodpowiedniego stanu technicznego mostu, powstafych
w wyniku pozaru w dniu 14.02.2015 r.”. Roboty rozpoczeto
w kwietniu 2015 ., a 31 pazdziernika tego roku jezdnie mostu
majg by¢ oddane do ruchu. Po tym terminie bedg jeszcze
trwaty prace wykonczeniowe i instalacja urzgdzen obcych.
W przysztym roku majg by¢ takze podwieszone do wsporni-
kéw ktadki rowerowe, ale inwestycja ta bedzie realizowana
w odrebnym przetargu.

Projekt wykonawczy odbudowy mostu wykonat TRANS-
PROJEKT-WARSZAWA w ciggu jednego miesigca, tj. w ter-
minie do 30 kwietnia 2015 r., po opracowaniu przedstawio-
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Rys. 1. Schemat wysuwania starej i nasuwania nowej czesci mostu po stronie warszawskiej
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, Fot. 1. Montaz nowej konstrukcji na opuszczo-
| nej plycie pomostu

Fot. 2. Uzebrowanie przekroju skrzynkowego
z widokiem na rame do wypychania

Fot. 3. Naprawa filarow przez nafozenie ptasz-
cza zelbetowego
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nej przez siebie koncepcji. Obecny projekt istotnie zmody-
fikowano przez zaprojektowanie w przekroju poprzecznym
dwoch skrzynek pofgczonych plytg ortotropowsg (fot. 1 i 2).
Poprzednio w przekroju byly 4 dzwigary blachownicowe.
Zwiekszono tez grubos¢ blachy pomostu z 12 mm do 16 mm
oraz zastosowano zebra podtuzne o przekroju zamknietym
(korytkowe). Najwieksza modyfikacja jest zastgpienie pota-
czen nitowanych potgczeniami spawanymi, wykonywanymi
w wytworni oraz przy scalaniu elementow na budowie. Nie
bedzie tez siatki spawanej do blachy pomostu, ktéra kiedys
wraz z mastyksem stabilizowata nawierzchnie asfaltowg [2,
3]. Zamiast niej bedzie izolacja natryskiwana. Elementy kon-
strukcji dostarczajg wytwoérnie Grupy Vistal z Gdyni, a powto-
ki antykorozyjne wykonuje Mostostal Pfock.

Jednoczesnie zdecydowano o naprawie i podwyzszeniu
korpusow filarow przez dodanie 25 cm ptaszcza z betonu
zbrojonego (fot. 3). Podwyzszenie gfowic filarow wynika
z zastosowania nowoczesnych tozysk o znacznie mniejszej
wysokosci konstrukcyjnej.

Mimo zastosowania nowoczesnych technologii i rozwig-
zan konstrukcyjnych (co nie powinno dziwic), podstawowym
zastrzezeniem do nowej konstrukcji moze by¢ zastosowanie
ortotropowej ptyty pomostu zamiast ptyty zelbetowej wspot-
pracujgcej z dzwigarami. W ten sposob odtwarzany jest
system konstrukcyjny sprzed 41 lat, od ktérego w mostach
drogowych ostatnio w Swiecie sie odchodzi. Powodem sg
coraz powszechniejsze uszkodzenia i zniszczenia potgczen
spawanych zeber z blachg ptyty pomostu (u nas obserwowa-
ne np. w moscie przez Wiste pod Zakroczymiem). O takich
przypadkach wiele sig pisze w zagranicznej prasie technicz-
nej. Jest to jednak temat na odrebny artykut.

Ostatnio w celu zmniejszenia tych oddziatywan, w mo-
stach drogowych z ortotropowg ptytg pomostu stosowane
sg rozmaite rozwigzania np. z warstwg fibrobetonu grubosci
do 6-8 cm, wylewang bezposrednio na opiaskowang blache
pomostu lub w postaci sandwiczowej z warstwg poliuretanu
wtryskiwang miedzy dwiema blachami, ptyty pomostu i do-
datkowej zewnetrznej. Dopiero na tak przygotowanej po-
wierzchni pomostu ukfadane sg warstwy nawierzchni asfal-
towej. Ortotropowe ptyty pomostu sprawdzajg sie hatomiast
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Fot. 4. Grupa mostowcdw na pamigtkowym
zdjeciu

w kolejowych obiektach mostowych z nawierzchnig podsyp-
kowa, gdzie obcigzenia ruchome nie sg przyktadane bezpo-
Srednio do ptyty pomostu.

Most tazienkowski powstat w 1974 r. jako pierwszy zre-
alizowany po wojnie w wyniku konkursu. Byt tez pierwszym
mostem na Wisle z filarami catkowicie betonowymi bez obli-
cowki kamiennej [1-4]. Ciggta 5-przestowg konstrukcje nio-
sgca (76,5 + 3 x 90,0 + 76,5 m) stanowity 4 blachownice
o statej wysokosci 4,0 m i rozstawie (6,11 + 9,56 + 6,11) m.
Pomost wykonano w postaci ptyty ortotropowej z blachy
grubosci 12 mm usztywnionej zebrami podtuznymi o prze-
kroju otwartym i nitowanymi poprzecznicami. Po roku eks-
ploatacji most takze ucierpiat w wyniku pozaru na dtugosci
okoto 200 m od strony warszawskiej. Takze i wowczas pality
sie drewniane pomosty techniczne migdzy Srodkowymi bla-
chownicami. W odréznieniu od obecnej sytuacji, konstrukcje
naprawiano i wzmacniano z utrzymaniem ruchu na skrajnych
pasach zewnetrznych [5].

3 lipca 2015 r. na zaproszenie firmy Bilfinger Infrastructure
grupa inzynieréw z Oddziatu Warszawskiego ZMRP (fot. 4)
miata okazje przedyskutowac¢ z Wykonawcg szczegoty od-
budowy mostu i zaznajomic sie z jej detalami technicznymi.
Technologia odbudowy i tempo prac zrobity duze wrazenie
i 0 ile wczesniej niektorzy mieli watpliwosci co do celowosci
wymiany catej konstrukcji stalowej, to po wizycie na moscie
zmieniono zdanie.
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