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Dlaczego operatorzy sieci energetycznych
bojau sie elekitromobilnosci?

e wrzesniu

2016

r.  Ministerstwo Energii

przyieto Plan  Rozwoju

Elektromobilnosci, ktéry ma przyczyni¢ sie do umacniania wzrostu

gospodarczego Polski. Plan zaktada, ze do 2025 r. po polskich drogach jezdzi¢
bedzie milion samochodéw elektrycznych. Warto spoijrze¢ jak dzisiaj wyglgda
sytuacja tworzqca sie na rynku. Jakie wyzwania stajg przed operatorami sieci
energetycznych? Jak firmy technologiczne typu Microsoft mogq wspoméc rozwdj

elektromobilnosci w Polsce?

B Kilka ciekawych liczb!

W ubiegtym roku w Polsce zareje-
strowano 454 samochody z napedem
elektrycznym (BEV - battery electric ve-
hicles) oraz funkcjonowato 300 staciji ta-
dowania. Jest to jeden z gorszych wyni-
kow w catej Unii Europejskiej. Jestesmy
daleko za Holandig czy Norwegig - dla
przyktadu, w Norwegii jest prawie 200
tys. samochodow elektrycznych i dzie-
ki 9 tys. stacji tadowania dostepnym co
50km, mozna wybrac¢ sie z Oslo za krag
polarny. Co ciekawe, wyprzedzita nas
Ukraina, ktora jest w pierwszej dziesigt-
ce krajow pod wzgledem liczby rejestro-
wanych samochoddw elektrycznych. Na

konferencji #CEEEV, ktéra odbyta sie
niedawno w Warszawie firma ukrain-
ska powiedziata, ze zakup samochodow
elektrycznego to patriotyzm, polegajacy
na zmniejszeniu ilosci importowanej ro-
py i zamoznos¢ obywateli nie ma tutaj
znaczenia.

Wybudowanie infrastruktury w Nor-
wegii zajeto 7 lat. Do 2025 ma zostac
wprowadzony catkowity zakaz sprzedazy
samochodow z emisjg spalin (ICE). War-
to tez pamietac, ze w Norwegii istnieja
programy wspierajgce rozwoj rynku e-sa-
mochodow, ktérych w Polsce brak: zwol-
nienie z akcyzy i VAT, brak optat za drogi,
parkingi, mozliwos¢ korzystania z pasow
dla autobuséw i ogromna infrastruktura
stacji tadowania. Rzad Norweski finan-

suje koszty budowy staciji tadowania.
W Polsce jestesmy na poczatku tej
drogi i pojawia sie problem jajka i kury.
Bez infrastruktury fadowania nie ma sa-
mochoddw. Bez samochododw elektrycz-
nych nie ma inwestycji w infastrukture.
Prawdziwym wyzwaniem jest wiec zdy-
namizowania rynku oraz wykreowanie
popytu na samochody. W celu promo-
cji elektromobilnosci w Polsce powstata
spoétka Electromobility Poland. Powotaty
ja cztery najwieksze firmy energetyczne.
Jednym z dziatan spétki byt konkurs na
polski samochdd elektryczny. Wiele firm
zachodnich idzie w inng strone. Promujg
przywileje wynikajgce z posiadania sa-
mochodu elektrycznego: reklamy miejsc
parkingowych, jakosci obstugi, elastycz-

1) Dane liczbowe, pochodzg ze strony internetowej Centralnej Ewidenciji Pojazdow i Kierowcow (CEPIK) - http://www.cepik.gov.pl/



ne taryfy, aplikacje mobilne i programy
lojalnosciowe.

B Elektromobilnosé¢
wyzwaniem dla sieci
energetycznych

,Elektromobilnos¢ bedzie wielkim
wyzwaniem zaréwno dla producentéw
energii, operatora systemu przesytowe-
go, jak i dystrybutorow energii” - przy-
znat w jednym z wywiaddw prezes PSE
Eryk Ktossowski. Rozwdj elektromobil-
nosci bez watpienia wptynie na dziata-
nie polskich sieci przesytowych i dys-
trybucyjnych.

Oryginalny Projekt Ustawy o elektro-
mobilnosci naktadat na operatoréw sieci
dystrybucyjnych (OSD) nowe obowigz-
ki zwigzane z budowa, zarzgdzaniem,
konserwacjg i remontami punktow tado-
wania. Jeden z prawnikOw pracujgcych
nad ustawg powiedziat, ze byt ogromny
nacisk ze strony polskich spotek ener-
getycznych, aby projekt ustawy zmie-
ni¢. W nowej wersji nie ma juz tych zapi-
sOw, ale czy to oznacza, ze polskie spotki
energetyczne mogg spac spokojnie?

Mozna sie réwniez spotkac z pogla-
dem, ze sie¢ dystrybucyjna nie jest na
to przygotowana. Ze wzgledu na jej stan
techniczny mamy w Polsce bardzo dtugi
czas realizacji przytgczen infrastruktury
tadowania, wynoszacy nawet kilkanascie
miesiecy. Ogranicza to dynamike i moz-
liwosci budowy nowych stacji.

Przyjmujac scenariusz, ze do 2025
roku zarejestrowanych bedzie milion aut
elektrycznych, wygeneruje to zapotrze-
bowanie na energie elektryczng w wyso-
kosci do 4 TWh rocznie. Baterie samo-
choddw elektrycznych bedg tadowane
gtéwnie w nocy. W ten sposéb moze
zosta¢ wyréwnana tzw. dolina nocna,
czyli spadek zapotrzebowania na prad
w godzinach nocnych. Aby skorzysta¢
z dynamicznej i tanszej taryfy nocnej
uzytkownik musi by¢ wyposazony w in-
teligentny licznik systemowy (smart me-
ter). Na dzien dzisiejszy tylko kilkanascie
procent odbiorcéw energii elektrycznej
w Polsce ma zainstalowane takie liczniki.

Wozrost uzywania samochoddw elek-

trycznych w szczytowych okresach za-
potrzebowania na energie elektryczng
moze spowodowac zaburzenia w ge-
neracji i dziataniu sieci dystrybucyjnej,
a nawet przerwy w dostawach energii.
Wedtug planéw, w 2020 r. w Polsce licz-
ba stacji tadowania ma wzrosng¢ do 6,5
tys. Tak gwattowny rozwdj infrastruktury,
bedzie wyzwaniem dla dystrybutoréw
i producentow energii w Polsce.

Potgczenie starych i nowych roz-
wigzan energetycznych jest wyjagtkowg
szansg dla nowych technologii i mode-
li biznesowych. Potrzebne sg zupetnie
nowe procesy oraz narzedzia do zarza-
dzanie stacjami tadowania, bilansowania
mocy, zarzgdzania klientami, rozliczania
ustug takze aplikacje mobilne dla kierow-
coéw do nawigaciji, rezerwacji miejsca,
programy lojalnosciowe.

Przedsiebiorstwa energetyczne cze-
ka Transformacja Cyfrowa i dostoso-
wanie ustug do nowych potrzeb rynku,
a takze przebudowa modeli bizneso-
wych. Czy polskie firmy energetyczne
sg na to przygotowane i czy nadazg ze
zmiang swojego biznesu?

B Elektromobilnos$é
z Microsoft

Microsoft wspodtpracuje z firmami
Allego, ABB nad rozwigzaniami do za-
rzagdzania stacjami tadowania. Projekty
realizowane sg w Berlinie i w Amsterda-
mie obejmujg obszary: monitoring stacji,
konserwacjg predykcyjng, zarzadzanie
klientami i rozliczanie transakcii.

Pojawienie sie wiekszej liczby samo-
chodow elektrycznych bedzie powodo-
wato punktowe skoki w zuzyciu energii.
Konieczne bedg systemy bilansowa-
nia mocy i zarzadzania stratami energii.
Warto wspomnie€ o rozwigzaniach wy-
pracowanych z globalnymi firmami np.
Schneider Electric oraz z polskimi star-
tupami — eQuilibra.

Platforma Microsoft Connected Ve-
hicle, opracowana wraz z producentami
samochoddw, umozliwia zdalne diagno-
zowanie i serwisowanie jeszcze przed
wystgpieniem awarii. Analiza danych
W czasie rzeczywistym podnosi nieza-

wodnosci infrastruktury i zapewnia lep-
szg integracje z samochodami. Samo-
chod on-line, moze generowac 25 GB
danych na godzine. To jest duza ilos¢ in-
formacji do przetworzenia w czasie rze-
czywistym. Mozliwosci takie daje techno-
logia cyfrowa: Internet Rzeczy, Uczenie
Maszynowe, czy Sztuczna Inteligencja.

Poniewaz infrastrukture do zarzgdza-
nia elektromobilnoscig budujemy w Pol-
sce od zera, warto w nig wbudowac in-
nowacje, zapewniajgce konkurencyjnosé
oraz skok technologiczny.

Mozna w Polsce wybudowa¢ Otwar-
tg Platforme Wymiany Energii, kt6-
ra bedzie tgczy¢ producentdw ener-
gii, operatoréw sieci dystrybucyjnych,
uzytkownikbw samochododw, wtascicieli
punktow tadowania, prosumentow ener-
gii. Wtascicielem platformy moze by¢
polski Operator Sieci Energetycznej. Byt
by to cyfrowy supermarket, do ktérego
kazdy by mogt wejs¢, zeby wymieniac
sie ustugami powigzanymi z nowg dzie-
dzing elektromobilnosci. Mozna by tam
sprzedawac i kupowac energie, rowniez
z OZE, dokonywa¢ optaty za tadowanie,
wspotdzielenie pojazddw, parkingi, auto-
strady, produkty spozywcze kupowane
na stacjach tadowania. Platforma oparta
bytaby na technologii Blockchain i umoz-
liwitaby wzrost konkurencyjno$ci na ryn-
ku handlu energig i nowe mozliwosci dla
uczestnikow rynku, przy jednoczesnym
obnizeniu kosztow i zwigkszeniu bezpie-
czenstwa przeprowadzanych transakcji.

Koncepcja jest mozliwa do realizacji
na platformie Microsoft Azure. Jej opera-
tor mogtby przyczyni¢ sie do zdynamizo-
wania rynku elektromobilnosci i szybszej
budowy infrastruktury.

Petng wersje artykutu mozna znalez¢
na stronie: https.//news.microsoft.
com/pl-pl/features/
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