hdoza’mzonego rozkiadu ja Z

Fot. 1. W Szwajcarii infrastruktura zostata bezwzglednie podporzadkowana potrzebom ruchowym - na zdjeciu przyktad prac torowych
na stacji Herrliberg-Feldmeilen: osiem razy na godzine tor jest zajety przez skiad pociggu; w miedzyczasie (w trakcie 5- i 10-minutowych!
przerw w ruchu) na torach trwajg prace utrzymaniowe. Fot. O. Morel

Artykut przedstawia szwajcarskie podejscie do projektowania zmian w infrastrukturze kolejowej. ZatoZenia cyklicznego zintegrowa-
nego rozktadu jazdy, wdrozonego w catym transporcie publicznym Szwajcarii, s catkowicie inne niz warunki panujgce w Polsce. Naj-
wazniejszym elementem catego procesu jest konstrukcja rozktadu jazdy, ktory ma odpowiadaé¢ potrzebom pasazerdw i nadawcow
fadunkow. Nastepnym krokiem jest analiza mozliwosci dostosowania do wymogow projektowanego ruchu posiadanej infrastruktury.
Ostateczny wybor rozwigzania opiera sie z jednej strony na analizie mozliwosci finansowych, a z drugiej - na dtugoterminowym pla-

nowaniu robot w celu minimalizacji zaktocen w ruchu pociggow.

Wstep
W zwiazku z rosngcym zaludnieniem w szwajcarskich aglomera-
cjach i rosnaca dtugoscig codziennych podrdzy do pracy i szkét
zwiekszaja sie potrzeby przewozowe. Ze wzgledow ekologicz-
nych oraz z powodu regularnie wystepujacych zatoréw drogo-
wych wskazane sg poszerzanie oferty komunikacji kolejowej
oraz troska o jej atrakcyjnos¢. Mozliwosci wprowadzenia dodat-
kowych tras rozktadowych - np. wokot juz wysoce obcigzonego
zuryskiego wezta kolejowego - sa bardzo ograniczone. Uwarun-
kowania sieci potgczen (bezposrednich i przesiadkowych) oraz
obiegdw taboru jeszcze bardziej ograniczajg liczbe korzystnych
i zarazem zasadnych tras rozktadowych - zwtaszcza w syste-
mie taktowym, w ktorym uktad czasowy kazdego pociagu oraz
wszystkich przesiadek powtarza sie co godzine (wiecej na te-
mat cyklicznych rozktadéw jazdy znalez¢é mozna w artykule Bo-
gustawa Moleckiego w niniejszym numerze ,Techniki Transpor-
tu Szynowego”).

W artykule - na przyktadzie potgczenia regionu Freiamt z Zu-
rychem - przedstawione zostang nastepujgce zagadnienia:

stopniowe wypracowywanie przysztej oferty przewozowej, wza-
jemna zaleznoS¢ wytrasowania pociggow i konkretnego uktadu
torowego oraz okoliczno$ci, ktore pozwalajg na dosyé kosztow-
ng przebudowe infrastruktury kolejowe;.

Sytuacja wyjsciowa - popyt i oferta przewozowa

Wspomniany juz region Freiamt lezy za pasmem gorskim na
zachodnich peryferiach aglomeracji zuryskiej, juz w sasiednim
kantonie Argowia (Aargau). Jest jednak atrakcyjnym (i coraz
atrakcyjniejszym) obszarem zamieszkania dla oséb pracujg-
cych w samej aglomeracji (patrz rys. 1).

Obecnie funkcjonujg (w zaleznosci od konkretnej miejscowo-
Sci) catodzienne potgczenia przez pasmo gorskie; realizowane
sg one autobusami w takcie jedno- albo potgodzinnym oraz ko-
lejg waskotorowg co 15 minut z przesiadkg na pociagi osobowe
zmierzajgce do samego Srodmiescia.

Gtowne linie kolejowe prowadza natomiast dookota pasma
gorskiego. Potaczenia kolejowe do stacji i przystankow w aglo-
meracji zuryskiej odbywajg sie catodziennie w takcie jednogo-
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zarzadca infrastruktury poinformo-

waty w 2009 r. o planowanych na

lata 2013-2016 wiekszych pracach

utrzymaniowych i budowlanych w cig-

gu Magenwil-Othmarsingen-Muri,
O ktore obejmuja pie¢ zadan:

Granica kantonéw

S S L

%
!

Lenzburg Othmiarsingen  Magenwil
Hendschiken

O Wohlen

O Muri

--- Region ,Freiamt" --

Wiochy
Potudnie

Rys. 1. Uproszczony schemat sieci kolejowej w korytarzu Zurych-Othmarsingen-Muri

Zrédto: oprac. 0. Morel.

dzinnym pociggami osobowymi, ale z przesiadkg w Lenzburgu
i drogg dosyé okrezng w stosunku do linii prostej. Mato jest po-
taczen bezposrednich - zaledwie 3 pociagi przyspieszone jada
w szczycie porannym do Zurychu, a tylko 1 stamtad wraca, wie-
czorem natomiast 1 jedzie do Zurychu, za$ od strony miasta
jada 3 pociggi powrotne.

Kanton Argowia, jako organizator przewozéw regionalnych,
juz od wielu lat planuje zaméwienie wigkszej liczby pociggow
bezposSrednich - kursujacych systematycznie, rano i wieczo-
rem, w obu kierunkach, a docelowo catodziennie w takcie jed-
nogodzinnym. Obecne obcigzenie sieci kolejowej - przy istnie-
jgcej strukturze rozktadu jazdy i uktadzie torowym - jednak na
to nie pozwala.

Sytuacja wyjsciowa - planowane zmiany rozktadu jazdy
Gtéwna stacja w Zurychu jest stacjg czotowa. Jedynie w kierun-
ku zachdd-wschdd istnieje od 1989 roku dwutorowy podziemny
szlak przelotowy z 4 krawedziami peronowymi. W tej chwili bu-
duje sie kolejny dwutorowy podziemny szlak przelotowy z 4 kra-
wedziami peronowymi w kierunku pétnoc-potudnie. Do tego
nowego szlaku przelotowego beda do grudnia 2018 r. w trzech
krokach dotgczone wszystkie linie wylotowe. Bedzie to skutko-
wac trzyetapowymi zmianami struktury rozktadu jazdy.

Wedtug koncepcji przyjetej w 2007 r. przez kanton zuryski
w grudniu 2015 r. uruchomiona zostanie nowa przyspieszona
linia aglomeracyjna S19 w takcie pdtgodzinnym, ktéra bedzie
konczyé bieg na zachodzie na ostatniej przed granica kantonu
stacji Dietikon. Z tego wzgledu kanton Argowia rozpoczat prace
nad koncepcja przedtuzenia dalej na zachdd linii S19, kursuja-
cej naprzemiennie co godzine do Baden-Koblenz oraz co go-
dzine wiasnie przez Othmarsingen do Muri w regionie Freiamt.

Sytuacja wyjSciowa - planowane prace utrzymaniowe

i inwestycyjne

Dotychczasowy brak mozliwosci uruchomienia wiekszej liczby
pociagdw bezposrednich w relacji Muri-Zurych spowodowany
byt m.in. uktadem torowym w stacji Muri i w wezle Othmarsin-
gen. Koleje SBB (niem. Schweizerische Bundesbahnen) jako
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Killwangen-S.

Z; Aargau | Ziirich

1) wymiane praktycznie wszystkich
zwrotnic w obrebie stacji z pow-
odu ich przewidywalnego zuzycia,

2) zwiekszenie przeswitu od wiat
i schodéw peronowych do
krawedzi peronéw, zgodnie z aktu-
alnym stanem ustaw i przepisow,

3) podwyzszenie wszystkich regu-
larnie uzywanych peronéw do
wysokosci  podtogi  pojazdow
(55 cm nad gtéwka szyny) oraz
stworzenie bezbarierowych dojsé
do nich (przystosowanie wszyst-
kich stacji kolejowych w Szwajcarii
do potrzeb niepetnosprawnych
ustawowo nalezy zakonczy¢ do
2023r.),

4) przedtuzenie perondw w stacjach Magenwil i Othmarsingen
(0od 2019 r. cze$¢ pociggdw osobowych Ziirich-Aarau bedzie
obstugiwana sktadami dwunastowagonowymi),

5) optymalizacje rozmieszczenia semaforow dla zapewnienia
co 30 minut zestawu trzech tras rozktadowych dla tranzytow-
ych pociggbw towarowych jadgcych w odstepach trzyminu-
towych (odcinek Otmarsingen-Muri jest czeScig korytarza
pétnoc-potudnie, na ktérym zarzadca infrastruktury od
2019 r. zobowigzany jest zapewni¢ takg mozliwosc).
Réwnoczesna realizacja tych wszystkich zadan pozwala nie

na tylko minimalizacje kosztow, ale réwniez na najefektywniej-
sze wykorzystanie niemozliwych do unikniecia zamknie¢ toro-
wych. Co nalezy wyraznie podkresli¢, w 2009 r. SBB informowaty
nie tylko o powyzszych - zaplanowanych juz - pracach, ale takze
0 mozliwym do réwnoczesnego wykonania dopasowaniu uktadu
torowego dla przedtuzenia linii S19 z Dietikon raz na godzine
przez Othmarsingen do Muri - na zlecenie kantonu i z odpo-
wiednim dofinansowaniem z jego strony. Byto to istotne, ponie-
waz pbdzniejsze zmiany w uktadzie torowym beda ze wzgledu na
wysokie koszty oraz konieczno$¢ dodatkowych zamknieé toro-
wych przez wiele lat juz praktycznie niemozliwe do wykonania.

Dietikon Zurich

Kolejne kroki analizy rozwoju oferty przewozowej

i infrastruktury

Potozenie na wykresie ruchu przysztej linii S19 w catym prze-
biegu - godziny przyjazdu z Zurychu do Dietkion oraz godziny
odjazdu z Dietikon do Zurychu - jest doktadnie zdefiniowane.
W zwigzku z tym, w przypadku przedtuzenia linii, analogicznie
narzucony jest doktadny czas odjazdu z Dietikon do Muri oraz
przyjazdu z Muri do Dietikon. Na rysunku 2 przedstawione sa
skutki tego zatozenia w dalszym przebiegu przedtuzonej linii
S19 dla wytrasowania i opracowania obiegu.

Pociag linii S19, zatrzymujac sie na stacjach i przystankach
posrednich, przyjezdzatby do stacji weztowej Othmarsingen
w tym samym momencie, co pierwszy z zestawu trzech pocia-
gow pospiesznych nadjezdzajgcych z kierunku przeciwnego.
Przy obecnym uktadzie torowym ten zhieg okolicznoSci unie-
mozliwitby pociagowi linii S19 niezwtoczny wyjazd na tor szlako-



wy w kierunku Hendschiken i Muri. Co wazne, sktad linii S19 nie
mogthby réwniez przeczekaé przejazdu wspomnianych pociggow
na torze przyjazdu, bedgcym torem gtéwnym zasadniczym w re-
lacji Zurych-0lten-Berno, poniewaz za nim, ze strony Zurychu,
nadjezdzatby kolejny zestaw pociggéw pospiesznych. Z tego
wzgledu potrzebna jest przebudowa uktadu torowego w wezle
Othmarsingen.

Po usunieciu kolizji tras rozktadowych (poprzez przebudo-
we) w Othmarsingen pociag linii S19, zatrzymujac sie dalej na
stacjach i przystankach posrednich, przyjezdzatby o okreslonej
porze do stacji krancowej Muri. Warunkiem ekonomicznym
przedtuzenia linii jest dodanie nie wiecej niz jednego sktadu
w obiegu. Dlatego wplyw na wytrasowanie ma réwniez czas
zmiany kierunku w Muri, ktory z kolei - ze wzgledu na stabilnosé
ruchu w razie op6znief - nie moze by¢ mniejszy niz 5 minut.

Niektére pociagi osobowe juz obecnie zawracajg ha sta-
cji Muri: albo na torze gtéwnym dodatkowym, albo na torze
glownym zasadniczym, co w obu
przypadkach zwigzane jest z cza-

Systemy transportowe

wym przyjazdem do Killwangen-Spreitenbach. Wtasnie to pozwa-
la na maksymalnie 1 post6j posredni. Na rys. 2 przedstawiona
jest sytuacja, w ktorej pocigg - jadac z Zurychu - zatrzymywatby
sie na stacjach posrednich, co odpowiada gtéwnym potokom po-
droéznych wracajacych wieczorem z miasta. Odpowiednio rano
nalezatoby jezdzi¢ z Dietikon, z maksymalnie jednym postojem
posrednim, do Muri, aby pocigg jadacy w kierunku Zurychu maégt
sie zatrzymywac na wszystkich stacjach poSrednich.

Podsumowujac, okazato sie, ze przedtuzenie linii S19 w jego
zdeterminowanym pofozeniu czasowym w zasadzie jest mozliwe.
Rozwiazanie to posiadatoby jednak wielkg wade, szczegdinie do-
tkliwg dla pasazeréw: stacje i przystanki poSrednie obstugiwane
bytyby tylko w jednym kierunku; poza tym przedtuzenie, o ktorym
mowa, wigzatoby sie ze zbyt wysokimi kosztami przebudowy sta-
cji Othmarsingen (patrz ponizej).

Odrzucono wiec mysl o przedtuzeniu linii S19 i badano al-
ternatywna koncepcje z bezpoSrednimi pociagami w relacji Zu-

sowym ograniczeniem przepusto-
wosci  torow gtéwnych zasadni-

l minimalny czas zawracania |

Heit.

czych. W przysztoSci zawracaé o 5 = 1 5
bedzie tu jeszcze wiecej pociggow: iy i d ] g i = } g : _i
dojda nie tylko omawiane pociggi S s T8 g Ty I B B il S M R L S
bezposrednie do Zurychu, ale od :;n..:fjj‘f;gﬁ % Pl = = '.':’i_i?_-.rg:::- 3 ‘f;_
grudnia 2016 r. rowniez pociagi e B e S Hi I wyprzedzenie przez pociag pospieszny |
osobowe  Muri-Othmarsingen- =11 | g~-um{‘_ -~ H
Brugg, kursujace catodziennie I—} |+ i

w takcie jednogodzinnym (w dal- F—

szym teksScie nie bedzie juz o nich ST

mowy). Przypomnieé nalezy, ze f

do 2019 r. nalezy tez zapewnié : =

powyzej wspomniane zestawy e |

trzech tras rozktadowych dla tran- T

zytowych pociggéw towarowych. E_.—e"’ =

W zwigzku z tym zawracanie po- 4 =

ciggow osobowych bedzie musiato
odbywacé sie bez kolizji z przeloto-
wymi trasami rozktadowymi - po-
przez budowe toru do zmiany kie-
runku jazdy.

Kolejnym warunkiem, koniecz-
nym do uwzglednienia w drodze
powrotnej do Dietikon, bedzie
godzina przyjazdu do wezta Kil-
Iwangen-Spreitenbach: pocigg
pospieszny z kierunku Berna je-

Rys. 2. Warunki wytrasowania i obiegu przedtuzonej linii S19
Zrddto: oprac. 0. Morel na podst. mat. SBB.

Mellingen Heit.

g
Killwangen
Dathx

7 Othmarsingen

]

chatby bowiem za pociggiem linii
S19 i wlasnie tam go wyprzedzat.

Co oczywiste, pociag linii S19 nie
ma prawa ograniczaé predkoSci

pociggu pospiesznego (od Kill-
wangen-Spreitenbach do Zurychu
linia kolejowa jest czterotorowa,

wiec warunek wyprzedzenia do-
tyczy jedynie pory przyjazdu do
stacji ~ Killwangen-Spreitenbach).
Scisle ograniczony jest zatem czas
przewozu, ktéry moze zamykacé sie
miedzy najwczesSniej mozliwym od-
jazdem z Muri i najpdzniej mozli-

Rys. 3. Warunki wytrasowania i obiegu odrebnej linii S42
Zrédto: oprac. 0. Morel na podst. mat. SBB.
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Muri

Zmiana ukladu torowego

Zurych-Lenzburg-Aarau (linia S3)
zageszczony zostanie do taktu pot-
godzinnego. Tylko w ten sposob za-
pewniona bedzie bowiem obstuga
wszystkich stacji i przystankéw po-

] SBB CFFFFS

~ Srednich z pomoca przesiadki w sta-
/ \\ \ == ] / \ cji Othmarsingen.
r—3
\&—(‘Y e 7 5 — Wplyw zatozonej oferty na uktad
M torowy - stacja Muri
’ Jak powyzej juz wspomniano, obec-
Uklad torowy od grudnia 2016 r. nie niektore pociggi osobowe zmie-
niajg kierunek ruchu albo na torze
N\ . gléwnym dodatkowym nr 2 albo na
A\é [t ._3 | / \ jednym z toréw gtéwnych zasadni-
. < = ;" P czych nr 3i 4 (patrz rys. 4).
Péinoc 1 Poludnie Przyszte systematyczne zawraca-
Othmarskigen S 11 Wiochy nie wiekszej liczby pociagdéw w ukta-

Rys. 4. Przebudowa ukfadu torowego w stacji Muri (kolorem czarnym oznaczono tory niepodlega-
jgce zmianom, czerwonym - nowy ukfad torowy, Zéttym - elementy przeznaczone do rozbiorki)

Zréato: oprac. 0. Morel na podst. mat. SBB

Othmarsingen

dzie taktowym, przy zwiekszonej
liczbie tranzytowych pociagdw to-
warowych, wymagaé bedzie w jak
najwiekszym stopniu unikniecia
kolizji drég przebiegu tych dwéch
rodzajow pociagow.

=) SBB CFF FFS Dostosowanie uktadu torowego
polega¢ ma na zmianie rol toréw

nr 2 i 3. Tor drugi bedzie torem

Pétnoc gtéwnym zasadniczym w kierunku

Bfugg/jq potudnie-potnoc (w Szwajcarii ruch

kolejowy jest lewostronny). Roz-
jazdy miedzy torami nr 2 i 3 beda
przebudowane tak, aby bylty poko-

nywane w potozeniu na wprost bez

zadnego ograniczenia predkosci
(125 km/h). Tor trzeci natomiast

przeksztatcony bedzie w tor gtowny

dodatkowy. Zmieniajacy kierunek

jazdy pocigg osobowy z potnocy

Obecny uklad torowy
Lenzburg
Z s
\/ \ / | olb |
g __ X7\ L .
//\/ N\ o5 1 7~
N

v <y
Potudnie

Hendschiken

Rys. 5. Obecny uktad torowy w stacji Othmarsingen
Zréadto: oprac. 0. Morel na podst. mat. SBB.

rych-Muri z odjazdem z Zurychu i Dietikon na 2 minuty przed
przebiegiem pociagu linii S19, jednak bez postoju na odcinku
Dietikon-Othmarsingen. W ten sposob pocigg przyspieszony,
pod nowg nazwa S42, przyjezdzatby do Othmarsingen przed ze-
stawem trzech pociagdw pospiesznych z kierunku przeciwnego
i mogtby od razu wjecha¢ na jeden z torow w pdtnocnej czesci
stacji - czyli na tor, z ktérego mogtby bezkolizyjnie wyjecha¢ na
tor szlakowy w kierunku Hendschiken i Muri. Ze wzgledu jednak
na jadacy tuz za nim pocigg pospieszny niezbedne bytoby przy-
spieszenie zjazdu z toru gtéwnego zasadniczego i z kierunku
Zurych (patrz rys. 3).

Rozwigzanie z linig S42 - przyspieszong kosztem zlikwido-
wanych postojow - dziata¢ moze jednak tylko pod warunkiem,
ze dzisiejszy takt jednogodzinny pociggdw osobowych relacji
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wjezdzie nan z toru szlakowego
przez tor nr 4. Wyjazd z powrotem
na potnoc odbywaé sie bedzie
z toru nr 3 przez rozjazd w potoze-
niu zwrotnym na tor nr 2, bez kolizji
z kierunkiem pétnoc-potudnie.

N

Dietikon
Zirich

Wplyw zatozonej oferty na uktad
torowy - stacja Othmarsingen
W stacji weztowej Othmarsingen krzyzuja sie korytarze Zurych-
Olten (potudniowe tory nr 1-3) i Niemcy-Wtochy (pétnocne tory
nr 4-6, patrz rys. 5). Same korytarze krzyzujg sie dwupoziomo-
wo na zachéd od stacji, natomiast przejazd miedzy korytarzami
mozliwy obecnie jest w obu gtowicach stacji.

W przypadku przedtuzonej linii S19 problem w obecnym ksztat-
cie stacji Othmarsingen polega na tym, ze pociagg linii S19 po
swoim przyjezdzie powinien niezwtocznie opuscic tor dla jadace-
g0 za nim zespotu pociggdw pospiesznych, co jednak uniemozli-
wia mu jadacy w kierunku przeciwnym zespot pociggow pospiesz-
nych. Rozwigzanie badano w trzech wariantach (patrz rys. 6).

W wariancie nr 1 pocigg linii S19 wjezdzatby - zamiast na tor
nr 2 - od razu na tor nr 3, czyli na tor gtéwny zasadniczy kie-
runku przeciwnego. W ten sposéb niezwiocznie opuszczatby tor



Wariant nr 3 zaktadat budowe nowej

Vanante - Othmarsingen tacznicy miedzy oboma korytarzami,

biegngcej z toru Zurych-Olten bezpo-

Srednio do toru Brugg-Muri. Podczas

gdy w wariantach 1 i 2 wyjazd pocia-

Hendschiken gu linii S19 mozliwy bytby dopiero po

przejezdzie catego zestawu pociggdw

Variante 2 : Brugg pospiesznych do Zurychu, w tym przy-

et Othmarsingen 7 padku pociag linii $19 rowniez wjechat-

by na zasadniczy tor nr 2, po krotkim

postoju jednak wyjechatby przez nowg

- Magenwil tacznice w kierunku Muri przed przyjaz-

Hendschiken > \5 dem pierwszego zespotu pociggéw po-
spiesznych z Zurychu.

: ) Koszty gruntownej przebudowy stacji

Variante 3 Othmarsingen e W przedstawionych trzech wariantach

Lenzbu szacowano na 105-135 min frankow.

Zwiaszcza wariant 3 zwigzany bytby z bu-

; dowa nowego mostu o wysokosci okoto

Magenwil P ) .
Handuchien. 30 metrow nad doling na zachdd od sta-

Przedtuzona linia S19

Zestaw pociggow pospiesznych z Zurychu

Rys. 6. Warianty przebudowy stacji Othmarsingen
Zrddto: SBB.

dla jadacego za nim zespotu pociggdw pospiesznych. Usuniecie
kolizji z drogg przebiegu zespotu pociggdw pospiesznych z Ber-
na do Zurychu polegatoby na zupetnej przebudowie obu gtowic
i dostosowaniu do przejazdow w kierunku zachdd-wschod z pet-
na predkoscig (140 km/h) przez tor nr 4.

W wariancie nr 2 pociag S19 wjezdzatby na zasadniczy tor
nr 2 i nie miatby mozliwo$ci opuszczenia toru dla jadgcego za
nim zespotu pociggdéw pospiesznych. Ten wiec musiatby wyprze-
dzac¢ sktad S19 z predkoscig 140 km/h, wykorzystujac tor nr 1,
ktory dzisiaj jest torem bocznym.

cji kolejowej. Finansowanie takiej sumy
ani dla zarzadcy infrastruktury, ani dla za-

mawiajgcego kantonu nie jest mozliwe.
Ostatecznie odrzucono zatem prze-
dtuzenie linii S19, a zdecydowano sie
uruchomié nowa linie S42, ktorej pocia-
gi beda przyjezdzaé do Othmarsingen
kilka minut wczesniej, wtasnie przed
przejazdem zestawu pociggdw pospiesznych z Berna do Zury-
chu (patrz powyzej). Niezbedne dostosowanie uktadu torowego
ograniczy sie w tym przypadku do przyspieszenia wjazdu pocig-
gu z Zurychu na tor nr 4. Osiaggalne jest to poprzez wbudowanie
dwéch nowych par rozjazdéw we wschodniej gtowicy, ktore be-
dzie mozna przejechaé w potozeniu zwrotnym z predkoScia pod-
wyzszong do 90 km/h (patrz rys. 7). Biorac pod uwage zapew-
nione przez to przedsiewziecie korzySci, koszty inwestycyjne
- okoto 20 min frankéw - mozna uznac za w petni uzasadnione.

Perspektywy
Ze strony kolei panstwowych
(SBB), jako zarzadcy infrastruk-

I:Z) SBB CFFFFS tury, finansowanie jest zapew-

nione. Dofinansowanie kantonu

Péinoc Argowii zostato uchwalone przez

Brugg parlament kantonalny w styczniu

Othmarsingen ; 2014 r. Przebudowa stacji plano-

Zmiana ukladu torowego wana jest na lata 2015-2017.

Lenzburg / Poczatkowo, w grudniu 2015 r.,
s = nowa bezposrednia i przyspieszo-

na linia S42 bedzie uruchomio-
na tylko do Wohlen; w grudniu

2016 r. - po budowie toru do za-

3

2

wracania - az do Muri.
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Rys. 7. Przebudowa uktadu torowego w stacji Othmarsingen (kolorem czarnym oznaczono tory niepod-

Autor:

Dipl.-Ing. Oliver Morel - pracownik
Wydziatu Transportu Urzedu Kan-
tonalnego Argowii, e-mail: Oliver.
Morel@ag.ch

D.'etrkon
Ziirich

legajace zmianom, czerwonym - nowy ukfad torowy, Z6ttym - elementy przeznaczone do rozbiérki)

Zréadto: oprac. O. Morel na podst. mat. SBB.
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