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Sprawna realizacja przemieszczenh w miastach wymaga z jednej
strony rozeznania w zakresie potrzeb transportowych, czasu ich
powstawania, czestotliwosci, zakresu przestrzennego (okreSlenia
relacji przestrzennych) a z drugiej strony odpowiedniego powigzania
wszystkich dostepnych metod rozwigzywania probleméw dotycza-
cych wydolno$ci komunikacyjnej miejskich systeméw transporto-
wych. W ostatnich latach zmienia sie podejscie do preferowanych
form realizacji przemieszczen w miastach. Coraz czesciej miesz-
karicy do realizacji codziennych przemieszczeri wykorzystujg rowe-
ry. Istotng role w zmianie podejscia do sposobu przemieszczenia
odgrywa popularno$¢ i rozwdj systeméw roweru miejskiego.
W artykule zaprezentowane zostaty wyniki badah zrealizowanych
przy okazji konsultacji spotecznych dotyczacych Radomskiego
Roweru Miejskiego oraz oczekiwanych zmian dotyczacych ksztat-
towania infrastruktury rowerowej w Radomiu. Zaprezentowana
zostafa rowniez szczegbtowa charaktery-styka wybranych stacji
Radomskiego Roweru Miejskiego w Radomiu.

Stowa kluczowe: ruch drogowy, miasto, Radomski Rower Miejski, charak-
terystyka stacji rowerowych, mobilno$¢.

Wstep

Mieszkancy wielu miast pokochali rower. Rower stat sie co-
dziennym $rodkiem transportu w miescie oraz bardzo czesto w
obszarach podmiejskich [1, 4, 8]. Coraz czeSciej wykorzystujemy
rowery nie tylko do realizacji celow turystycznych i rekreacyjnych ale
réwniez staje sie on coraz bardziej istotnym $rodkiem codziennych
przemieszczen zwigzanych z dojazdem do pracy, szkoty/uczelni
oraz do realizacji innych codziennych zadan cztowieka [1, 10]. Jego
wykorzystanie do tych celdw jest coraz czesciej potwierdzane zapi-
sami w réznego rodzaju dokumentach np.. zintegrowanego progra-
mu rozwoju obszaréw miejskich i wdrazanych programach rozwoju
przestrzennego.

Rower miejski postrzegany jest coraz czesciej jako alternatywa
wobec ruchu samochodow i $rodkdw komunikacji miejskiej. Rower
miejski jest $rodkiem transportu, ktéry uzupetnia oferte realizacji
przemieszczen w miastach i miejskich obszarach funkcjonalnych
[2,3].

1.Konsultacje spoteczne

Rower publiczny moze sta¢ sie wspaniatym srodkiem przyczy-
niajgcym sie zaréwno do spadku zanieczyszczenia powietrza, re-
dukcji hatasu, ale réwniez do wzrostu zainteresowania realizacjq,
codziennych przemieszczeh z wykorzystaniem roweru. Zadania
takie mogg by¢ realizowane w przypadku spetnienia okreslonych
wymagan [5,6]. Oczekiwania uzytkownikdéw systemu roweru miej-
skiego koncentrujg sie szczegdlnie na poprawie bezpieczenstwa
jego funkcjonowania. Kolejnym warunkiem przektadajacym sia na
sprawne dziatanie systemu jest zapewnienie odpowiedniej liczby
stacji, ktéra powinna wynosi¢ minimum 40 sztuk [7]. Stacje powinny
by¢ rozlokowane w odlegtosci okoto 300 metréw dojscia pieszego
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(w $rédmiesciu nawet blizej) [11]. Dzieki czemu rowerem da sie
dojechac jak najblizej miejsca zwigzanego z celem realizowanych
przemieszczen. Tylko gesto rozlokowane stacje sprawig, ze rower
publiczny stanie sie alternatywg dla indywidualnej komunikacji
samochodowej. Drugim bardzo waznym aspektem jest rozbudowa
systemu tras rowerowych (rys. 1). Mimo tego, ze w Radomiu od
okoto 11 lat powstajg drogi rowerowe, nadal z Zadnego osiedla nie
da sie dojecha¢ do $érédmiescia po dedykowanej rowerzystom
infrastrukturze. Przyktadowo, trasa z Ustronia, jednego z najwiek-
szych osiedli w Radomiu, powstaje etapami od 2004 roku i nadal nie
ma jej na 1/3 dtugosci Alei Grzecznarowskiego. Bardzo podobnie
wyglada przemieszczanie sie z innych osiedli mieszkaniowych w
Radomiu: np. Potudnia, Michatowa, Gotebiowa.

Warto zatem podpatrze¢, jak robi sie to w innych miastach, np.
w Lublinie, gdzie mieszkarcy w pakiecie z rowerem publicznym
dostali 30 km drég dla rowerdéw i paséw rowerowych w jezdniach.
Majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia ciggtosci przemiesz-
czen po infrastrukturze dedykowanej rowerzystom zapewnienie tego
wymogu wymaga realizacji nastepujacych zadan:

— ustawienia okoto 40 stacji roweru publicznego (po szczegotowej
analizie ich rozmieszczenia)

— budowy okoto 35 km tras rowerowych w tym co najmniej 13
kilometréw wydzielonych drég rowerowych:

— ul. 1905 Roku, dwustronna droga dla roweréw

— (2 x 1500 m);

— ul. Chrobrego, dwustronna droga dla rowerow

— (2x1200 m);

— al. Grzecznarowskiego, dwustronna droga dla roweréw

— (2x1700 m);

— ul. Limanowskiego, pasy rowerowe w jezdni

— (2 x 1500 m);

— ul. Lubelska / Zeromskiego, pasy rowerowe w jezdni

— (2x 3300 m);

— ul. Okulickiego, pasy rowerowe w jezdni (2 x 1300 m);

— Potok Pétnocny, jednostronna droga dla roweréw

— (1000 m);

— ul. Stowackiego, pasy rowerowe w jezdni (2 x 2300 m);

— ul. Struga, pasy rowerowe w jezdni (2 x 2000 m);

— ul. Wierzbicka, dwustronna droga dla roweréw

— (2x1900 m).

— Budowe obiektdw inzynieryjnych (dodatkowo):
— kfadki pieszo-rowerowej nad ul. Limanowskiego w ciggu
Okulickiego - Szpitalna;

— przejazdéw rowerowych pod mostami na ul. Szarych Szere-
gbéw oraz Chrobrego w ciagu drogi rowerowej wzdtuz Poto-
ku Pétnocnego.

Wspodfczesne planowanie przestrzenne musi uwzglednia¢ sze-
reg zjawisk wystepujacych w przestrzeni spotecznej, politycznej i
gospodarczej. Bardzo waznym etapem planowania jest zwiekszenie
udziatu spoteczno$ci lokalnych w procedurze przygotowywania
dokumentéw planistycznych. Zadanie to moze by¢ wypetnione
dzieki procedurze konsultacji spotecznych, ktéra opiera sie na kon-
kretnych zapisach ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu prze-
strzennym z 2003 r. i polega na:



— mozliwosci sktadania wnioskéw do studium zagospodarowania

przestrzennego (art. 11 ust. 1 upizp) oraz do planu zagospoda-

rowania przestrzennego (art. 17 ust. 1 upizp);

mozliwosci udziatu w dyskusji publicznej nad przyjetymi rozwia-

zaniami w projekcie studium (art. 11 ust. 10 upizp) oraz w pro-

jekcie planu miejscowego (art. 17 ust. 10 upizp);

— mozliwosci sktadania uwag do projektu studium (art. 11 ust. 11
upizp) oraz do projektu planu miejscowego (art. 17 ust. 11
upizp) przez zainteresowane strony.
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Rys. 1. Rowerowe trasy gtéwne. Stan istniejé}:y
[opracowanie wiasne]

Podmiotem petnigcym bardzo duzg role w realizacji zadan pla-
nistycznych dotyczacych infrastruktury dedykowanej rowerzystom w
Radomiu jest Bractwo Rowerowe. Dzigki staraniom i konsultacjom
przedstawicieli Bractwa Rowerowego powstat plan budowy infra-
struktury dedykowanej rowerzystom (rys. 2).

Rys. 2. Rowerowe trasy gtéwne uzupetnione o postulowane przez
Bractwo Rowerowe odcinki [opracowanie wiasne]

Bardzo waznym zadaniem do wypetnienia przy okazji planowa-
nia lokalizacji stacji roweréw miejskich jest uwzglednienie potencja-
tow mobilnosci podrdzy rowerowych (rys. 3, 4).
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Rys. 3. Strefa zasiegu 12 minutowej jazdy rowerem na tle sieci tras
gtéwnych i stacji roweru publicznego [opracowanie wiasne]

Rys. 4. Hipotetyczne rozmieszczenie stacji roweru publicznego na
tle tras gtéwnych [opracowanie wiasne]

Promieri okregu na mapie réwny jest 200 metréw, co odpowiada
trasie doj$cia rownej 300 metréw w warunkach zabudowy miejskiej.
Schemat uproszczony nie wskazujacy konkretnych lokalizacji, po-
kazuje jedynie liczbe stacji potrzebnych dla miasta wielkosci Rado-
mia. W $rodmiesciu liczba stacji powinna byé 2-3 krotnie wieksza
niz wynika to ze mapy.

Przed ogtoszeniem przetargu na uruchomienie systemu roweru
publicznego Bractwo Rowerowe przedstawito propozycje lokalizacii
stacji. Z zapowiedzi wynikato, ze przetarg bedzie dotyczyt 15 stacii
oraz, ze bedg przyznane dodatkowe punkty za kazda kolejng stacja,
ustawiong na koszt zwycieskiej firmy. Koncepcja Bractwa zaktadata,
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ze do dyspozycji minimum 18 stacji. Zaktadata réwniez ustawienie
minimum 3 stacji sponsorskich. Jednak nawet taka liczba dla miasta
wielkosci Radomia jest za mata. Liczacy ponad 150 stron ,Prze-
wodnik po planowaniu systemu rowerdéw publicznych” zaleca rozlo-
kowanie 10-16 stacji na kazdy km?, a $rednia odlegto$¢ migdzy
stacjami powinna wynosi¢ ok. 300 metrow.

Co do zasady stacje roweru publicznego powinny by¢ jak najbli-
zej zrodet i celow podrézy. ZastanawialiSmy sie jednak czy np.
lokalizacja w gtebi osiedla nie bedzie przyczynkiem do dewastacji?
Do tego dochodzi uksztattowanie terenu - np. na Gotebiowie wielu
osobom tatwiej bedzie dojs¢

z blokéw na ul. Skorupki, nawet po schodach, do przystanku
koricowego autobuséw przy ul. Struga niz wyjechaé uliczkami przy
okazji zuzywajac darmowe minuty na kluczenie po osiedlu. Ustawia-
jac stacje na koricowym autobusow linii 9 teoretycznie wigczamy do
systemu rowniez cze$¢ mieszkancéw Osiedla Nad Potokiem. Na-
tomiast stawiajac przy ul. Zbrowskiego tracimy jedng "pierzeje", bo
wzdhuz tej ulicy zlokalizowany jest park.

Tab. 1. Propozycije Bractwa Rowerowego dotyczace lokalizacii
stacji roweru publicznego [opracowanie wtasne]

lokalizacja stacji
Lp. | osiedle . . . dostepnosé
(obiekt) ulica (skrzyzowanie)
Ar i " . . bliskos¢ 3 szkot, wezet komuni-
1 | Srodmiescie |Kosciuszki/Narutowicza kadjj publicznej
by ) zachodnia cze$¢ $rddmiescia,
2 | Srédmiescie |ul. Malczewskiego Resursa Obywatelska
3 | Srodmiescie |Konstytugii 3 Maja giowny plac miasta,  deptak,
centralna cze$¢ Srddmiescia
PP styk 3 duzych osiedli: XV-lecie,
4 | Srédmiescie ?truga /25 Czerwca Nad Potokiem, érédmiedcie
5 | Srédmiescie |Zeromskiego/Zbrowskiego  [wschodnia cze$¢ Srodmiescia
6 Laznia  |ul. Zeromskiedo Urzad Miejski, deptak, centralna
: 9 czes¢ Srodmiescia
. Radomski Szpital Specjalistycz-
7 Szpital  |ul. Tochtermana ny, przychodnia, WSH
8 E;’r;’:ve\’; pl. Dworcowy sasiedztwo stacji kolejowej
. ) centrum  ustugowe  osiedla,
9 Zamtynie |ul. Gtéwna bliskosé blokow
o " gesto  zaludniona  centralna
10 | XV-lecia |Kusocinskiego / Bema o656 osiedla, filia biblioteki
1" Nad Poto- ul. Szklana gesto  zaludniona  centralna
kiem ) cze$¢ osiedla, bliskos¢ 2 szkét
12 | Uniwersytet |ul. Chrobrego Uniwersytet ~ Technologiczno-
) Humanistyczny
13 | Ustronie |Al. Grzecznarowskiego/PCK ?;‘;Zto AL CLect Cels)
14 | Ustronie Jana Pawta Il / Sandomier-|gesto  zaludniona  centralna
ska cze$¢ osiedla
) . gesto  zaludniona  centralna
15 Borki ul. Pawia czest osiedla
16 | Golebiow | |ul. Andersa gesto  zaludniona  centralna
¢ ) cze$¢ osiedla
17 | Michatow |ul. Krélowej Jadwigi gD R s
cze$¢ osiedla
18 | Potudnie |Urszuli/ Czarnoleska ges!q ‘zaludnlona EEEE
czes¢ osiedla, szkofa
Galeria . .
19 Sloneczna ul. Chrobrego potencjalna stacja sponsorska
20 M1 al. Grzecznarowskiego potencjalna stacja sponsorska
21 | E.Leclerc |ul. Torunska potencjalna stacja sponsorska

Majac na uwadze wymienione uwarunkowania opracowane zo-
staly zatozenia lokalizacji stacji:
— najwieksze zageszczenie w $rédmiesciu - gtéwny generator
ruchu;
— centra najwiekszych osiedli;
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— przy drogach dla roweréw prowadzacych z gtéwnych osiedli do
$rodmiescia;

— przez ograniczong liczbe stacji rezygnacja z wigczenia do syte-
mu osiedli z zabudowg jednorodzinna;

— w miare rozbudowy systemu kolejne stacje na osiedlach o
ekstensywnej zabudowie;

— lokalizacja stacji na terenach miejskich;

— rower publiczny jako uzupetnienie systemu komunikacji miej-
skiej a nie jako $rodek rekreacji.
W tabeli 1 przedstawiono propozycje 21 lokalizacji, na 14 z nich

MOSIR przystat (kolor zielony).

2.Szczegotowa charakterystyka wybranych stacji

Szczegotowa charakterystyka funkcjonowania poszczegdinych
stacji roweru miejskiego jest dostepna na stronie internetowej Brac-
twa Rowerowego w Radomiu. W niniejszej pracy zaprezentowano
najwazniejsze charakterystyki dotyczace wybranych stacji roweru
miejskiego w Radomiu.

2.1.Traugutta, dworzec PKP (stacja nr 6026)

Stacja zlokalizowana w poblizu dworca kolejowej i autobusowe-
go oraz przystankéw komunikacji podmiejskiej i miejskiej. W miejscu
0 duzym natezeniu ruchu pieszego:

— liczba wszystkich wypozyczen: 9534,
— dzienna liczba wypozyczen: 45,
— procent wypozyczen w stosunku do wszystkich stacji 7,2%,

Gtéwne kierunki podrozy:

— Zeromskiego / Konstytucji 3 Maja: 10,97% (kierunek powrotny

10,78%),

— Zeromskiego  /Zbrowskiego:

16,33%),

— Limanowskiego / Pawia: 8,82% (kierunek powrotny 10,46%).

Uzytkownicy korzystali ze stacji najchetniej na poczatku tygo-
dnia - liczba wypozyczehn w ciggu dnia systematycznie rosta od
godzin porannych do godziny 18 z dwoma wyraznymi szczytami o
godzinie 141 16 (rys. 5).

Rowery stuzyly gtéwnie do przemieszczen w kierunku deptaka
oraz w kierunku osiedla Zeromskiego. Popularos$é¢ drugiego kie-
runku moze wynika¢ z braku odpowiedniej obstugi komunikacjg
miejskg na tej trasie.

10,72% (kierunek powrotny

TraugutaOworzes PP

953 4 T2

Rys. 5. Charakterystyka stacji Traugutta, dworzec PKP
[opracowanie wiasne]



2.2.Zeromskiego / Konstytucji 3 Maja (stacja nr 6027)

Stacja zlokalizowana na deptaku, tuz obok fontann - w miejscu
spotkan mieszkancdw Radomia, w bezposrednim sasiedztwie liczne
kawiarnie oraz restauracje:

— liczba wszystkich wypozyczen: 11167,
— dzienna liczba wypozyczen: 52,
— procent wypozyczen w stosunku do wszystkich stacji 8,4%.

Gtéwne kierunki podrézy:

— do tej samej stacji: 13,91%,
— Traugutta, dworzec PKP: 10,78% (kierunek powrotny 10,97 %),
—  Zeromskiego /Zbrowskiego: 7,86% (kierunek powrotny 13,35%).

Uzytkownicy korzystali ze stacji najchetniej na poczatku tygo-
dnia oraz w weekendy. Najwigksza liczbq wypozyczeh odnotowano
w godzinach popotudniowych i wieczornych, z wyraznym szczytem
w godzinach 15-16. Moze to $wiadczy¢ o tym, ze w tym przedziale z
RRM korzystaja osoby koriczgce prace o 15.30 np. pracownicy
urzedu miejskiego. Teorie te moze potwierdza¢é wystepowanie
podobnego szczytu na stacji Kilinskiego, Urzad Miasta. Trzecim
najbardziej popularnym kierunek przemieszczenia sie byta stacja
Zeromskiego / Zbrowskiego i to pomimo tego, ze mimo uptywu 3 lat
nadal nie zostat wykonany zwycieski projekt z budzetu obywatel-
skiego zaktadajacy wytyczenie przejazdu pozwalajacego na poko-
nanie w poprzek ul. 25 Czerwca (rys. 6).

" ZeromskiegolPl. Konstytucji3
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Rys. 6. Charakterystyka stacji Zeromskiego / Konstytucji 3 Maja
[opracowanie wiasne]

2.3.Malczewskiego / Wernera (stacja nr 6029)

Stacja zlokalizowana na skraju $rédmiescia, w poblizu przy-
stankdw autobusowych oraz kilku wydziatéw Uniwersytetu Techno-
logiczno-Humanistycznego. Najblizsza stacja dla duzego generato-
ra ruchu jakim jest galeria handlowa zlokalizowana na ul. Chrobre-
go:

— liczba wszystkich wypozyczen: 7682,
— dzienna liczba wypozyczen: 36,
— procent wypozyczen w stosunku do wszystkich stacji 5,8%.

Gtoéwne kierunki podrozy:

— Chrobrego / Akademicka : 11,13% (kierunek powrotny 13,62%),
— do tej samej stacji: 10,39%,
—  Zeromskiego / Konstytucji 3 Maja: 8,51% (kierunek powrotny

4,72%).

Uzytkownicy korzystali ze stacji najchetniej na poczatku tygo-
dnia oraz w soboty - liczba wypozyczen w ciggu dnia systematycz-
nie rosta od godzin porannych do godziny 18. Rowery stuzyly gtow-
nie do przemieszczen w kierunku siedziby Uniwersytetu Technolo-
giczno-Humanistycznego na ul. Chrobrego. W tym przypadku praw-
dopodobnie byli to pasazerowie podmiejskiej komunikacji publicz-
nej, ktorzy przesiadali si¢ na nieformalnym wezle komunikacji zbio-
rowej na rower publiczny (rys. 7).

7682 3% 58

Rys. 7. Charakterystyka stacji Malczewskiego / Wernera
[opracowanie wiasne]

Krasickiego, zalew Borki (stacja nr 6046)

Stacja zlokalizowana na terenie rekreacyjnym, przy zbiorniku
wodnym Broki. Plaza strzezona, place zabaw, boiska do gier zespo-
towych. Cel podrézy nie tylko mieszkafcoéw pobliskich dzielnic.
Wokét zalewu odseparowana od ruchu samochodowego droga dla
rowerow:

— liczba wszystkich wypozyczen: 7218

— dzienna liczba wypozyczen: 34

— procent wypozyczen w stosunku do wszystkich stacji 5,4%.
Gtéwne kierunki podrdzy:

— do tej samej stacji: 37,05%,

— Limanowskiego / Pawia: 12,61% (kierunek powrotny 14,70%),

— Limanowskiego / Okulickiego: 9,01% (kierunek powrotny

10,92%).

Uzytkownicy korzystali ze stacji najchetniej w weekendy - liczba
wypozyczeh w ciggu dnia systematycznie rosta od godzin poran-
nych do godziny 19 z wyraznym wzrostem po godzinie 16. Rowery
stuzyty gtownie do przemieszczen rekreacyjnych wokét zalewu Borki
oraz do stacji zlokalizowanej na deptaku osiedlowym na ul. Pawiej
(z dopuszczonym ruchem rowerowym) (rys. 8).
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Rys. 8. Charakterystyka stacji Krasickiego, zalew Borki
[opracowanie wiasne]

Poréwnanie Radomskiego Roweru Miejskiego z innymi syste-
mami

Srednia liczba wypozyczen jednoego roweru na mieszkarica w
Radomiu ksztattuje sie na niskim poziomie. W rankingu miast po-
siadajacych systemy roweru publicznego zajmujemy 8 miejsce na
11 zbadanych miast. Prawdopodobng przyczyng takiego stanu jest
brak spdjnej sieci tras rowerowych oraz mata liczba rowerow w
systemie. W Radomiu na 10 tys. mieszkancéw przypada 12 rowe-
réw, podczas gdy $rednia dla badanych systeméw w innych mia-
stach wynosita 16. Tylko w celu doréwnania do przecigtnego po-
ziomu potrzebujemy rozbudowac system o 7 stacji z 70 rowerami.
Nalezy réwniez podja¢ zdecydowane kroki zmierzajace do budowy
sieci drog dla rowerdw. Szczegblinie brakuje potaczen z Michatowa,
Gotebiowa, Zamiynia oraz Potudnia. Po drogach dla roweréw nie
dojedziemy tez do terenow rekreacyjnych na Borkach, Muzeum Wsi
Radomskiej czy Lasu Kapturskiego. Wymienione braki skutkujg
niewielkim, w poréwnaniu z innymi miastami, zainteresowaniem
Radomskim Rowerem Migjskim.

Radom jest miastem, w ktérym w ostatnich latach zrealizowano
wiele inwestycji z zakresu infrastruktury dedykowanej rowerzystom.
Wiele z tych inwestycji powstato dzieki zaangazowaniu stowarzy-
szen rowerowych: Bractwo Rowerowe oraz poczatkujacy Radom Na
Rowerze. Z roku na rok przybywa kilometrow tras rowerowych oraz
udogodnien takich jak chociazby kontrapasy na ulicach jednokie-
runkowych, przejazdy przez skrzyzowania czy tez $luzy rowerowe.
W 2016 roku w Radomiu funkcjonowato 43 km ciggow komunika-
cyjnych przeznaczonych dla ruchu rowerowego oraz ok. 14 km ulic
z dopuszczonym kontraruchem.

Rowery publiczne s zdobywajacym coraz wiekszg popularnosé
elementem systemu transportowego w miastach na catym Swiecie.
Zakres wykorzystania roweru miejskiego w Radomiu z roku na rok
jest coraz bardziej widoczny. Nie jest on jeszcze tak bardzo imponu-
jacy jak w innych miastach (tab. 2, rys. 9).
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Tab. 2. Srednia liczba wypozyczen jednego roweru publicznego w
wybranych stacjach systemach w maju 2017 r.

[opracowanie wiasne]

liczba Srednia liczba
Lp. | miasta miesz- I|czbg I|cz_ba wy- wypozyczen

., | rowerdw | pozyczen 1 roweru na

kancow . ,

mieszkanca
1 &V:rsza' 1753977 | 3776 798537 0,46
2 | Bialystok | 296628 574 124394 0,42
3 | Poznan 540372 923 159822 0,3
4 | Lublin 340466 890 97873 0,29
5 |todz 696503 1010 186916 0,27
6 | Wroctaw | 637683 760 154262 0,24
7 | Szczecin | 404878 724 78574 0,19
8 | Radom 215020 255 30273 0,14
9 | Opole 118722 208 11535 0,1
10 | Gliwice 182156 100 12710 0,07
11 | Stalowa | eou50 | 100 4445 0,07
Wola
0,46
0,42
0,30 0,29
0,27
0,24
0,19
0,10
0,07 0,07

Warszawa Bialystok Poznari  Lublin todi  Wroctaw Szczecin Radom  Opole  Stalowa  Gliwice
[3776] [574] [923] [890] [1010] [760] [724] [255] [208] Wola [100]
[100]

Rys. 9. Srednia liczba wypozyczen jednego roweru publicznego na
mieszkaica w wybranych systemach w maju 2017 r.
[opracowanie wiasne]

Podsumowanie

W Polsce systemy rowerdw miejskich zaczety powstawac zale-
dwie kilka lat temu, a dzi$ trudno wyobrazi¢ sobie aglomeracje bez
mozliwo$ci korzystania z wypozyczalni takich systemow.

Najwiekszg popularno$cig cieszyty sie stacje potozone blisko
Srodmiescia, w strefie tempo 30 oraz te zlokalizowane przy drogach
dla rowerow, ktére zapewniajg separacje od szybkiego i intensyw-
nego ruchu samochodowego. Wyzwaniem na przyszto$¢ jest zatem
rozbudowa sieci drog dla roweréw, przede wszystkim w zakresie
budowy potaczerh pomiedzy osiedlami a $rodmieSciem. Z analiz
Bractwa Rowerowego wynika, Zze obecnie w Radomiu potrzeba
okofo 25 km tras gtownych. Zaktadajac, ze koszt budowy 1 km drogi
dla roweréw wynosi okoto 600 tys. zt (na podstawie przetargu z roku
2017 na budowe infrastruktury wzdtuz ul. 11 Listopada) to na pod-
stawowg sie¢ musimy przeznaczy¢ okoto 15 min zt. Tego typu
inwestycje sg dofinansowywane przez Unie Europejskg w 80%,
wydajac zatem w okresie jednej kadencji samorzadu 750 tys. zt
rocznie, damy mozliwo$¢ mieszkafcom bezpiecznego podrézowa-
nia rowerami po Radomiu.
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Location of the city bike station as an element
of shaping the communication policy in cities

Efficient implementation of displacements in cities requires, on the
one hand, understanding in terms of transport needs, time of their
formation, frequency, spatial extent (determining spatial relations)
and, on the other hand, proper linking of all available methods of
solving problems related to communication efficiency of urban
transport systems. In recent years, the approach to the preferred
forms of displacement in cities has changed. More and more often,
residents use bicycles to implement everyday displacements. An
important role in changing the approach to the method of displace-
ment is played by the popularity and development of city bike sys-
tems. The article presents the results of research carried out on the
occasion of social consultations regarding Radom Municipal Bike
and the expected changes regarding the development of bicycle
infrastructure in Radom. The detailed characteristics of selected
Radomski Rower Miejski stations in Radom were also presented.

Keywords: traffic, city, Radom City Bike, characteristics of bicycle stations,
mobility.
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